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Mestem bez barier

Prazska MHD zavadi tam, kde to je mozné,
opatreni, ktera lidem s omezenou moznosti

1 4

pohybu a orientace usnadnuji cestovani:

bezbariérové pristupy do metra
[v soucasnosti 32 stanic)

nizkopodlaZzni tramvaje a autobusy

[v soucasnosti je nizkopodlaznimi vozidly

v pracovni dny obslouzeno 22 tramvajovych
a 113 autobusovych linek)

doprovodné sluzby pro zrakove a sluchové
postizené, napr. nove digitalni informacni
panely v zastavkach

Internetové stranky DPP navic informu

moznostech bezbariérového cestovani

L]
-

jizdnich radech linek s nasazenymi nizkopodlaznimi

tramvajemi a autobusy

aktualnim stavu bezbariérovych zarizeni v metru

nove prinesou informace o bezbariérovém pristupu

na tramvajové zastavky
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ﬂ/\ Dopravni podnik

NEPRODEJNE \a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/
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L 4

SLOVO
PRIMATORA

——

Vazené damy, vazeni panové, milé zaméstnankyné
a mili zaméstnanci Dopravniho podniku,

vyuzivam moznosti obratit se na vas prostrednictvim
vnitropodnikového média, coZ povazuji za efektivni
formu komunikace mezi méstem a jeho spoleénosti,

a domnivam se, Ze je Skoda, Ze tak mozna Cinim jako
vrcholovy predstavitel mésta bud poprvé, nebo naprosto
ojedinéle. Slibuiji, Ze se pokusim tento kontakt udrzovat
a vylepsit tak vzajemnou informovanost.

Myslim si totiz, Ze neni spravné komunikovat jen
prostrednictvim tzv. oficidlnich médii, zvlast v dobé,
kdy si v nich o vasi [¢i spide nasi) spolenosti

a zaméstnavateli neprectete nic dobrého. Zcela
opravnéné tak mazete mit pocit, Ze je vase zasluzna
prace pro mésto a jeho obcany znevazovana, ze

jste stavéni na roven téch, ktefi predevsim povést
Dopravniho podniku poskodili, at uz je to nékdo

z vedeni spolecnosti, nebo néjaky politik - v tom
nehodlam rozliSovat. Jako lékafF vim, Ze existuje

néco velmi dalezitého, coZ se nazyva profesni hrdost.
Predpokladam, Ze naprosta vétéina zaméstnancd
Dopravniho podniku tuto hrdost ma a je to hrdost dle
mého ndzoru opravnéna. Prazska hromadna doprava
patii k nejlepsim na svété, a je to predevsim zasluha
vas vSech, ktefi se ji za jakychkoliv podminek snazite
zajistovat co nejlépe. | pres prekazky, které vam mnohdy
- obrazné receno ..pod kola” - hdzime my - politici.

Chci vas ujistit, Ze si vasi prace nesmirné vazim a ze
udélam vse proto, aby se souc¢asna situace v Dopravnim
podniku uklidnila, aby doslo k personalni stabilizaci,
aby se nasla dobra reseni v oblasti financovani
spoleénosti, a zejména, aby se vytvoril dobry vztah mezi
majitelem - Prahou a jeho nejvyznamnéjsim partnerem
- Dopravnim podnikem hl. m. Prahy, akciovou
spolecnosti.

Jsem presvédcen o tom, Ze toho mdZeme dosahnout
zejména spole¢nym Usilim, i kdyz vim, Ze to nebude
snadné a nebude se jednat o kratky proces. Dovoluji

si vas pozadat o spolupréaci, nebot jsem si védom toho,
7e bez vas to nepljde. Jesté jednou chci podékovat
vam vSem jménem svym i jménem celé méstské Rady
za vynikajici préaci, kterou pro Prahu, jeji obyvatele

a navstevniky délate, a vérim, Ze toto nase setkani - byt
v pisemné podobé - nebude posledni.

Bohuslav Svoboda,
primator hl. m. Prahy

Gnor 2012 /3/
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Dalsi personalni

MAGDALENA EESKOVA | ZmenyVvDPP

pOVéFena fu n kCll personalnim zmé&nam. 0d 10. ledna je povéFfen

, , v . fizenim jednotky Informacni technologie Milan
g enera '_ ni h (0] red |te I_e D P P Hora. Na pozici vedouciho jednotky Sprava
nemovitého majetku nastoupil Vladimir Hap,

do funkce vedouci odboru Kancelar generalniho
Feditele Martina Simonova. Ve stfedu 18. ledna

VYMENA
DREVENYCH

PRAZCU ‘e

se stal novym vedoucim odboru Pravni Michal Pocinaje zahajenim provozu od pondéli 13. inora zadala byt patrné, pri $pickovém intervalu ale mGze dochazet

Prskavec. Novym vedoucim odboru Marketing vymeéna pavodnich dfevénych prazcd na trati C, a to ve ke kumulaci vlakd a prodluZovani pobytl jednotlivych
Na svém zasedani 6. Gnora a komunikace je David Soukup. 2. koleji v Useku Budéjovicka - Kacerov. Pri postupném souprav ve stanicich |. P. Pavlova - Budé&jovicka. Prvni
Predstavenstvo DPP odvolalo \_ osazovani betonovych prazci ndhradou za pGvodni etapa téchto praci bude ukoncena do 16. birezna 2012,
Jaroslava Stije jak z funkce bude v misté praci snizena rychlost vlakd na 40 km/h. pokracovat bude ve druhé etapé od 23. dubna
zastupujiciho generalniho Pri sedlovém provozu metra by toto omezeni nemélo do 30. ¢ervna 2012.

Foto: Jan Cech

reditele, tak z funkce
dopravniho reditele. Funkci
generalni reditelky byla
povéfena Magdalena Cegkova.
Ta byla 16. prosince 2011

po odchodu ekonomického
Feditele Ivo Stiky povéFena
fizenim ekonomického Useku. Rovnéz byla 22. prosince 2011

Bézi hlasovani [
o namalovanou tramvaj

Magistrat hlavniho mésta Prahy spolu s Dopravnim podnikem

Autobusy DPP:
standardy kvality za 1

zvolena predsedkyni predstavenstva, tedy den poté, kdy se pocinaje 6. Unorem vyhldsily na webu praha.eu nové hlasovani V rémcivyhodnoceni standardd kvality PID u jednot-

stala ¢lenkou tohoto organu. Rizenim dopravniho Useku je o nejlepsi ndvrh v soutézi Namalujte svou tramvaj. Verejnost az livych autobusovych dopravci za 4. Ctvrtleti 2011

i nadale povéren Ladislav Urbanek. Jaroslav Stj zlstava do 26. Gnora do 17 hodin vybira z 10 ndvrha, které nominovala dopadl Dopravni podnik na vybornou. Nejenze

¢lenem Predstavenstva DPP. porota do finalového kola. Kreslitfska soutéz byla vyhlasena hraveé splnil kritéria pro zarazeni do prvni kategorie

pro tridy druhych stupnd prazskych zakladnich skol a primy .dopravcd s vysokou kvalitou”, ale v mnoha
J az kvarty viceletych gymnazii. Vitézny navrh bude pouzit jako parametrech atakoval 100% hranici pfi plnéni

Sablona pro polep realné tramvaje typu T3, kterd bude po dobu jednotlivych standardd. V souhrnu véech dopravct se
Sesti mésicl jezdit na béZné lince méstské hromadné dopravy. oproti predchozimu Ctvrtleti mirné zhorsily standardy

System PID si pripomneél

20 let

spojené s pravidelnosti provozu (letni provoz je
mnohem klidnéjsi). Spole¢nym cilem do budoucna
bude podle Ropidu odstranéni pripadd, které jsou
ovlivnitelné Fidici, a také upraveni jizdni doby tam,

Pred 20 lety, 11. ledna 1992, poprvé vyrazily za hranice jsou mnohem delsi, nez byly tehdy. Prvnimi dvéma kde dlouhodobé neodpovidaji realité. Celkové se také
Prahy priméstské autobusy. V tomto roce vyjela priméstskymi linkami byl tak vlastné poloZzen pomyslny zvysil pocet nizkopodlaznich autobusl, zejména na
linka 351 do Hovorcovic a linka 352 do Orechu. Linky zékladni kdmen Prazské integrované dopravy. Tyto prvni méstskych linkach. V informovéani ve vozidlech jsou
tak po dlouhé dobé, kdy dopravce zajiStoval dopravu kroky vedly k vytvareni jednotného tarifniho systému nejvétsi potize i nadale zaznamenany u funkcnosti
vyluéné na Uzemi mésta, vedly za jeho hranice. Obé v Praze a okoli, které pak vyvrcholily 1. prosince 1993, vnitinich digitalnich displejd, na zastavkach pak
jezdi dodnes. Zménily se akorat jejich trasy, které kdy zahdjila ¢innost prispévkova organizace ROPID. nejcastéji chybi informace o tarifu PID. U zastavek

vSak doslo u vétsiny dopravcd k vyraznému
kvalitativnimu posunu vpred.

) Druha prorazka na Veleslavine 5
e sy e o ot Verectav A e oo etavcn SKARTACE MA SVA PRAVIDLA

jameé na Veleslaviné setkala s druhym razicim stitem - Tondou, ktery na
stejné misto zavital uz na zacatku prosince. Oba Stity urazily 1 062 metrd

L &

dlouhou cestu z Petfin shodné zhruba za dva mésice. Na trase V.A. se Nejen v prvnim ¢tvrtleti kazdého roku dochéazi v ramci DPP k vyrazovani dokumentl z predeslych let.
jednalo jiz o Ctvrtou prorazku. Tratové tunely jsou takika z poloviny hotovy. Casto se véak zapomina na dodrZovani ustanoveni zakona o archivnictvi a spisové sluzbé, zakotveného
RaZba ted bude pokracovat smérem k budoucf stanici Cerveny vrch. Hned pro potieby Dopravniho podniku ve Spisovém, skarta¢nim a archivnim radu DP ¢. 4-2010-00 a na povinnost
100 metrd za Veleslavinem pritom dojde k déleZitému momentu: Stit vyjede : ukladdani dokument z Gtvarl do spisovny a archivu DPP. Kazdy dokument uréeny k likvidaci (bez vyjimky
ve stavebni jdmé E2 a bude provedena zména logistiky dopravy TBM. viechna podani, kterd prosla evidenci pies podatelnu), musi projit Fadnym skartacnim rizenim. Likvidaci
Od této chvile uz nebude smérovat dopravni pas s odtézenou zeminou (tzv. skartaci) dokument( zajistuje vyluéné odd. 310520 Archiv v dohodé s Archivem hl. m. Prahy. Zadny
na daleky Vypich, ale pravé na toto misto. Novy Usek prazského metra ze Gtvar DPP nesmi provadét likvidaci (tzv. skartaci) samostatné. Jednotlivym Gtvardm DPP ptislusi pouze
stanice Dejvicka do stanice Motol bude dokoncéen v roce 2014. Linka A bude likvidace pracovnich kopii ¢i pripist dokumentd, pracovnich poznadmek, vybranych internich sdéleni
mit Etyfi nové stanice - Cerveny Vrch, Veleslavin, Petfiny a Motol. a nékterych neoficialnich materiald.

2)

/4/ LIJHOF 2012 Informace na této dvoustrané jsou platné k 8. 2. 2012. Unor 2012 /5/
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Vazeni,

je mi 74 let, v roce 2009 jsem byl postizen
druhou mozkovou mrtvici, po které jsem se ucil
znovu psat, a to levou rukou. Cely Zivot jsem
pracoval v provozu drah, a to zeleznicnich, ale

i méstskych a lanovych. Kariéru jsem koncil na
Draznim aradé ve funkci vedouciho odboru ZDZ
na drahach. VSe na kolejich, lanech a trolejich
je i mym celoZivotnim konic¢kem. Proto i svatbu
mého syna i moje pétasedesatiny jsme oslavili
jizdou historickou tramvaji (ponorka + Krasin

&. 240) - vidy za GEasti Ivo ZeZulky, o kterém jsem
si s radosti precetl v DP kontaktu. Zajimaji mé

i technické novinky, rekonstrukce a vystavba TT
vCetné vyhledd a historie. Pidi vam i proto, Ze
jsem ve svém zdravotnim stavu velmi citlivy na
chovani okoli ke mné. A tady musim vyslovit
vielé diky FidicGm DPP. Mnohdy jsem a7 udiven
jejich vstficnosti a mimoradnou ochotou. Vyridte
jim mdj obdiv a Gctu, zvlast kdyz vidim, co jim
provadéji chodci, a hlavné fidi¢i automobild. VErim
stale v budoucnost MHD, vzdy jsem se vsude

i s détmi pomoci MHD a nohou dostal.

Z dopisu
Vladimira Hofhansla

Dobry den,

Uvodem bych chtél pochvalit Groven DP kontaktu,
ktery Fadim mezi nejlepsi Casopisy vibec. Chtél
jsem se zeptat, zda neuvazujete o ¢lanku na téma
preference autobusl na kfiZovatkach, soucasné
elektrovyzbroje autobust a tramvaji, pripadné

o zkugenostech s provozem autobusd na hybridni
pohon. Myslim, Ze ¢lanky na tato témata by byly
zajimavé pro pomeérné Siroky okruh ctenard.

Preji zdar vasi praci.

Tomas Kocanda

Dékujeme za vase dotazy k DP kontaktu.
Nékterad z vami zminénych témat jsme jiz vloni
publikovali, napr. problematiku hybridnich
pohond hned ve dvou ¢lancich ¢i preference
autobusové dopravy. V planu nejblizsich cisel
je napriklad prehled vozového parku jak
autobusd, tak tramvaji a budeme se zabyvat
také odbavovacim a informacnim systémam.

&

/PRISLO OD CESTUJICICH/

Redakce dékuje za vSechny naméty,
které chodi na emailovou adresu:
internikomunikace(@dpp.cz

/6] U(nor 2012
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» Dobry den, chtéla bych podékovat ridici linky ¢. 249 ¢&islo 4089,
ktery vezl déti 31. 1. 2012 v 7.45 z Reporyjského ndmésti na metro
Luka. Dcera v autobusu ztratila telefon a on mi ho neuvéritelnym
zplsobem dokézal dopravit. Dcera ma neuvéritelny neporaddek
nejen v tasce, ale i v telefonu, nenajdete tam ¢islo ani na mé ani
na otce. Ridi¢ dokazal najit tchana, na vlastni nadklady mu zavolat,
domluvit se na konecnou zastavku na predani telefonu s mym
Svagrem. Jedna véc je telefon vratit, druha najit majitele za kazdou
cenu. Ridi¢ ma ode mne velkou pochvalu.

Pavla Jichova

~

» Dobry den, dne 12. 1. 2012 kolem 16.30 jsem na OlSanském
nameésti nastoupila do preplnéné tramvaje €. 9, kde byl silné
zapachajici bezdomovec. Pozadala jsem ridice, aby jej z vozu
vykazal. Ten tak bez vahani ucinil a myslim, Ze zaslouZzi pochvalu.
Olga Mala

L

N Hezky den, zasildm stiznost na neuvéritelné neurvalé chovani
ridice tramvaje, ktery ohrozil pfi vystupu mne a zdravi mych déti.
Chtéla jsem 17. 1. 2012 vystoupit s kocarkem a starsi pétiletou
dcerou na zastavce Borislavka, predem jsem upozornila znamenim
na vystup s kocarkem. Ridi¢ viibec nepockal, ale neurvale mne
priviel s ko¢arkem do dvefi opakované dvakrat po sobé. Opakované
pouzil vystrazny zvuk a dvere neuvolnil, musela jsem je nasilim
pootevrit, abych se z nich dostala.

Andrea Hubackova

2 ) 7 ODPOVEDI: Podani na fidi¢e tramvaje linky &. 26 prodetfil
prislusny vedouci pracovnik a s ridicem je projednal v rémci
pracovniho pofadku. Ridi¢ ve své vypovédi nepopira, e
k popisované udalosti doSlo a své pochybeni uznava. Velice rad
by se cestujici omluvil a zaroven ji ujistil, Ze se nejednalo
o umysl. K opakovanému privieni doslo automaticky, nebot takto
je systém zavirani dveri u daného typu tramvaje nastaven. Pokud
dvere pri zavirani narazi na prekazku, automaticky se trochu
uvolni a znovu zaviraji. Kdyz na prekdzku narazi opakovaneé,
po tretim netspésném pokusu o zavieni zstanou otevrené
a ridi¢ musi zadat program zavirani znovu. Dokud se dvere Uplné
neuzavrou, je jizda automaticky blokovana a tramvaj se nemize
rozjet. Zplsobend neprijemnost Fidi¢e velmi mrzi a timto se za
ni omlouva.
L
N Dobry den, ¢as od ¢asu se snazim v noci z patku na sobotu
vyuzit linky 506, kterd ma stavét v 0:25 na zastavce Haje, a dale
pokracovat smérem na Uhrinéves. Bohuzel se mito z velice
prostého divodu jesté ani jednou v Zivoté nepovedlo. Autobus totiz
vzdy tuto zastavku, kterd mimochodem neni na znameni, projede
bez zastaveni.
Karel Stencar

2 ) 7 ODPOVEDI: Vedouci provozovny Vréovice predvolala

k projednani pripominané zalezitosti ridice, ktery uvedl, ze si
popisované situace je védom a uznava své pochybeni. Vedouci
provozovny podani vyhodnotila jako opravnéné a ridici za
poruseni provozniho predpisu snizila pohyblivou slozku mzdy
ve smyslu Kolektivni smlouvy. Stiznost byla podnétem

k provedeni namatkové kontroly celkového vykonu sluzby
kritizovaného Fidice.

aTitrofka®™ v ulicich jexdily v posiedni dobd ud jen dva vory klasiciohch tramvall TR Jeden nesl Sindo &892 a druhy 85931

PRARA Traomvajemi & plastovymi  byll motnd scend plekvapeni jakn
saechikey sar il Erincdoni ot jedté né- Fidicka soupravy Hana Spejchalo
kolik Jei. ale apravdovim voeem vk Bledy leloapardtd naldenci
tvpm T3 5o cestujiol na bishniich lEn by isbsishd heomadnd dopravy je

Kdyz se Adéla zakousne

do kamenu, projizdi skalou
padesatkou

SEDMICKA, 5. LEDNA 2012

Redaktor Sedmicky si na vlastni k{Zi vy-
zkousel, jak se razi tunel metra. Stra-
vil sménu pétatiicet metrd pod zem!.

Za par let tudy budou jezdit denné de-
setitisice lidi. Do préce, do skol, k léka-
fi nebo na nakupy. Trasa A prazského
metra dostane Ctyfi nové stanice a mis-
to soucasné Dejvické bude koncit az

v Motole. Ted'je tady ale jesté stavenisté,
které na prvni pohled vypadd jako stovky
dalSich v celé zemi. ...To hlavni se ode-
hrava hluboko pod zemi. .Tohle je vlast-
né veskeré zazemi pro razbu. Kance-
l&re, technologové, sklady a podobné,”
fikd mi stavbyvedouci Jifi Schneider

z Metrostavu, se kterym stravim nasle-
dujici hodiny.

...Po nékolika stovkach metrl prichazi-
me do obrovské jeskyné. Je to budou-
ci stanice Petriny. Tam budou za par let
revizori nahanét Cerné pasazéry. ,Stani-
ce se razi jako prvni, pak se teprve spo-
ji tunelem. Do kazdé stanice vede pri-
stupova Sachta, ktera se nakonec zasy-
pe,” vysvétluje postup razby Schneider.
...Ptdm se, kolik lidi razi tunel. Odpo-
véd je prekvapiva. .Na stroji je dvanact
chlap,” Fika Schneider. Prijde mi to
malo na to, Ze stavi metro, kterym bu-
dou v budoucnosti jezdit statisice Praza-
nd. .Samozrejmé je potfeba pocitat i ty,
ktefi jsou nahofe nebo zajistuji spojeni
s razbou. Dohromady je na jedné sméné
asi tficet lidi,” upresnuje stavbyvedouci.

Studenti zkouseli na vlastni kuzi
cestovat jako vozickari
PRAZSKY DENIK, 11. LEDNA 2012

Jak se cestuje lidem na invalidnim vo-

Prazské trati opustila legenda: klasicka T3

Da bédntho provoey s cestugcimi ud plvodni Eétrofi™ nevyjedou. Véera voaily cestucl naposied. Zafadi je mezl historichd vozy

Fistec b Piteraky. MF DHES
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ziku po Praze? Jak dlouho ¢ekaji na
bezbariérové spoje, jak na né reagu-
je okoli a na jakych mistech mohou
na bariéry narazit? To zjistovali stu-
denti prvniho roéniku Katedry spe-
cialni pedagogiky a psychologie Pe-
dagogické fakulty Univerzity Karlovy,
v ramci zkusenostniho projektu s na-
zvem Jedeme v tom s vami.

Projekt organizuje od konce ro-

ku 2007 obcanské sdruzeni Asisten-
ce. Studenti se projektu Ucastni jiz
patym rokem. Cestovat na invalidnim
voziku si véak mlze vyzkousSet kdo-
koli, kdo ma zajem. Studenti vyrazi-

li po skupinkach do ulic Prahy v zim-
nim semestru. K dispozici méli inva-
lidni vozik, na kterém se stridali. Kro-
meé testovani pristupnosti vefejného
prostoru a dopravy a sledovani reakci
lidi na ¢lovéka na voziku se také ucili
asistencnim dovednostem.

A co bylo pro studenty nejnarocnéj-
Si? Prekonavani bariér a fyzicka zdat-
nost pri obsluhovani invalidniho vozi-
ku. . Je to fyzicky naroéné, kdyz na to
¢lovék neni zvykly. Ani jsme moc ne-
védéli, jak se s vozikem poradné za-
chéazi, prichazeli jsme na to za chodu,”
vypravi jeden ze studentd.

Pred 20 lety poslal DPP autobusy
i mimo Prahu
PRAVO, 14. LEDNA 2012

Dvé autobusové linky, které vedly az
za hranice hlavniho mésta, zacaly
cestujicim slouzit pfesné pred dvace-
ti lety. Do té doby Dopravni podnik jis-
til prepravu jenom na Uzemi metro-
pole. Linkou 351 se lidé svezli od sta-
nice metra Ceskomoravska do obce
Hovorcovice, spoj 352 slouzil mezi
Orechem a Stodllkami. Predtim se

Plivodnl tramvaje T3 uk Ndé v

tam vefejnost dostala jediné s CSAD.
...Bylto prvni, zatim spis experimen-
talni krok k vytvoreni jednotného do-
pravniho systému, na kterém by se
podilelo vice soukromych dopravcd.
Tomuto jednoduchému systému inte-
grované dopravy predchazelo dlouhé
jednani, zavrsené dohodou podepsa-
nou v prosinci 1991 mezi Prahou, teh-
dejsimi okresnimi Urady Praha-vy-
chod a Praha-zapad a obéma obcemi.

Letna bude ctvrt roku rozkopana
METRO, 23. LEDNA 2012

Obyvatelé Prahy 7 se letos konecné
docCkaji slibované promény Leten-
ského namésti. Mésto do ni inves-
tuje az 70 milionG korun, které zis-
ka z rozpoctu stavby tunelového kom-
plexu Blanka. Prace budou na mis-
té probihat od 1. Cervna do 31. srp-
na. Mimo rozkopanych chodnikd ce-
kaji na mistni obyvatele také dopravni
omezeni. Tramvaje budou ze Stross-
mayerova na Letenské ndmeésti jezdit
v obou smérech pouze po jedné ko-
leji. V Gseku od Letenského ndmés-
t/ po Spejchar nahradi tramvaje auto-
busovéa doprava. Nékteré tramvajo-
vé linky pak budou jezdit po objizdné
trase pres nabrezi Kapitana Jarose.
.Z tohoto divodu musime jesté pred
zaCatkem praci na ndmésti opravit
tramvajovou trat ze Strossmayerova
namésti ke Stefanikovu mostu,” vy-
svétluje mluvéi Dopravniho podniku
Ilona Vysoudilova. Po skonéeni oprav
se Letenské ndmésti docka novych
chodnikd, povrchu silnice i tramva-
jové trati. Prechody pro chodce bu-

tramvajové zastavky.
)
\o
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a pUsobnost jednotky v ndvaznosti

na procesy a nasledné ¢innosti,

které se primo promitaji do popisu
pracovnich ¢innosti funkci TH. Nesmi
byt opomenut soulad s ekonomickou
souvztaznosti k jednotlivym Gtvardm

v rémci jednotky. Na zékladé vysledkd
a vyhodnoceni dojde k nastaveni no-
vého modelu JSVA. Bude procesné
systémovéjsim a efektivnéjsim. Co se
¢innosti tykd, budou s jasné defino-
vanymi pravomocemi a odpovédnostmi
pracovnikd TH. K tomuto Ukolu pristu-
puji svédomité za pomoci vytipovanych
kolegl z JSVA, ktefi se mnou tento
Ukol plni. Touto cestou bych jim rad
podékoval za obétavost a vstricnost.

neplnéni limitu emisi ale byla zrusena.
Pracoval jsem tam jako automechanik,
pak jako autoelektrikar. | kdyz to
nebylo zpocatku jednoduché, jsem
takovy vlcak, ktery chce véci prijit

na kloub a poznat ji do morku kosti.

A néasledné jsem mél vzdy snahu
naucené véci hned predavat lidem dal,
reprodukovat své zkusenosti. Clovék
se uci stale, uz tehdy mi bylo jasné, ze
mi nesmi ujet vlak, Ze od zkousecky,
voltmetru ¢i ohmmetru se musi stale
sledovat nové technologie, jak to dnes
v pripadé pocitacové fizenych

/ROZHOVOR/

vedouciho provozovny Klicov, kde

Slo hlavné o to vytahnout vysledky
provozovny nahoru. Nebylo to hlavné
zpocatku jednoduché, protoze jsme
museli Fesit stari vozového parku.

S o rok starsimi vozy se nam nakonec
podafilo najezdit vice kilometrd a méli
jsme méné prostojd a technickych
zavad. Nové vydanym pokynem

0 zméné rytmu prohlidek Slo také

o to vtdhnout do problematiky fidice.
V tomto tézkém obdobi se sesli jak
vstricni zaméstnanci, tak vedeni

diagnostickych pristrojd vidime. "

Prislo stéhovani do Hostivare

Jan Lebeda

nastoupil k DPP v roce 1987, kdy zacinal
jako automechanik, pozdéji autoelektrikar.
Pracoval i jako Fidi¢ MHD a zajezdovych
autobust a vrchni mistr. V ramci JSVA
zastaval i post vedouciho provozovny
Klicov. Od cervence 2009 je ¢lenem Dozorci
rady DPP, pracuje rovnéz ve skolské

radé Stredni prdmyslové Skoly dopravni.
Kolegové ho znaji i podle verse na jeden

z jeho vynalezd: Ve dne sviti, v noci blika,
Lambadova elektrika.

a mnozi vas z té doby

znaji diky tzv. Lambadové
kontrolce...

V roce 1994 jsem se stal parta-
kem, stéhovali jsme se z Libné
do Hostivare. V té dobé jsem za
Dopravni podnik prihlasil sedm
zlepSovacich ndvrhl a dalsi
Ctyri se uplatnily u vyrobce. Nej-
vice je asi znama Lambadova
kontrolka. Je na autobusech
Karosa, kde ridici umoznuje
kontrolu systému dveri. V té \ J
dobé jsme se starali i o zajez-

Je to celé v kostce o nastaveni manti-
neld. Od vzniku jednotky v Fijnu 2004
tady probéhlo tolik zmén, Ze je ted
potreba to opravdu zrevidovat, zdali
byly véechny predeslé zmény vice Ci
méné Uspésné. Tam, kde se to Uplné
nevydarilo, tak to v ramci OZ napravit.

Nékolikrat jste zminil Klicov, ale
kde vlastné vase pusobeni v DPP
zacalo?

SE STARTEM ROKU 2012 OBSADIL POST
VEDOUCIHO JEDNOTKY SPRAVA VOZIDEL
AUTOBUSY (JSVA) DOSAVADNI VEDOUCI

Nastoupil jsem v roce 1987, kdy jsem
se vyucil jako automechanik, a byl
prijat na provozovnu Liben. Byla

CHCI VECEM PRIJIT

PROVOZOVNY KLICOV. KDE JE POMYSLNY
OPTIMALNI STRED HRISTE A KDE JSOU NEJZAZSI

MANTINELY, PROZRAZUJE V ROZHOVORU,
MJ. BYVALY AKTIVNI HOKEJISTA, JAN LEBEDA.

Petr Ludvicek / Foto: Petr Hejna

Jak slozité bylo rozhodovani, zda
pFijmout, ¢i neprijmout nabidku na
vedouciho jednotky Sprava vozidel
Autobusy?

Kdyz mi v minulosti jakdkoli nabidka
prisla, zvazoval jsem ji a prijimal vzdy
po Uvaze. A kdyz neprisla, tak jsem

se sam nikam nehrnul. Nejen v tomto
pripadé jsem mél vyhodu v tom, ze
jsem podminky a lidi znal. Treba po
prrevzeti postu vedouciho na Klicové to
mélo i ten efekt, Ze si nékteri mysleli,

Ze kdyz se zname, budou to mit snadné.

Aja je v sobotu v nedéli ,otravoval”

s uc¢enim diagnostiky a simuloval jim
zavady. Mym cilem ale bylo dostat do
lidi kvalitu, a navic plati staré znamé:
prisnost a poradek musi byt. Kdyz
mam moznost vidét problematiku

z vice pohledd, épe se rlzné situace
vyhodnocuji a pFijimaji opatreni. Pri
zvazovani jsem tedy na misce vah mél
zkusenosti, to, Ze jsem prosel provozy,
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a myslim, Ze kdyz bylo néco potreba
resit s vétsim dlrazem, tak se tak stalo.
Takze ve vysledku jsem s nabidkou
problém nemél.

S jakymi vizemi do nové role

v Dopravnim podniku vstupujete?
Snazim se uz realizovat jednu z prvot-
nich vizi, a to je oZiveni komunikace

- aby fungovala smérem shora dold

i opacné. To je padesat procent Uspé-
chl pro plnénf Gkold. Informace se
nesméji tristit ani zadrzovat a museji se
predavat obéma sméry. Proto jsme méli
hned 4. ledna poradu a jako zakladni
komunikac¢ni uzel vidim v outlooku,

tzn. Ze jako prvni bylo tfreba aktualizovat
letité adreséare v jednotce SVA. Znovu se
nastartovaly také SW Ukoly DP, tedy se
zadanim Ukolu na konkrétni prijemce.
MoZna je to aktualni problém v celé
nasi zemi, ale lidé se mi zdali nevstricni
a nevrazivi, zacaly se tvorit skupiny

NA KLOUB A MIT
TAH NA BRANKU

a to chci maximalné eliminovat. Tah na
branku od prvni chvile spocival v tom,
Ze tu je treba nastavit systém s jasnou
odpovédnosti, pravomocemi, tedy ozivit
organizacni strukturu. Je to tymova
prace, a protoze jsem hral hokej,

tak vim co tym je - museji byt jasné
nastavené Ulohy.

Jeden z prvnich problému, které se
vas asi bezprostredné dotykaji, je
avizovana optimalizace vykond...

To urcité, z tohoto dlvodu bylo tfeba
pladnovanou organiza¢ni zménu posu-
noutz 1.4.k1.7.2012 a prehodnotit,
v jakém smyslu bude mit optimalizace
dopad na jednotku. Pro plnéni tohoto
Ukolu jsem ziskal zkusenosti, a to jak
teoretické, tak praktické za dobu mého
plsobeni v Hostivafi a na Klicove.

V rémci organizaéni zmény JSVA
probiha v jednotce tzv. revize, kdy je
nutné maximalné zkontrolovat poslani

jednou z nejmensich, ale zaroven
strategické z toho dlvodu, Ze byla
nejblize centru, takze byla vyuzivana
jako zéloha metra a tramvaji. Z d@vodu

dové autobusy vice znacek a tam

jsem ziskal zkuSenost, Ze pri opravé
francouzského autobusu musi ¢lovék
premyslet francouzsky, pri opravé
némeckého némecky. Kazdy
stat ma napr. jiné elektrické
schéma a musi ho umét
¢ist. Diagnostiky také nejsou
o0 tom, Ze pocitac ,.vyhodi”
vysledek, ten jen napovi. Tim
chci Fict, Ze je stale treba
znat jak véci funguji, umét
precist schémata a logickou
posloupnosti odvodit zavadu.
V té dobé jsem mél takovy
tah na branku, chtél néco
zlepSovat, mél jsem na
starosti i u¢né, doslo to

k nabidce na funkci vrchniho
mistra.

A jsme opét na Klicové.
Da se Fict, Ze tam jste
zanechal nejvyraznéjsi
stopu?

Odtud prisla nabidka na

a tahlo se za jeden provaz. Na Kli¢ové
to urcité pomohlo, ale neni to auto-
maticky aplikovatelné na vsechny
garaze, protoze kazda ma odlisné
podminky. Kli¢ov byla obrovska Skola
a mam pocit, Ze jsem tam za sedm
let zestadrnul o dvacet. At chcete, nebo
ne, za ta léta, pokud jste dopravak,

k podniku prilnete. A kdyz do vas
investuje, tak mu to chcete vréatit.
Potom kazdy problém, ktery poskozuje
jméno DPP, chcete vyresit.

Z pozice nové funkce mate na stole

i téma autobusl SOR. Jaka je situace
s jejich dodavkami v roce 2012?

VsSe ovlivni predestrend optimalizace
dopravnich vykond. Dopravni podnik
se Ropidu zavazal, ze z 288 kloubovych
autobusd, které vypravoval v roce 2011,
navysi pocet na 320. S nejvétsi pravde-
podobnosti, z Gspornych divod(
hlavniho akcionare nasi spolecnosti,
nedojde letos k obnové vozového
parku. V této souvislosti je nasi
povinnosti zajistit udrzeni stavajiciho

vedouci JSVA

Clovék se uci a bude se ucit cely Zivot, pritom
ho mdze vzdy prekvapit néco nového. TakZe bez
sebevzdélavani, sebereflexe, bez ubradnéni se
zaspani na vaviinech to nejde, rikd Jan Lebeda,

vozového parku v radném
technickém stavu, coz
Uzce souvisi s vySSim
cerpanim nahradnich
dilt a navydeni préce.
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PRED ROKEM VYJELY TRAMVAJE SKODA FORCITY POPRVE DO OSTREHO PROVOZU. NYN{ VOZOVNA PANKRAC,

PROZATIM JEDINA, ZE KTERE TENTO TYP TRAMVAJE VYJIZDi DO PROVOZU A KDE SE TRAMVAJE UDRZUJI,
EVIDUJE NA 44 VOZU. ZDE, JAKO NA JEDINEM MISTE V PRAZE, PROBIHAJI VYMENY CELNICH SKEL.

Martina Neckarova / Foto: autorka a Petr Ludvicek

Do vozovny Pankrac by mély byt dodany tento rok dalsi 22 tramvaji z dGvodu zévad u 11 obruci kol. Nékolikrat doslo
tramvaje Skoda ForCity. AZ se pocet voz( dostane nad k upgradu softwaru, vyskytly se u nékolika voz( problémy
kapacitu pankracké vozovny, budou se o né muset postarat s dvermi u FidiCe nebo v salonu cestujicich. Nezbyva nic
i jiné vozovny. V soucasné dobé musi byt pri deponaci jiného, nez vychytat vSechny tyto zavady ve spolupréci
dodrzen mezi vozy vétsi odstup s vyrobcem. S Udrzbou tramvaje 15T
cca 2-3 metry, a to z d@vodu Dopravnimu podniku poméahé servis
vySSi hmotnosti tramvaje. Skoda Transportation. Jeji pracovnici jsou
Nejen z tohoto divodu ceka ve vozovné Pankrac k dispozici 24 hodin
vozovnu na Pankraci v [été denné, véetné vikendd. Napriklad bézna
rozsahla rekonstrukce. vyména rozbitého ¢elniho nebo zadniho
okna zabere zdmecnikim ve Vozovné
Pankrac cely tyden.

Vymeéna rozbitého celniho nebo
zadniho okna tramvaje 15T
zabere zameénikiim ve vozovné

Pankrac tyden. Vzhledem

k zaruce je treba pFi vyméné
skla, které vazi 80 kg, dodrzet
vSechny technologické postupy.

Servis 24 hodin denné

Vozy Skoda ForCity, znamé
jako Skoda 15T, si za ro¢ni
provoz vyslouzily kromé
pozitivnich ohlast i ¢&stecnou kritiku. Zejména hodné
starosti zplsobila zavada na kolech, kdy dochazelo
k protaceni obruci. V soucasné dobé zkousi dodavatel
tramvaji i ndhradnich dil& Skoda Transportation nova
kola od spolecnosti Bonatrans Group. V zari lonského
roku Dopravni podnik preventivné pozastavil provoz
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.Pokud se stane nehoda, kdy dojde

k rozbiti ¢elniho nebo zadniho okna u 15T,
musi mistfi z vozovny Pankrac poslat
rozsah podkozeni do Skodovky a informovat servis vyrobce
tramvaji. My okna nem@zeme ménit, protoze véechny zavady
musime objednavat u Skodovky z dévodu zaruéni doby na
vozidlo. Okno stoji priblizné okolo 30-40 tisic KE. Z tohoto
dlvodu neni mozné mit ve vozovné ndhradni. To by ndm
vyrazné finanéné navyéilo skladové hospodafstvi. Skodovka

/REPORTAZ/

doda sklo, které nasi zaméstnanci za dozoru pracovniki Poté, co se okno vyjme, je potreba poradné ocistit ram.
servisu Skody zasadi tak, aby byl dodrzen technologicky Ram se Cisti za pomoci elektrickych gkrabek. Po ddkladném
postup a my neprisli o zaruku,” vysvétluje Vitézslav oCisténi se postupuje podle technologického postupu.
Pokorny, vedouci provozovny Pankrac. .Do rdmd se postupné aplikuji tmely. Nové okno se usadi
do takto pFipraveného prostoru (rédmul

a nechd se cca 24 hodin zaschnout.

Po zaschnuti se pak da finalni, okrasné
tésnici vrstva tmelu,” vysvétluje Kut.
Tramvaj musi na koleji zGstat minimalné
dva dny po lepeni, aby tmel vyzral a okno
bylo spravné tésné a odolné proti vodé.

Vramci instruktaze
vymeénovali prvni okno

jen zaméstnanci Skoda
Transportation. Celkem

se vymeénila Ctyri okna.

Tri Celni a jedno zadni.

U posledni vymény redakce
DP kontaktu méla moznost
byt. Vyména Celniho nebo
zadniho okna u tramvaje
15T je &asové naroéna. Celni
okno je lepené, vyhrivané

a tézké. Vazi okolo 80 kg

a Clovék ho pri takové

vaze nezvedne ve dvou ani
ve Ctyrech pracovnicich.

Na zvednuti okna maji

ve vozovné Pankrac zvedaci
zarizeni.

Nejcastéji k rozbiti jak ¢elniho, tak
zadniho okna, dochéazi predevsim pri
dopravnich nehodach. Okno nemé

v sobé zadnou specialni folii, je vyrabéno
technologii lepenych skel. Takové okno,
které se pri nehodé nevysype, je bezpecné
jak pro ridice, tak pro cestujici.

S tim, jak budou 15T v DPP pribyvat, lze
ocekavat také narlst vymeény oken, ktera
se mohou poskodit, pripadné poskrabat,
napf. i nevhodnym uklidem apod. Na
tomto ,jednoduchém” prikladu chceme
ukéazat, Ze Udrzba novych tramvaji je
zakladni manuél a soupis daleko vice naro¢na na Gdrzbu, kvalifikaci
technologickych pripravka, nasich pracovnikl a nové technologické
které jsou k vyméné okna postupy.

nezbytné a které jsme museli nakoupit. Za pomoci vsech
rdznych popruhd a prisavnych madel se okno vytdhne

na zvedaci pripravek a zasadi,” popisuje postup vymény
Vitézslav Pokorny a pokracuje: .V lonském roce se na

17. koleji stavéla nové lavka, kterd byla budovana hlavné
kvali Gdrzbé 15T. Mrzi mé, Ze jsme tam nezapracovali
néjakou ploSinu, ze které by se dalo okno snadnéji zasadit.”
Vozovna Pankrac je pilotni vozovna, ve které se ¢elni nebo
zadni okno u tramvaje 15T vyménuje: ,Jesté stale nejsme
na vozy 15T a vyménu oken celkové vybaveni. Samozrejmé
vymeéna probiha v podminkach vozovny. Je nutné, aby se na
tyto prace nezapomnélo a dalsi vozovna jiz vyuzila nasich
zkusenosti. PFi manipulaci okna si pomahame tzv. faleSnymi
podvozky. Nové okno na podvozek postavime a najedeme

si s nim k tramvaji. Bez faleSnych podvozkd bychom

to nevymeénili, v soucasné dobé hleddme optimalnéjsi
zarizeni,” dodavéa vedouci provozovny Pankrac Pokorny.

.0d Skodovky jsme ziskali
Detail praskliny ¢elniho skla tramvaje
15T ForCity pred vyménou

5 Ty
ik e

Kdyz prijede tramvaj s rozbitym oknem

Kdyz prijede do vozovny tramvaj s rozbitym oknem, maji
zamecnici, kteri okna vymeénuji, pal dne na to, aby okno
vyrizli, oCistili a pripravili na druhy den. Pred samotnou
vymeénou se musi v prostoru fidice demontovat cely

vnitrek, musi se demontovat panel s LCD obrazovkami,
transparent, odpoji se topeni a uvniti se odstrani kryty. Okno
se nejprve vyrizne za pomoci sklenarské struny a elektrické
vyrezavacky. .Nozem se protadhne struna dovnitf. Musi

na to byt dva pracovnici, jeden zvenku a druhy zevnitr.

Okno se vyrezava jako pilkou. Po vyriznuti se okno vyjme.

U sundavani okna musi byt tak dva aZz tfi lidi,” pribliZuje
nam postup vymény okna zamecnik Ladislav Kut, ktery na
vymeénu okna dohlizi.

Hmotnost skla a dodrzeni technologického postupu
vyzaduje pri vyméné skla (¢ast party zamecnikl
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/Z PODNIKU/

Jak reklamovat
stejnokrojove
soucasti

STEJNOKROJ JE VIZITKOU KAZDEHO ZAMESTNANCE.
TAK, JAK SE KAZDY STARA 0 SVUJ VZHLED

KAZDY ROK STOJI

PRED REFERENTKAMI
PERSONALNIHO A MZDOVEHO
ODDELEN{ 0D POLOVINY
PROSINCE DO KONCE BREZNA
RUTINNI, AVSAK DULEZITY
UKOL - ROCN{ ZUCTOVANI
ZALOH A DANOVEHO
ZVYHODNEN{ DANE Z PRIJMU.
ROCNI ZUCTOVANI ZPRACOVAVA
NA 40 REFERENTEK, KAZDA
MUSI STIHNOUT VCETNE SVE

BEZNE PRACE PRIPRAVIT,

ZADAT DO POCITACE
A ZKONTROLOVAT PRIBLIZNE
300 AZ 400 ,DANOVEK."

Text a foto: Martina Neckarova

V tomto obdobi referentky oddéleni Personalni a mzdové u kazdého zaméstnance
kompletuji a zadavaji do databaze vSechny podklady, tedy vSechny odpocty z divodu
poskytnuti daru, penzijni pFipojisténi nebo pojisténi, Zivotni pojisténi, prispévky clena
odborové organizace, odpocty Urokd z hypotecniho Gvéru nebo Uvéru ze stavebniho
sporeni, odpocty na manzelku, manzela atd.

Prisel horky danovy unor

Prohlaseni poplatnika dané z prijmu fyzickych osob ze
zavislé ¢innosti a z funkénich pozitkd, slangové danovka,
se dostane k vyplnéni a podpisu véem zaméstnancim DPP.
Jedno danové prohlaseni plati po dobu 3 let a pravé

v letodnim roce vétdiné zaméstnancl konci stavajici danové
prohlaseni a nahrazuje se novym. Oddéleni Personalni

a mzdové si zajistuje formulare na finanénim Uradé.

.Na financnim Uradé si danova prohlaseni po predchozi
domluvé vyzvedneme. Jsme velky podnik, proto si baliky

s prohladgenimi objedndvame dopredu. Mlze se totiZ stét,
Ze takto velky pocet prohladSeni nebude mit prislusny
financni Urad ihned k odbéru,” uvadi Pavla Zarubova

z oddéleni Personalni a mzdové.

Prace s danovymi prohldSenimi na oddéleni Personalni
a mzdové, které sidli v budové A v Depu Kacerov, zacind
v poloviné prosince. Danové prohlaseni si zaméstnanec
vyplnuje sam. Referentka si jednotlivé listy projde a pfi-
pravi je pro zaméstnance k vyplnéni a podpisu. DalSim
dilezitym krokem je, aby se formulare dostaly ke véem
zameéstnancdm.

.Zalezi na referentce, jaky zvoli zplsob, aby se prohlaseni
ke véem dostalo. Bud'si zaméstnanci DPP dojedou na
Kacerov danové prohlaseni sami podepsat, formulare

také mUGze podle predchozi domluvy s vedoucimi Gtvard,
jednotek a Usekl poslat vnitropodnikovou posStou,” popisuje
moznosti Pavla Zarubova a dodava: .Referentky si za
zameéstnanci mohou i dojet, domluvi si termin a mistnost,
kam si zaméstnanci za nimi prohléseni zajdou podepsat.
Danové prohlaseni je treba podepsat do data stanoveného

zakonem, a to do 15. Gnora prislusného roku.” To znamen3,

pokud si v letoSnim roce zaméstnanci chtéli uplatnit slevu
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na dani, danové zvyhodnéni a nezdanitelné ¢asti zakladu
dané, tak danové prohlaseni podepisuji nejpozdéji do
15. Unora 2012.

Poté nastava obdobi, kdy si referentky u kazdého zamést-
nance zkompletuji veSkeré podklady a zadavaji data

do databéze v pocitaci. Tzn., véechny odpocty z divodu
poskytnuti daru, penzijni pripojisténi nebo pojisténi, zivotni
pojisténi, prispévky ¢lena odborové organizace, odpocty
Urokl z hypoteéniho Uvéru nebo Uvéru ze stavebniho
sporeni, odpoCty na manzelku, manzela atd.

Na vsechny uplatnéné nezdanitelné ¢asti ze zakladu dané
museji zaméstnanci dolozit potvrzeni. PFi prvnim uplatnéni
je kromé potvrzeni nutné dolozit i smlouvu. Tuto povinnost
ukladéa danovy zadkon. .Kompletujeme smlouvy s potvrze-
nimi. Mdme na to ¢as do konce Unora, tzn. necelé dva
pracovni tydny. V takhle kratkém obdobi musime zkontro-
lovat a zkompletovat veskeré podklady, zadat do pocitace,
provést vypocet dané u jednotlivych zaméstnancd a ve
finale promitnout vratku dani zaméstnancdm do vyplaty

za Unor 2012," vysvétluje Pavla Zarubova. . Podle danového
zdkona je mozné ro¢ni zUCtovani dani provadét pouze

v mésici Unoru a bieznu, a proto ndm v breznu vznika jesté
moznost opravovat pripadné chyby. Kazda referentka si

za vypocet dani zodpovida sama. Potvrzeni predloZzena

pro uplatnéni nezdanitelnych ¢asti musi mit datum

do 15. Unora,” uzavira. Jakmile je datum starsi 15. Gnora,
tak oddéleni Personalni a mzdové nesmi jiz zpracovat
zameéstnanci rocni zictovani. Pokud ale zameéstnanec chce
odpocet uplatnit, tak jediné na finanénim Gradé formou
danového priznani. Danova prohlaseni a podklady pro
vypoCet dané se musi archivovat 10 let.

V BEZNEM ZIVOTE, TAK BY SE 0 NEJ MEL STARAT

| V PRIPADE VYKONAVAN[ SVEHO PRACOVNIHO
ZARAZENI. TEDY V OKAMZIKU, KDY MA NA SOBE
STEJNOKROJ DPP. NEJDE TU JEN 0 ZNALOST PECE
0 STEJNOKROJ, ALE | 0 SPRAVNY POSTUP PRI
JEHO PREBIRANI. SOUCASTI JEHO PREVZETI JE

| MOZNOST JEHO REKLAMACE.

Milan Barta
Foto: archiv DPP

V ramci predchéazeni reklamacniho Fizeni je ddlezité, aby

si zaméstnanec jiZ pri odebirani stejnokrojovych soucasti

v odévnim skladu tyto soucasti zkontroloval a pripadné
vady ihned nahlésil pracovnikdm skladu a pozadoval
vymeénu vadnych soucasti stejnokroje za soucasti bez-
vadné. Zaméstnanci maji dale povinnost pfi ¢iSténi stej-
nokrojovych soucasti dodrzovat technologicky postup
stanoveny .Navodem na Gdrzbu”. Tento navod je k dispozici
v odévnim skladé nebo na intranetu DPP: http://zzsotw01/
utvary/12300/12303/odkazy/odevnisoucasti.htm

I na stejnokroj plati zaruka 24 mésicu

Pokud bude pFi uplathnovani reklamace zjisténo, ze
zaméstnanec nedodrzel stanoveny technologicky postup,
ztraci narok na reklamaci. Reklamace se neuplatiuje

v pripadé opotrebeni stejnokrojové soucasti odpovidajici
mife pouzivani, pri nespravném pouzivani, nebo mecha-
nickym poskozenim zavinénym zaméstnancem, jinou
osobou nebo vnéjsim vlivem.

Stejnokrojové soucasti maji, stejné jako vSechny ostatni
véci, danou zarucni dobu v délce 24 mésicl od pridélent.
Reklamaci lze uplatnit pfimo v odévnim skladé, nebo

na tzv. reklamacnich mistech, coZ jsou vypravny garazi
a vozoven, mistnosti referentek vedouciho provozu

v depech a stanici metra Nadrazi HoleSovice-jih.

Pri uplathovani reklamace je potreba vyplnit Reklamacni
protokol. Ridi&i, ktery nema pristup k podnikové pocitadové
siti, vytiskne protokol na pozadani sménovy vypravéi ze
Sablon na intranetu DPP. Pri predavani reklamované
soucastky obdrzi podavajici zaméstnanec potvrzenou

kopii tohoto protokolu. Na reklamacnich mistech je nutné
predat reklamované soucasti Cisté, suché a zabalené
(napf. igelitovy sacek, krabice).

Na vyFizeni reklamace je 30 dnu

Reklamace, kterd je uplatnéna primo v odévnim skladé,
musi byt vyfizena neprodlené, v pripadé opravy nebo

ve spornych pripadech nejdéle do 30 dnd. Pri podani
reklamace na reklamacnim misté bézi doba 30 dnd

od doruceni reklamace do odévniho skladu. Predavani
reklamovanych soucasti mezi odévnim skladem,
reklamacnim mistem a opacné nesmi byt delSi nez

5 pracovnich dni.

Vady, které lze odstranit, budou vyfeseny v odévnim
skladé bez zbytecného odkladu. Vada, ktera nejde
odstranit nebo ktera se vyskytuje opakované, je reSena
vymeénou stejnokrojové soucasti. V pripadé nedodrzeni
stanovenych Lhdt mé zaméstnanec pravo pozadovat novou
stejnokrojovou soucéast.

Pokud je zaméstnanec nespokojeny s vyfizenim rekla-
mace, obrati se na svého vedouciho a ten rozhodne

o dal$im postupu. ZpUsob vyrizeni reklamace je uveden
v Reklamacnim protokolu.

Ve smérnici 51-2010, ktera plati od 1. ledna 2012 v nové
verzi 02, ziskate podrobné informace pfi uplatnovani
reklamace.

Gnor 2012 [13/



/Z PODNIKU/

L &

Rozrezavani ramu
¢. SIE 173972

pro zkousky
provadéné ve
Vyzkumném
Ustavu
zeleznicnim

Zivotnost podvozku 35 let?
aneb Trhliny na ramech podvozku vliaku M1

MNOHYM CTENARUM MAGAZINU DP KONTAKT JE Z MEDI{ ZNAMO, ZE SE V RAMECH
PODVOZKU ELEKTRICKYCH VLAKU METRA VYSKYTLY TRHLINY. TENTO PROBLEM BYL

V MEDIICH POMERNE SIROCE DISKUTOVAN, NICMENE ZVEREJNENE INFORMACE BYLY
MNOHDY HODNE POVRCHNI A BEZ HLUBSI ZNALOSTI PROBLEMATIKY. NA NASLEDUJICICH
STRANKACH VAS PODROBNE SEZNAMIME S TECHNICKOU CAST{ DANE PROBLEMATIKY

A UVEDEME NA PRAVOU M{RU RUZNE KOLUJICI DOHADY A MYTY.

Josef Némecek / Foto: Jaroslav Kristen a archiv DPP

Cernym dnem v provozu vlakd metra M1 se stal patek

15. Cervence 2011. Toho dne rano byla na planovanou
prohlidku N1 odstavena souprava 4145-4146. Pri prohlidce
pracovnik spolecnosti Siemens, ktery v rdmci projektu
Fullservice provadél prohlidku spodku vozidla, nalezl

na pricniku rému druhého podvozku prostredniho vlozeného
vozu (&. 4268) trhlinu. Obdobné trhliny nadel i na obou
sousednich vloZenych vozech této soupravy - na druhém
podvozku vozu 4267 a druhém podvozku vozu 4269. hned
bylo rozhodnuto o okamzité kontrole celého vozového

parku vlaki M1 s cilem zjistit, zda se trhliny nevyskytuji

i na dalSich vozidlech. Jesté béhem patku a nasledujiciho
vikendu (16. a 17. Cervence) byl prohlédnut cely vozovy park
vlakd M1.

Zjisténé vysledky byly neradostné. Pri kontrole jsme zjistili,
Ze je trhlinami postizeno 34 podvozkd na 31 vozech, které se
nachazely celkem v 19 soupravach. Kontrola také odhalila,
Ze trhliny se nachéazeji pouze na vlozenych vozech, a to

vzdy na stejném misté a maji shodny charakter. Nejleh¢im
pripadem je jednoduché vlasova trhlina, nejhorsim
pripadem pak velka rozvétvena trhlina, vedouci az do stojiny
pricniku.
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Odstaveni souprav z provozu
Zjisténi, ze je z provozu nutno odstavit 19 vlakovych sou-
prav, bylo vézné. Jesté v nedéli (17. Cervence) jsme prijali
okamzité provizorni reseni a snizili jsme vzajemnym pro-
hozenim vlozenych vozl v defektnich soupravach pocet
odstavenych vlakl z 19 na 16, a zabezpedili jsme tak
pondélni provoz na trase C.

Vzhledem k zavaznosti zjiSténé situace pracovnici jednotky
Spréava vozidel Metro a spoleCnosti Siemens v pondéli

18. cervence 2011 informovali o vzniklé situaci Drazni trad.
Vysledkem jednani na Draznim Uradé bylo rozhodnuti

o0 zékazu provozu vozl se zjisténymi trhlinami. Dale bylo
rozhodnuto, Ze budeme provadét pravidelné tydenni kontroly
vozového parku a soustfedime podvozky s defektnimi ramy
do nékolika dlouhodobé odstavenych souprav. Aplikaci
posledniho opatreni se v kratké dobé podarilo snizit

pocet odstavenych vlak( z 16 na 3. Zbyvajici 4 podvozky
pokryl Siemens docasné podvozky z vyménného systému
nahradnich dild.

Spole¢nost Siemens také neprodlené informovala vyrob-

ce podvozkd, spole¢nost Bombardier. Prvni jednani
zastupcl DPP a Siemensu s Bombardierem probéhlo jiz

21. Cervence 2011 v depu Kacerov. Vysledkem jednani bylo,
Ze Bombardier provéfi vypocet rému podvozku metodou
konecnych prvkd, provéri moznost opravy poskozenych
podvozk( a provede méreni mechanického napéti rému
podvozku v misté vzniku trhlin za provozu vlaku na trati C.

Trakcni motory

Velkym tématem se v dobé prvotniho zjisténi vyskytu trhlin
stala problematika znecisténi trakénich motord viakd M1.
Je faktem, Ze trifazové asynchronni trakéni motory vlakd
M1 jsou v provozu ochlazovany vzduchem, ktery je nasavan
z okoli motorl. Vzhledem k vykonu trakéniho motoru

(160 kW] je spotfeba chladiciho vzduchu velké (pfi jizdé
rychlosti 80 km/hod je to 0,5 m%/s). Tento vzduch neni

nijak filtrovan. Vzhledem k tomu, ze pri jizdé vlaku dochazi
k opotrebovavani nékterych soucasti, hlavné pak botek
proudovych sbéracl, materialu kol, kolejnice, brzdovych
kotou€l a brzdového oblozeni, jsou diky turbulentnimu
proudéni vzduchu pod jedoucim vozem castice, vzniklé
opotrebenim téchto zafizeni, spolu s prachovymi ¢asticemi
bézné obsazenymi ve vzduchu, nasaty do trakéniho motoru.
Mérenim objemu usazenych Castic bylo zjisténo, Ze se

v motorech postupné usadi cca 700 g prachu za cca 8 let
provozu. Béhem zkoumani vlivu znecisténi trakénich motord
se vSak ukéazalo, Ze nedistoty se v kotvach motor( usazuji
prevazné nerovnomeérné. Vznikaji tak dynamické nevyvazky,
které plsobijako budice vibraci na rémy podvozka.

Aktivni pristup k reseni

V rdmci aktivit, které v mésicich srpnu a zari zaméstnanci
Dopravniho podniku provadéli v rdémci snahy zjistit, co je
pricinou vzniku trhlin, byl osloven Vyzkumny Ustav kolejo-
vych vozidel (VUKV), Vysoké ugeni technické Brno (VUT)

a VWyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ). Spole¢nost VUKV, ktera
v roce 1998 provadéla prototypové zkousky rému podvozku,

Pohled na spodni ¢ast podvozku 4268b se dvéma trhlinami
na pricniku rdmu ¢. SIE 173972 s detailem na vétsi trhlinu

byla pozadana o posouzeni pricin vzniku trhlin na ramech
podvozk( vlakd M1. VUT bylo pozadéano o rozbor prachu

a VUZ provedl materialovy rozbor plech@ pfi¢niku jednoho
poSkozeného réamu (jednalo se o ram ¢. 173972 z vozu
4268b, ktery byl vyroben v roce 2002] a rozbor provedeni
svarQ v postizeném misté.
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Zavéry provedenych zkousek ukéazaly, ze konstrukce

rému podvozku vychazi ze zkusenosti a znalosti v oblasti
konstrukce kolejovych vozidel, které byly k dispozici v prvni
poloviné 90. let, kdy byl podvozek konstruovan. Vyznacuje

se velkou lehkosti konstrukce, ktera je bez dostatecné
rezervy pro pokryti dalsich neocekavanych dodatecnych
zatizeni v provozu. Navic byly v kritickém misté pouzity svary
(tzv. svary /oY), tehdy béZné pouzivané, které jsou obtizné
kontrolovatelné a které kladou vysoké naroky na kvalitu
provedeni. V této souvislosti je nutno dodat, Ze zminéné typy
svard '/2Y se pri konstrukcich rémd kolejovych vozidel dnes
jiz nesmi pouzivat.

Bylo zjisténo, ze kvalita vyroby rdmu neni na takové Urovni,
jaka by méla byt. Problémem jsou zejména svary v kritické
oblasti. Zde se ukazalo, ze v kritickém misté, kde se styka
priruba pro montaz trakéniho motoru s pricnikem a v misté,
kde se styka celkem 6 svarl, se prakticky na véech doposud
kontrolovanych rémech vyskytuji takové zavady svar(, které
je mozno charakterizovat jako vruby, které v tomto misté
vytvareji za provozu vlakl nezddouci koncentrace napéti

a zpUsobuji vznik Unavovych trhlin v daném misté. Nasledné
vzniklé trhliny byly proto charakterizovany jako Unavové.
Naopak, rozbor materialu, ze kterého je vyroben rém
podvozku, ukazal, Ze materidl je kvalitni a jeho vlastnosti
jsou v souladu s parametry oceli S 52.3, ze které mé byt
rém vyroben. Rozbor prachu ukéazal, Ze jeho obsahem je

z cca 60 % Zelezny prach. Zbytek tvori nekovové substance,
a hlavné pak organicka vldkna. Pivodem Zelezného prachu
pak jsou zejména botky sbéraca.

Aktivity spolecnosti Bombardier

V rdmci dohod ucinénych na jednani DPP-Siemens-Bom-
bardier 21. Cervence byl odeslan jeden dobry rém do
zavodu Bombardier v Siegenu na provedeni pripravy pro
méreni mechanickych napéti v kritickém misté ramu za
provozu vlaku na trati

C. Dale byl do Siegenu
odeslan jeden poskozeny
rém, u kterého byl realny
predpoklad, Ze bude mozno
trhlinu opravit. Cilem této
akce bylo vypracovani
technologického navodu na
opravu postizeného mista
zavarenim trhliny.

Dalsi aktivitou Bombardieru
v tomto obdobi pak byl
kontrolni vypocet pri¢niku
ramu. Ukéazalo se totiZ, ze pGvodni vypoCty jiz nema
Bombardier k dispozici, a bude proto nutno provést
vypocet znovu.

Méreni mechanickych napéti v kritickém misté ramu
(tenzometrickd méreni) za provozu vlaku na trati C
probéhlo ve dnech 17.a 18. srpna. V rdmci méreni byly
na rdmu pri jizdé vlaku v oblasti rychlosti 60+65 km/hod
pozorovany rezonancni stavy doprovazené zaznéjemi
pozorovaného mechanického napéti v krizové oblasti.
Obecné je pro zaznéjové jevy mozno rici, Ze vznikaji
superpozici dvou kmitani o velmi blizké frekvenci. V ramci
jizd byly pouzity ndhodné vybrané provozni trakéni motory,
které byly osazeny snimaci zrychleni. Vzhledem k tomu, ze
bylo pFi méreni naméreno na motorech zrychleni dosahujici
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Priklad provozné znecisténého rotoru
trakéniho motoru vlaku metra M1 po ujeti
cca 800 000 km, tj. asi po 8 letech provozu

Grovné 2,5 G ve svislém sméru,
pozadal Bombardier o moznost
zmérit vibrace na trakcnich motorech
na ramech s jiz vzniklou trhlinou.
Vzhledem k tomu, Ze bylo obecnym
zajmem toto méreni uskutecnit,
pozadali jsme Drazni Urad o provedeni
jizdy s takovym podvozkem na
zkusebni trati depa Kacerov. Pri jizdé
s takto postizenym podvozkem bylo
nameéreno zrychleni na motoru ve
svislém sméru v Urovni cca 4 G. V obou pripadech se jednalo
o motory, které v provozu ujely cca 850 000 km. Nakonec
bylo provedeno jesté jedno méreni, a to s vyCiSténym
motorem (po opravé NéJ, ktery byl v provozu cca 14 500 km.
V tomto pripadé bylo naméreno zrychleni 0,3 G. Toto zjisténi
bylo zavazné a bylo pozdéji pouzito jako zasadni argument
pro rozhodnuti o mimoradném vycisténi trakcnich motord.

Spolecné posouzeni vysledku

Vysledky méreni Bombardier prezentoval na spolecném
jednani: mechanicka napéti zjisténa v rémci méreni

v kritickém misté nepresahuji 30 % dovoleného napéti,

v rdmci méreni byly pozorovany rezonanc¢ni kmity rému
podvozk( v oblasti frekvenci cca 44 Hz, coZ predstavuje
rychlost jizdy vlaku cca 60 + 65 km/hod (dle priméru kol).
Budi¢em rezonanénich kmitd rému jsou trakéni motory.
PFi¢inou vzniku trhlin je zanedbana Udrzba motorl (nevycis-
téné trakéni motory). Zastupci DPP s timto zavérem nesou-
hlasili a na zakladé zjisténi provedenych VUKV a VUZ uvedli,
Ze pricinu vidi v nekvalitni vyrobé rému (nekvalitni svary)
umocnéné dodate¢nym dynamickym GcCinkem provozné
zneclisténych trakénich motord. Ke kvalité provedenych
svarl se Bombardier nevyjadril s ohledem na to, Ze tato
problematika neni predmétem tohoto jednani. Prezento-
vany byly také vysledky kontrolniho vypoctu pricniku pod-
vozku a z&stupclm DPP a Siemensu bylo sdéleno, Ze ve
vypocCtu nebyly shledany zadné zavady a ze je dimenzo-
vani pricniku v poradku.

V nasledujicim obdobi Bombardier odeslal zpét do Prahy
opraveny ram podvozku. Dne 21. fijna byla rovnéz zaslana
technickd dokumentace této opravy, ktera byla jako sou-
Cast zadosti o stanovisko k provedené opravé predana
Siemensem na Drazni Grad. Souéasti dokumentace predané
Siemensu a DPP byla rovnéz nabidka Bombardieru na
provadéni oprav 23 mélo poskozenych rdma v zavodé

firmy v Siegenu. Nabidka vSak nebyla s ohledem na vysi
pozadované ceny za opravu a logistickych problémd
akceptovana.

Aktivity spolecnosti Siemens

Celé obdobi, které nasledovalo po objeveni trhlin do konce
roku, se Siemens zabyval pravidelnymi tydennimi kontrolami
celého vozového parku. Vzhledem k tomu, ze se nové trhliny
na dalSich podvozcich objevovaly priblizné v prdmérném
taktu cca jedna trhlina tydné, lezelo dalsi tézisté Cinnosti

Siemensu v zajisténi trvalé provozuschopnosti vozového
parku v rozsahu daného prislusnym grafikonem provozu
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na trati C. V praxi to znamenalo vyvazani nalezeného
defektniho podvozku z postizeného vozu a zavazanim
podvozku jiného, ktery byl demontovén z tzv. ,darcové”
soupravy, do které byly postupné soustredovany defektni
podvozky. Jak jiz bylo dFive Fec¢eno, byly v prvni fazi Feseni
této problematiky takové soupravy tfi. Pozdéji, jak pribyvalo
defektnich podvozkd, byly pouzity dalSi dvé soupravy a nyni
se defektni podvozky soustreduji jiz do Sesti souprav.
Celkem je k dnednimu dni (26. lednu 2012) trhlinami
postizeno 56 podvozka.

Cisténi trakénich motord

nich motord. Je véak nutno poznamenat, Ze se nejedné

0 zadné mimoradné znecisténi, ale o bézny provozni stav,
ktery nezplsobuje Zadné jiné provozni komplikace a nema
7adny vliv na technicky stav motor(, zejména pak na stav
loZisek. Vzhledem ke zjisténim, kterd vyplynula z vizualnich
prohlidek provozné znecisténych motort demontovanych

v ramci pléanovanych oprav Né a ktera vyplynula z méreni
provedenych Bombardierem, provadi Siemens na zakladé
pozadavku DPP od fijna 2011 mimoradné jednorazové Cis-
ténf trak&nich motord. Cisténi probiha v taktu cca jedna
souprava tydné a v praxi predstavuje realizace tohoto poza-
davku odstaveni soupravy z provozu, demontaz vsech

20 trakénich motord ze soupravy, vyjmuti rotoru z motoru,
mechanické vyc¢isténi rotoru, zpétnou montaz motord

a montaz vycisténych motord zpét na soupravu. Celkem je
k vyCisténi urceno cca 30 souprav. K 18. lednu byly vycCistény
motory na 9 vlacich.

Velmi ddleZitymi aktivitami Siemensu v zavéru minulého
roku pak byla verifikace vysledkd méreni, které provadél
Bombardier v srpnu 2011 a ovéfeni zavérd VUZ v oblasti
kvality svarG rémd podvozkd.

Ve véci ovéreni Urovné mechanickych napéti Siemens oslovil
VUKV a poZadal o provedeni obdobnych méfeni. Méfent
bylo realizovano v listopadu 2011. Vysledky potvrdily zavéry
méreni provedené Bombardierem, namérené trovné
napéti v kritické zéné rému vsak nedosahovaly Urovni, které
Bombardier naméfil. VUKV v zavéru své zpravy vénoval
pozornost rovnéz rezonanénim jevim pozorovanych v raémci
provedeného méreni.

OPRAVY PODVOZKU BYLY ZAHAJENY VE CTVRTEK 1. PROSINCE.
JAK PRACE PROBIHAJI, KDO JE DELA A S JAKYMI VYSLEDKY,
PRIPRAVUJEME DO BREZNOVEHO CiSLA.

VYVOJ SITUACE
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TYKAJiCi SE VADNYCH PODVOZKU VOZU METRA M1 A POSTUP DPP

PRI RESENi TOHOTO PROBLEMU:

15.7.2011
15.-17.17.

Pracovnici Siemens objevili prvni trhliny.

Prohlidka celého vozového parku. Trhliny
zjistény na pri¢nicich rémd na 34 podvozcich
nachazejici se na 31 vozech na 19 soupravéach.
Prohozenim voz{ v defektnich soupravach
zajisténo plnéni prazdninového GVD.

18. 7. DPP + Siemens informovali Drazni Grad. Zavéry:
e pravidelné tydenni prohlidky vozového parku

e zdkaz provozu souprav se zjisténou trhlinou

e soustiedéni defektnich podvozkl do nékolika
(zpocatku 3) souprav, které budou dlouhodobé
odstaveny.

27.17. Jednani DPP + Siemens + Bombardier. Zavéry:
e Bombardier provéri vypocet pricniku,
e Bombardier provéri moznost opravy
poskozenych ramd,
e Bombardier provede méreni namahani
kritického mista rdmu za provozu na trati C.

17.218.8.  Méreni provadéné spolecnosti Bombardier.

30. 8. Vyzkumny Ustav Zelezni¢ni (VUZ) provedl rozbor
pricin vzniku trhlin na rdmech podvozkd. Zavér:

e material podvozku odpovida specifikaci
pro predepsanou ocel $52.3,

e z4vady ve svarech v krizovém misté, které
iniciuji vznik trhlin.
3.10. Na zakladé zadosti DPP Siemens zacina Cistit
trakéni motory. K 3. 2. 2012 jsou vyCistény
trakéni motory na 10 soupravach.

18.10. Jednani DPP + Siemens + Bombardier.

Reakce na obdobné jednani z 27. 7. 2011.

Zaveéry:

e Bombardier provéril vypocet pricniku
- vypocCet je bez zavad,

e Bombardier provéri moZnost opravy
poskozenych ramd - ramy s malymi trhlinami
je mozno opravit. Bombardier predloZi
nabidku na opravu vcetné technologie opravy,

e Bombardier vyhodnotil méfeni namahani
kritického mista rdmu za provozu na trati C.

Zavér - pricinou prasklin jsou vibrace rému

zpUsobené necistotami v trakénich motorech.
3.11. Vyzkumny Ustav kolejovych vozidel (VUKV) na

objednavku DPP vypracoval studii ..Posouzeni

pricin vzniku trhlin na rdmu podvozku

metra M1". Zavér:

e zavady ve svarech v kritické oblasti - vruby
vytvarejici nezddouci koncentrace napéti
iniciujici vznik Unavovych trhlin,

e nezadouci rezonanéni kmitani ramu na
frekvenci cca 44 Hz (odpovida rychlosti jizdy
cca 60+65 km/hod), které je buzeno provozné
znecisténymi trakénimi motory.

4.11. Rozbor prachu z trakénich motorl provedeny

Vyzkumnym Ustavem Brno (VUT). Zavér:

e prach je z velké ¢asti (60 %) tvofen Zeleznymi

Casticemi a kyslicniky Zeleza,
e zbytek nekovové neorganické materialy
a organicka vlakna.

Listopad 2011 DPP neakceptuje nabidku spol. Bombardier
na opravu ramd s malym pogkozenim. Davod:
cena 5500 EUR/rédm a dopravni vzdalenost
Praha - Siegen.

S ohledem na dosavadni postup spolecnosti
Siemens a Bombardier pfi reseni vzniklé

situace DPP zacal hledat zpUsob, jak opravit
ramy s malym poskozenim vlastnimi silami.

Prosinec 2011 Po prozkoumani nékolika moznosti jak ram
opravit a po provedeni nékolika praktickych
zkouSek a po projednani svého zdméru provadét
opravy rdmu s malym pogkozenim vlastnimi
silami s Draznim Gradem se DPP rozhodl vyuzit
nabidky spole¢nosti ESAB Vamberk.

4.1.2012 Uvodni méFeni otepleni trakénich motord
vybavenych filtry na sacich otvorech chladiciho
vzduchu. Pozitivni vysledek umoznujici DPP
prikrocit k praktickym dlouhodobym zkouskam.

13.1. V 0ZM Uspésné provedena prvni ukazkova

zkuSebni oprava rému provadéna autory
technologie, spole¢nosti ESAB Vamberk

za Ulasti zastupct Drazniho GFadu, VUKV

a odbornych pracovnik( DPP. PFi nasledné
defektoskopické kontrole nebyly zjistény zavady
opraveného mista.

Zvolenad metoda opravy je ze strany DPP
plné legislativné pokryta a opravené misto je
mozné plné kontrolovat bézné pouzivanymi
defektoskopickymi metodami.

K 3.2.2012 je opraveno 5 rdamd, 6. ram byl
opraven v pondéli 6. 2. 2012.

Opravené ramy budou soustredény do vlakové
soupravy, kterd je nyni v pldnované opravé Né.

Leden 2012  Shromazdovani potrebné technické
dokumentace, potfebné pro vypracovani
nezavislého posudku na zvoleny zplsob oprav
rama, ktery vypracuje nezavisla prislugné
certifikovand pravnicka osoba.

Na zdkladé jednani DPP s Draznim uradem byla
pro tento Ukol vybrana spole¢nost VUKV, ktera
jiz prislibila dotceny posudek vypracovat.

Unor2012  Jakmile VUKV vypracuje pozadovany posudek,
preda jej DPP spolu s prislusnou technickou

dokumentaci na Drazni Urad.

Nasledné DPP ocekava vydani povoleni
od Drézniho Ufadu k zarazeni opravenych
podvozkd do provozu.

DPP pokrauje zkousky filtrd instalovanych na
vstupu chladiciho vzduchu do trakéniho motoru.

DPP pokracuje v opravach rémd s malym
poskozenim [opravy malych trhlin).

DPP predpoklada Ze by prvni souprava
s opravenymi ramy mohla byt zarazena
do provozu v breznu 2012.

)\
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Jedno z nejhorsich mist na prazské tramvajové siti: oblouk u zastavky Na Padesatém na trati do Hostivare

L & {

Rekonstrukce

TRAMVAJOVOU SiT CEKA | LETOS ROZSAHLA STAVEBNI
CINNOST. DOPRAVA NA MODERNICH TRATICH PAK BUDE
PRIJEMNEJSI A RYCHLEJSI. BUDOU-LI REALIZOVANY

tramvajovych trati

2012 zahajeny!

Pro zachovani optimalniho stari sité je treba rekonstruovat
priblizné 10 km trati jednokolejné za rok. Vzhledem

k zanedbani péce pred rokem 2008, jehoz disledky
pocitujeme nyni havarijnim stavem rady trati, je nezbytny
jesté vyssi objem praci.

Plati to i v dobé tspor v Dopravnim podniku. Jednak proto,
7e se nyni dari rekonstruovat za prijatelnych nakladd, a také
proto, Ze nékteré traté zasah potrebuji pro prosté udrzeni
provozu. Pak je vhodné provést kompletni rekonstrukei,
kterd v pristich letech sniZi nutnost mensich oprav na mini-
mum nez opakované provadét zachranné prace. DileZitym
aspektem je také fakt, Ze na dozitych tratich se obvykle
vyskytuji omezeni rychlosti, kterd provoz prodrazuji

a zhorsuji - lidé s ndami jezdi pomalu a nepohodlné.

Rok zacal na Rasinové nabrezi

Klicova akce roku se odehraje v lété na trati do Hostivare.
Stavebni sezona 2012 vSak uz byla zahajena. Pocatkem
Unora byl na dva tydny prerusen provoz na Rasinové nabre-
Zi mezi Vytoni a Palackého ndméstim. Plvodné byla ve
vyhledu kompletni rekonstrukce se zménou technologie
trati. Vzhledem k tomu, Ze oba konce Useku jsou pomérné
nové (2004 a 2007) a naopak stiedni ¢ast se priblizila

do havarijniho stavu, bylo nutné jednat. Pristoupilo se

[/18/ (nor 2012

VSECHNY PLANOVANE AKCE, DOSAHNE DELKA
REKONSTRUOVANYCH KOLEJI TEMER CISLA Z MINULEHO
ROKU. DO KONDICE SE DOSTANE VETSINA USEKU

V NEJHORSIM STAVU.

Text a foto: Miroslav Grossmann

k repanelizaci zni¢ené ¢asti a zachovani krajnich Usekd.
Po tomto .rozjezdu” prichazi na radu prvni akce vétéiho
rézu. Od poloviny Unora do konce biezna probéhne
rekonstrukce trati na ndbrezi Kapitdna Jarose a v ulici
Dukelskych hrdinG. Pdjde o Usek mezi Strossmayerovym
naméstim (mimo) a rozjezdovou vyhybkou pred Letenskym
tunelem (mimo). Misto traté z BKV paneld, kterd i zde je
ve Spatném stavu, bude zfizena konstrukce na betonové
desce se zadkrytem. Na prejezdu u zastavky Nabrezi
Kapitédna Jarose dojde k mirné zméné polohy trati a zvétseni
poloméru oblouku, coz umozni i priznivéjsi Feseni fizené
kiizovatky pro chodce a cyklisty. Vlastni obnova semaforu
a rekonstrukce vozovek by méla na rekonstrukci traté
navazat pozdéji. Pred kfizovatkou s Kostelni ulici pfibudou
ve smeéru z centra preferencni ,bumliky”.

Navrat do Zenklovy

Mistem, kde budou uzity bezzlabkové kolejnice S49, bude
béhem dubna a kvétna Zenklova ulice. Pred rokem se
zrekonstruoval kratky Gsek mezi Palmovkou a Elsnicovym
nameéstim, letos se rekonstrukce planuje pro zdevastovanou
¢ast mezi Bulovkou a krizovatkou Stirka. V ¢asti k Vychova-
telné bude trat na prazcich s otevienym svrskem. V hornim
Useku se zrealizuje betonovéa deska. Chysté se svételna
signalizace pro pristup chodcl na zastavku Okrouhlicka.

Nékolikadenni vyluka se bohuzel nevyhne ani stredni ¢asti
Zenklovy, kde hlavni zAchranné préace sice probéhly loni,
ale na dvou mistech u zastavky Stejskalova si pokracujici
devastace trati zada opravu.

Od ¢ervna do srpna probéhne v reZii staviteld Méstského
okruhu (a tedy mimo DPP) dalsi vyluka, v oblasti Leten-
ského nameésti. Plvodni trat v ulici Milady Horakové mezi
nameéstim a ulici U Sparty bude posunuta jiznim smérem
a dostane se tak do polohy nové trati mezi Spartou

a Spejcharem. Stavajici velkoplodné panely nahradi prazce
ve Stérku s zivicnym a dlazdénym krytem.

0d ¢ervna do poloviny zafi bude probihat po etapach
vyluka provozu na krizovatce Flora. Dojde ke kompletni
rekonstrukci vlastni kolejové konstrukce i vSech vétvi.

A predevsim bude doplnéno dalsi kolejové propojeni, takze
nové bude mozné projizdét tramvaji po Jicinské primo.
Akce je koordinovana s rekonstrukci svételné signalizace.

Rozsahla akce od Pribézné po Svehlovu
Stejné jako velké rekonstrukce predchozich dvou let
(Plzenské a trati do Modfan), probéhne i letosni zasadni
akce predevéim béhem letnich prazdnin. RTT Pribézna
- Svehlova zahrnuje kompletni vyménu trati od ulice

V Ol8inach (zastavka Pribéznd) po Hostivaiskou. Vyne-
chan bude sedmisetmetrovy Usek kolem podjezdu
Zahradni mésto, jehoz podobu v budoucnu zasadné
ovlivni modernizace IV. Zelezni¢niho koridoru a vystavba
prestupniho terminalu.

Trat patfi co do technického stavu k nejhorsim v Praze,

s dopadem do jizdnich dob. Béhem akce i zde zmizi BKV
panely. Novou konstrukci bude trat na prazcich ve stérku
prevazné s otevirenym svrskem. Ve znacném rozsahu bude
pouZita bezzlabkova kolejnice S49.

Pripravou na realizaci prestupniho terminalu Zahradni
mésto bude zrizeni zastavky Dubecéska u stejnojmenné ulice.
Kvali prestuplm mezi tramvajemi a autobusy v provozu
zatim bohuzel zlstane i zastavka Na Padesatém vzdalena
jen 150 metrd. Po vybudovani uzlu bude zrusena. Nova
zastavka vznikne u obchodniho centra Hostivar a zlepsi jeho
dostupnost. Nékteré dalsi zastavky zméni polohu. Akce bude

20,0

15,0

9,66
10,0 7,76

5,0
088 0,88
, N S
2006 2007 2008 2009 2010

/Z PODNIKU/

koordinovéna s rekonstrukei a vystavbou nékolika semaford.
Signalizovat se budou predevsim pristupy na zastavky pres
dva jizdni pruhy.

Libensky most stale ceka

V srpnu probéhne rekonstrukce dalsi ¢asti sité, ktera patfi
mezi nejhorsi v Praze. Trat v Délnické ulici bude zbavena
velkoplo$nych panell a nové bude na betonové desce

s zivicnym krytem. Ze strany DPP je maximalni snaha
prace koordinovat s vyménou potrubi Prazské teplarenské.
BohuZel ani letos neprobéhne oprava zni¢ené trati na
Libenském mosté. Ta je zavisla na celkové rekonstrukci
mostu, kterou musi provést TSK.

Od poloviny zari se predpokladé rekonstrukce zdevastované
trati ve Vinohradské ulici mezi Vinici a zastavkou Zelivského
u metra. Stavajici konstrukci na velkoploSnych panelech
nahradi prazce ve Stérku, prevazné s otevienym svrskem.

| zde bude pouzita zelezni¢ni kolejnice S49. Vyznamné
zmény dozna zastavka Zelivského. Prostor nékdeji tieti
koleje se vyuZije pro zvétSeni nastupist. Zastavku do centra
budou vyuzivat jako nastupni autobusy jedouci z terminalu
do Vrsovic.

Cely rok bude pokracovat vyluka Myslbekovy ulice. Z men-
sich akci lze zminit Cervnovou rekonstrukci Moskevskeé
mezi Minskou a Koh-i-noorem a vyménu ¢asti kolejové
konstrukce Ujezd. Kratké vyluky budou na Evropské pFi
stavbé metra. Koncem roku by mohlo dojit na rekonstrukeci
obratisté Kubanské namésti, a tim ke zruseni posledni
neuzamykatelné dalkové ovladané vyhybky na prazské
tramvajové siti.

4 h

PLANOVANE REKONSTRUKCE TRAMVAJOVYCH TRATI 2012
(délky uvadény jednokolejné a v metrech)

RTT Dukelskych hrdind 1040
RTT Zenklova 2, 3 2280
Letenské nameésti 760
RTT Flora 540
RTT Priibézna - Svehlova 6600
RTT Libensky most (isek Délnicka) 800
TT Vinohradska + RTT Vinohradska - metro Zelivského 1720
RTT Moskevska 2 260
TT Myslbekova (+ Patockova) 600
Pozn.: akce TT RasSinovo nabfezi - oprava (632 m) neni rekonstrukce

Celkova delka
rekonstrukci
tramvajovych trati

(v km jednokolejné)
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POMOCNA RUKA
(o]
psychologu

KDO MUZE RICT, ZE SI NEPROSEL CI NEPROJDE
ZADNA PRACOVNI A ZIVOTNI USKALI. JAK
DOKLADAJI NAVSTEVY V PSYCHOLOGICKE
PORADNE DPP, NEMUSI BYT JEJIMI KLIENTY
JEN RIDICI MHD, VYSTAVENI STRESU KAZDY DEN.
PRI SAMOZREJMEM ZACHOVAN[ DISKRETNOSTI
PRIJMOU PSYCHOLOGOVE KOHOKOLI, KDO

PROJEVI 0 JEJICH SLUZBU ZAJEM.
Petr Ludvi¢ek / Foto: archiv DPP

Vazna ale i mensi dopravni nehoda miZze mit na ucastniky
traumatizujici Uc¢inek. Akutni posttraumaticky stav zpra-
vidla zvladaji pracovnici zadchranné sluzby. Psychické
obtiZze vSak mohou pretrvavat i po ndvratu na pracovisté
nebo domd. Takto oslovuje Fidice Dopravniho podniku
Psychologicka laborator, ktera je v takovych pripadech
pripravena nabidnout bezprostredni psychologickou pomoc
i systematickou terapii. ,Nabizime pomoc, ale nemdzeme
Clovéka nutit. Zaméstnanci si uz ale zacinaji zvykat na to,
Ze tu néjaka forma péce je. Zabér je do celého podniku, ale
zamérujeme se predevsim
na stavy po nehodéach,”
predstavuje své pracovisté
v Hostivari Petr Tomanek.

Informaci o dopravni

nehodé se psychologové zpravidla dozvi od vedouciho
garadze. Jsou schopni fidi¢e prijmout hned, méa prednost
pred vSemi ostatnimi klienty. Riziko dopravnich nehod je
u FidicG MHD veliké, potvrzuje Petr Toméanek: .Nasi ridici
jsou v drtivé vétsiné Ucastniky nehody, nikoli vinici. Zalezi
na osobnosti Fidi¢e, jak situaci po nehodé zvladne. Ucinky
prvotniho zdsahu vétSinou odezni, ale ¢lovék sito v sobé
nese dal. Nabizime nejen bezprostredni psychologickou
pomoc, ale jsme ochotni poméahat i v delSim obdobi

po nehodé.” Situace je o poznani horsi, kdyZ je nehoda
zavinéna fidicem DPP. Casto se pfidava vyrazna Gzkost,
protoze v tu chvili ma Fidi¢ pocit velkého ohrozeni, jaké
nasledky pro ného vyplynou. .V tu chvili jde o zvladnuti
Uzkostného stavu. Pokud usoudime, Ze je to velice zavaz-
né, tak ridice odesildme k nasdemu zavodnimu lékari

s tim, ze musi byt farmakologicky oSetfen. Dal nasledné
s postizenym spolupracujeme,” popisuje Tomanek.

Rukama jednoho psychologa projde v rémci pravidelnych
kontrol na 800 Fidi¢d autobusl ro¢né, celou laboratoFi
tedy 1 600 osob. Zakon o ochrané verejného zdravi rrika,

Ze pracovni kategorie zarazené do 3. pracovni zatézové
skupiny, tedy té nejtézsi, jsou povinny v ramci pravidelné
lékarské prohlidky se rok po nastupu a pak kazdé dva roky
podrobit orientacnimu zhodnoceni psychické pracovni
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Zaméstnanci se mohou s pracovnim i osobnim
problémem obratit na Psychologickou laborator DPP

kdykoliv: 2961 93 204-5, 2961 33 373

Starneme vsichni a nase
reakce ochabuji. Negativni
zmény nékterych nasich
schopnosti jsou do jisté
miry a po urcitou dobu
kompenzovany bohatou
praxi a zkusenostmi.

V téch vaznéjsich
pripadech je mozné vzdy
pozadat o konzultaci

na nasem oddéleni, rika
Petr Tomanek, vedouci
oddéleni Psychologicka
laborator DPP

zatéze. To znamena
provérit, zda prace
nema na ¢lovéka prilis
negativnivliv, a to jak
po strance somatickeé,
tak psychické. Lékari
se zaméruji na zjistovani télesné kondice a my se zabyvame
zjistovanim psychického stavu. Mame k dispozici dotazniky,
kde se Fidici vyjadruji, jak se citi v posledni dobé, jestli
nemaji problémy s usinanim, neboli je zada, kolik spi denné,
jestli se neciti unaveni, zda netrpi nechutenstvim, jestli
nemaji pocity vyCerpani az vyhasnuti. Jakmile priznaky
stavl dojdou do veliké miry ¢etnosti, miZe to byt vézné.”

K ¢innostem laboratore je treba pricist vstupni vysSetreni
vSech ridi¢ad, tedy i vozidel nad 7,5 tuny, vstupni vySetreni
dozorcéich stanic a novych
zaméstnancd prrepravni kon-
troly. .Tyto ¢innosti vyplyvajici
ze zakona jsou letita rutina,
ale byli jsme nové pozadani,
abychom se vice angazovali

v poradenstvi a roz&itili pisobnost poradny,” Fika Petr
Tomaéanek a dodava: .. Je tu zajem o nasi asistenci pri vybéru
novych zaméstnancl do managementu, co? je soucasti
adaptacniho programu.” Poradna je v Hostivari k dispo-
zici véem zameéstnancim. Ze schlzek se nepisi zadné
zpravy, nikde se neeviduji. V ramci diskusi se Fesi nejen
pracovni, ale i soukromé problémy. V pripadé potreby
mohou byt zaméstnanci odkazani i na jiné poradny. Podni-
kovi psychologové zarucuji diskrétni spolupraci, pokud si
informace nevyzada soud, policie nebo lékar. ,Drtiva vétsina
pripadd se nestava schvalné, dochéazi preci k lidskym
chybam, které se mohou stat komukoli. A napriklad
medializace dopravni nehody vzdy jen situaci a stav ridi¢e
zhorsuje. Nevylucuji, Ze sem néktefi chodi s obavou

a neradi. Pomoci rdznych testl a pristrojové diagnostiky
zjistujeme Uroven nékterych schopnosti a vlastnosti nasich
klientl, napr. reaktibilitu, kvalitu pozornosti, osobnostni
rysy atd. Nékdy se projevi, Ze schopnosti ¢lovéka jsou uz
za hranici pfijatelnosti,” pripousti Toméanek. V nékterych
pripadech musi psychologové pozadat o neurologické
vySetieni nebo jiné odborné vySetreni, ale mize se stat, Ze
stav klienta jiz vyluéuje dalsi vykon sluzby profesionalniho
ridiCe. . Tyka se to néds vSech, stdrneme vsichni. Ale je fajn,
kdyz prijde Fidi¢ a rekne: .Rad vas vidim, Ze si s vami zase

popovidam,”” uzavira Petr Tomanek. 4

Na bezpecnost
a poradek v MHD
dohlizi straznici

Nejen diky tomu tak od 29. listopadu 2011 hlidkuje v metru
0 70 % straznikd vic. Na verejny poradek v soucasné dobé
jen v metru dohlizi 85 straznik( denné oproti pGvodnim
padeséati. Na dozoru nad bezpecnosti cestujicich a ridic¢d

v ramci celé MHD se pak podili kazdy den az 200 straznikd.
K tomuto kroku nas vedl nejen zminény prézkum, ale

i nase vlastni poznatky. Straznici Hlidkového Utvaru, ktefi
vykonavaji hlidkovou ¢innost v méstské hromadné dopraveé,
vénuji pravé metru maximalni pozornost, coz je dano mimo
jiné zna¢nou fluktuaci cestujicich,” vysvétluje Ludvik Klema,
povéreny rizenim méstské policie a dodava: .V soucasné
dobé je to maximum, které mdZeme ucinit, v Zadném
pripadé ale nejde jen o doc¢asné opatreni.”

Hlidky v metru, tramvajich i autobusech

Straznici se v metru pohybuji nejcastéji v dvouclennych
hlidkach, dohlizeji nejen ve vestibulech a nastupnich
prostorech, ale i v samotnych vlakovych soupravéach.
Hlavnim Ukolem straznikl je dohliZzet na verejny poradek

a bezpecnost cestujicich, mimo jiné vykazovani opilych osob
z prostor a dopravnich prostredkd MHD. Jen v roce 2011

jich straznici v rémci kontroly nocnich linek vykazali celkem
12 264. Hlidky také plsobi preventivné na kapesni zlodgjicky,
dohlizi a resi projevy vandalismu, resi nejriznéjsi napadani
a rvacky nebo podezreld zavazadla. Samozrejmosti je také
pomoc lidem se zdravotnimi potizemi. Ostatné jen v loriském
roce bylo 8 straznik( ocenéno za zdchranu lidského Zivota
pravé v prostorach metra a ostatnich prostredcich MHD.

Hlidkovy Gtvar vznikl v roce 1992 jako Utvar Metro,
na Hlidkovy utvar byl pfejmenovan v roce 2007.

V roce 2011 straznici Hlidkového Gtvaru zkontrolovali
62 288 osob a odhalili 38 322 prestupkd.

/Z PODNIKU/

.CHTELI BYCHOM V MHD,
HLAVNE V METRU, VIDET ViC
UNIFOREM,” TAK TAKOVY
VZKAZ POSLALI PRAZANE
STRAZNIKUM V PRUZKUMU
SPOKOJENOSTI, KTERY Sl
MESTSKA POLICIE NECHALA
UDELAT LONI NA PODZIM.

Jana Prikrylova / Foto: archiv MP
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Straznici ale zdaleka nehlidkuji jen v metru. Zajistuji také
bezpecnost i v dalSich dopravnich prostiredcich MHD, a to
predevsim v noci, po uzavreni metra. Tehdy se hlidky pre-
souvaji do no¢nich linek tramvaji a autobusd. Zajistovani
jsou také kolegy z motorizovanych hlidek, a to nejen z Hlid-
kového Utvaru.

V soucinnosti s Fidic¢i DPP

Méstska policie v rdmci své hlidkové ¢innosti nezajistuje
pouze bezpeénost cestujicich, pomaha i zaméstnancim Do-
pravniho podniku, napfiklad fidicdm. Kromé osobni pfitom-
nosti straznik reaguji hlidky méstské policie také na pri-
padné vyzvy ze strany ridic¢d autobust a tramvaji, ktefi maji
k dispozici tzv. tisnové tlacitko. Pravé tato oblast spoluprace
méstské policie a Dopravniho podniku je pFitom vice nez vy-
tizena, v lonském roce vzrostl pocet takto hlasenych ,S0S”
udalosti o vice nez 100 %. Straznici reagovali na 224 tisho-
vych udalosti. Tisnova tlacitka v autobusech pfitom fungu-
ji uz druhym rokem, ridi¢i v tramvajich je vyuZzivaji témér rok.
Kromé toho ale hlidky méstské policie zajistuji i oblast pro
mnoho lidi zcela neznamou - sbér injekénich jehel, strika-
Cek a dalsiho kontaminovaného materialu. | na tom se podili
Hlidkovy Utvar, ktery se zaméruje na stanice a zastavky MHD
a jejich okoli. Jen pfi prvni letoSni akci takto sesbirali 12 je-
hel, 48 strikacek a 126 kusU jiného potencidlné nebezpecné-
ho materialu.

Zhodnoceni dosavadni spolupréace a hledani dalsich moz-
nosti, jak spoleCné zajistit bezpecnost a verejny poradek

v MHD, bylo predmétem jednani zastupcl Méstské policie

s DPP, které probéhlo na zacatku ledna. o
\o
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kalamitnich spad( snéhu, které probéhly v minulych letech, ktery JDCT pravidelné sleduje, nastavaji i situace, kdy se

jsme prvotné zajistovali ve spolupraci s jednotkou Provoz predem pocita s neprizni poCasi a v rdmci tzv. preventivniho

Tramvaje a jednotkou Spravy vozidel Tramvaje zprovoznéni posypu JDCT zajisti, aby nasledky nepriznivého zimniho

celé sité, aby mohly vyjet vSechny vozovny a vsechny vozy,” pocasi byly co nejmensi. "Preventivni posyp jsme fesili v DPP

dodava Masek. nékolikrat i v letodnim roce z ddvodu vystrahy spadu snéhu,”
upresnuje vedouci odboru Sprava a technické zajisténi

Zastavky na chodniku nepatri do rezimu DPP Dopravni cesta Tramvaje Petr Magek.

Vétsina chodnikd je ve vlastnictvi Hlavniho mésta Prahy. Dopravni podnik nedisponuje vlastni posypovou soli. Stl

Plati to i o nastupnich prostorach, kde se do MHD nastupuje zajistuje pro podnik spolec¢nost Prazské sluzby nebo IPODEC.

z chodniku. Takové prostory Dopravni podnik neudrzuje. Pokud DPP posypovou sll potrebuje, tak si pro ni k dodavatelli

.Neékteri cestujici si mylné mysli, Ze tam, kde je chodnik jako dojede. DPP v z&sadé vyuziva k zimni sluzbé vozidla

nastupni prostor nebo zastavka, je Uklid v kompetenci DPP, zajistovana jednoutkou Sprava vozidel Autobusy. Jakmile

jako treba na Zenklové ulici nebo
Palackého namésti. Soucasna legi-
slativa mluvi o tom, ze o chodnik se
stara vlastnik, tj. Hlavni mésto Praha.
Zimni Uklid komunikaci a chodnikd
pro Hlavni mésto Prahu zajistuje
Technickd sprava komunikaci,” riké

k problematice snéhu Petr Masek

a dodava: .V ramci zimni pripravy
mame hodné zkusenosti z predchozich
zim. Jsou tu pracovnici, ktefi se zimnf
Udrzbou zabyvaji uz dlouho a pracuji

- I 4 r~
2 I m n I p e Ce podle skute¢ného meteorologického

stavu. Aktudlni situaci o tom, zda
: zimni sluzba vyjede, nebo ne, se
4 4 0 dozvime z Centralniho dispecinku
o zastavkové ostruvky - e
sledujeme na strankach Ceského
: hydrometeorologického Ustavu.”

Uklid snéhu z tramvajovych ostrivkd

V RAMCI VLASTNI ZIMN{ SLUZBY, KTERA JE KAZDOROCNE a autobusovjch terminaléi upravuje

VYMEZENA V 0BDOB{ OD 15. LISTOPADU DO 31. BREZNA, VENUJI g smérnice 45-2010-00 - Organizace
JEDNOTLIVE UTVARY JEDNOTEK DOPRAVNIHO PODNIKU ZVLASTNI : zimni sluzby, ktera uklada, e Uklid
POZORNOST ZEJMENA SNIZENI NASLEDKU NEPRIZNIVYCH : snéhu na tramvajovych ostriveich
KLIMATICKYCH PODMINEK. MEZI CINNOSTI, KTERE SNIZUJI se zapocne vzdy od centralni oblast
NASLEDKY NEPRIZNIVEHO ZIMNIHO POCASI, PATRI TAKE UKLID : mesta, v1. etape pouze na detku 35 m . B . - .
) o o anasirku 1,7 m, ve Il. etape bude provedeno dokonceni zacne snézit, standardné se dohromady davaji pracovnici
TRAMVAJOVYCH OSTRUVKU. : Gklidu snéhu z ostravkl po celé jejich délce. zajistujici zimni sluzbu, aby cestujici byli spadem snéhu,
Martina NeckaFova / llustratni foto: archiv DPP co nejméné omezeni. V leto$nim zimnim obdobi, tedy na
: Preventivni posyp podle predpovédi pocasi prelomu roku 2011/2012 eviduje zimni sluzba 8 vyjezdil, z toho
Ve ~N Ctyri vyjezdy byly na okrajové ¢asti Prahy, kde je samoziejmé
Zminény Uklid ma na starosti jednotka Dopravni cesta ) ) oL ; : Podle predpovédi pocasi Hydrometeorologického Ustavu, rozdil teplot a aktualniho stavu pocasi jiny nez v centru Prahy. &
Tramvaje (JDCT). Diky letodni zimé, dosud chudé na snéhové Dopravni podnik se v zime musi postarat :
srazky, klesl oproti predchozim letim potet vyjezdd na dklid o Uklid 467 zastavkovych ostrivka. :
tramvajovych ostriivk( i autobusovych terminalll témé&¥ Vyuziva k tomu techniku a zaméstnance Poskytovatel zimni udrby tramvajovych NG Pocet vyjezdli na aklid
Etyinasobné. vlastni i od externich firem. Pfipraveni : a autobusovych terminalu tramvajovych ostruvku
museji byt bez ohledu na prubéh zimy. : a autobusovych terminalu

- . . pocet zastavkovych .
Uklid rozdéelen podle lokalit \_ Y, : Poskytovatel ostravke “ Pocet vyjezdi
: 8

Pod spravu Dopravniho podniku spada v zimnim obdobi Uklid Dopravni podnik ma najaté tri externi firmy, které s tklidem Provozovna Vrchni stavba DPP 243 2011/ 2012

467 zastavkovych ostravki. . Je to rozdélené tak, Ze ¢ast Dopravnimu podniku pomahaji. .Objem zimni Gdrzby je :

ginnosti zajidtujeme externimi firmami, a naopak néjaké veliky a ostravkd je mnoho. Dopravni podnik kapacitné nema Jednotka Vnitropodnikova doprava DPP 43 2010/ 2011 27
¢innosti vykonavaji interni pracovnici. To jsou pracovnici dostatecné mnozZstvi zaméstnancd a neni ani technick : . .

provozovnyy Vrchm! stavby aF}ednotky SpréJva voF;idel Autobusy,”  vybaveny, aby zvladl tak rozsahly zimni ¢klid. V zésadéyje to Externi dodavatelé 181 2009/ 2010 29
vysvétluje Petr Masek, vedouci odboru Spréva a technické rozdélené podle lokalit, odkud mohou nasi zaméstnanci nebo 467

zajisténi Dopravni cesta Tramvaje, do jehoz kompetenci zameéstnanci externich spoleénosti vyjet. V rdmci Prazské : zastavkovych ostrivku

uklid tramvajovych ostrivkd a vybranych mist autobusovych integrované dopravy jsme vSak pouze dopravce. Nasim

terminald spada. hlavnim Ukolem je primarné prepravit cestujici. V pfipadé
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Rok 2011 v CisLECH
PODNIKOVYCH HASICU A ZACHRANARU

HASICSKY ZACHRANNY SBOR DPP SE V ROCE 2011
UCASTNIL CELKEM 609 VYJEZDU K MIMORADNYM

UDALOSTEM A PROVEROVACIM CVICENIM,

V4

N
L

Jednotky HZS DP vloni zasahovaly celkem u 29 pozara.

Vazny dopad na prazskou
dopravu méla srazka
dvou tramvaji 14T

v kirizovatce na Palackého
namesti 18. dubna.

Diky koordinovanému
nasazeni nakolejovaciho
zarizeni LUKAS z vyzbroje
HZS a pohotovostniho
autojerdbu MAN/Effer

se podarilo neuralgickou
prazskou kriZzovatku
uvolnit do 50 minut od
prijezdu podnikovych
hasicl na misto nehody.

Podnikovi hasici
asistovali 31. Fijna
Policii CR pfi
vyhledavani
nastrazného
vybusného
systému, a to

ve stanici
Hradcanska.

/FOTOREPORTAZ/

Hasici vloni zasahovaly celkem u 29 poZard.
Prijednom z nich plameny zasahly 13. Fijna
autobus v Cimicich.

Nejvaznéjsi dopravni nehodou, u které v lonském roce
jednotky HZS DP zasahovaly, byla 19. zari srazka tramvajovych

TEDY PRESNE 0 1 VYJEZD VICE NEZ V ROCE
PREDCHAZEJICIM. PROCENTUALNI SKLADBA
VYJEZDU JE ALE M{RNE ODLISNA. V ROCE 2011
VYRAZNE UBYLO UDALOSTI ZPUSOBENYCH
POVETRNOSTNIMI VLIVY A NAOPAK PRIBYLO
TECHNICKYCH ZASAHU A PLANYCH POPLACHU.

Nejvaznéjsim byl pozar mastnych necistot na eskalatoru
ve stanici MUstek A 28. dubna. Pri pozaru doslo

k nadychani koure u dvou zaméstnancl sluzby Dopravni
zarizeni. Na zvyseni poctu technickych zasaht mély
mimo jiné vliv ¢asté vyjezdy na vyprosténi osob z nové
otevieného bezbariérového vytahu ve stanici Narodni

souprav Té a 14T v zastavce Kotlarka. Vyprosténi zesnu-
lého FidiCe z tramvaje Té provedli hasi¢i HZS hl. m. Prahy

z jinonické pozarni stanice, ktef'i na misto dorazili jako prvni.
Na zachranare DPP pak cekal narocny Sestihodinovy zasah
v Uzké soucinnosti s pohotovostnimi slozkami DPP, kdy hlav-
nim cilem bylo dostat vazné poskozené tramvaje do stavu

Michal Brunner / Foto: HZS DP

trida v pocCatcich provozu tohoto zarizeni. Vyznamnym
pokrokem v oblasti technickych zasahl bylo vybaveni
sboru motorovymi retézovymi pilami, jednotky tak

umoznujiciho jejich odtah do blizké vozovny Motol.

/

zacaly vyjizdét také k rozirezani a odklizeni strom? Pri dopravnich nehodach
padlych na dopravni cesty nebo zastavkové pristresky. _zachranam vzdy kladou duraz Rok 2006 2007 2008 2009 2010 2011
Mezi 745ah Na nérdstu poctu planych poplachi se podili zejména Jak na rychlou a odbornoy Poet vyjezdii HZS DP 349 | 4hh | 539 541 608 609
q ‘h neh Z $patny stav elektrické pozarni signalizace (EPS) na depu pomoc zranenym. Eak aco
G oopraen e Zlic¢in. Situace je projednavana a resena s odpovédnymi nejvcasnejs uvolneni dopravni
~Jsou zapquEavany - J€ projednava _ povedny cesty. Tésn4 spolupréce Rok 2010 2010 2011
i pripady pad osob atvary, prot_ozg cva_sta 5|gne_1vl|lzace’ nesipolelhhve EPS s vnitropodnikovymi slozkami Typ udélosti pocet % potet % potet %
pod soupravu metra. komplikuje cinnost zlicinské pozarni jednotky. i slozkami IZS je standardem. 14 3 25 4 29 5
V_Lip%n_mém roce o 5 _ Praci hasicl pri odklizeni 220 41 180 30 204 33
vyjizdéli podnikovi K netypicke udalosti doslo 3. brezna, kdy se jednotka nasledkd nehody tramvaji na 3 05 49 8 14 ;
hasiCi ke dvaceti z poZarni stanice Zli¢/n pfi navratu na svoji zakladnu namésti|. P. Pavlova 5. fijna ’ 5 29 40 ;
takovlym pmpadtﬂ: stala svédkem nehody osobniho automobilu s chodcem. fandili i stovky ridicd v koloné ) ) L ) .
_ Smutny rekord drzi Clenové jednotky odborné poskytli zranénému prvni na magistrale. 3 8 8
FEESI(;:@VLE“O;adPFE)SL!ﬂQC{ pomoc a predali jej do péce privolané zdravotnické ) 169 30 228 38 243 40
y Oz(;)ﬁsmoggfemeie'el zachranné sluzby. Pohotovou a profesionalni reakci 70 13 45 7 29 5
P ' . hasicl na misté kladné ohodnotil priméator Bohuslav 3 0.5 0 0 2 0.3
2 29. srpna ze stanice ’ \vE v terénu s Zinnosti za ; 541 100 608 100 609 100
Namésti Miru. Svoboda, ktery se prave v terénu s cinnosti zachranné
sluzby seznamoval.
/241 Gnor 2012 « Gnor 2012 /25/



/ZA KOLEGY

JEDEN Z NAS/ PO EVROPE/

L &

V4
PAVEL STRNAD, VEDQUCI PROVOZU MQTOL, JIZ PRES

DVACET LET HRAJE KUZELKY, A TO ZA KUZELKARSKY
KLUB DPP, KTERY LETOS OSLAV[ 60 LET OD SVEHO
ZALOZENI. 0 TOM, JAK SE KE KUZELKAM DOSTAL,

JAK SE VYVIJELA JEHO DLOUHOLETA KUZELKARSKA
KARIERA NEBO JAK SE V PRUBEHU CASU KLUB MENIL,
JSME S| ZA NiM PRISLI DO VOZOVNY MOTOL POPOVIDAT.

Martina Neckarova / Foto: archiv Pavla Strnada

VIDENSKY DURAZ
NA NiZKOPODLAZNOST

V LEDNU JSME ZAHAJILI CESTOVANI ZA KOLEGY PO EVROPE

Uctyhodna

historie

3)

~ ry v O
K U z E I KA R U V roce 1953 si prazsti kuzelkari postavili kuzelnu v Hloubétinég,
zaloZeni vsak byli jiz o rok dFive. Letos tedy slavi 60. vyroci

0d jakého roku kuzelky hrajete a jak
jste se k nim dostal?

V kvétnu 1989 jsem nastoupil k Do-
pravnimu podniku jako Fidi¢ tramvaje
do vozovny Hloubétin. Tehdy jsme

z Hloubétina vyjizdéli na cvicné jizdy
a instruktor, ktery mé tehdy ucil jezdit
s tramvajemi, byl v té dobé aktivnim

a dobrym hracem kuzelek a k tomuto
sportu mi otevrel dvere.

Jste hra¢em Kuzelkarského klubu
DPP. Mohl byste nam ho priblizit?
Kuzelkarsky sport ma ve spojeni s Do-
pravnim podnikem dlouholetou tradi-
ci. Vroce 1952 byl na schlzi .Zavod-
niho klubu ROH (Revoluéniho odboro-
vého hnuti) vozovny Hloubétin” zalo-
zen kuzelkarsky krouzek. Od roku 1953
hraji hraci kuzelky na .své” domaci ku-
zelné, kterou si svépomoci postavi-

li sami hraci. | nazev klubu progel réz-
nymi obménami - od Dynamo Hloubé-
tin, pres Dynamo Rustonka, TJ vozovna
Hloubétin a TJ Dopravni podniky Pra-
ha az do dnesni podoby - Kuzelkarsky
klub DP Praha (KK DP Praha). V dobé,
kdy jsem zacal hrat, tehdejsi Télovy-
chovnd jednota Dopravni podnik Pra-
ha hrala v prazskych soutézich, kte-

ré organizuje prazsky kuzelkarsky svaz
se tremi druzstvy, a protoze jsem byl

v tomto sportu zacateénik, nastupoval

STRUCNA PRAVIDLA KUZELEK:
Kuzelky maji nékolik ruznych disciplin, ale
ve své podstaté je to vSechno stejné. Za-

kladem je porazit vice kuzelek neZ sou-

per. V prazskych soutézich se hraje vétsi-
nou disciplina zvana 100 hodt sdruzenych
pFes dvé drahy. Na jedné draze 25 hodl do

[26] (nor 2012

jsem k druzstvu, které hralo v té dobé
v KK DP Praha Ctyridruzstva a vSech-
na hraji v prazskych soutézich se stfi-
davymi Uspéchy.

Jak dlouho trva kuzelkarska sezona
a jak se na ni pripravujete?
Kuzelkarska sezona mé jarni a zimni
¢ast. Jarni ¢ast zacina na konci led-

na a posledni zadpas hrajeme zacat-
kem kvétna, coz vyda dohromady

na 28-30 zapasl. V podzimni ¢asti se-
zony zacindme hrat prvni tyden v zari

a podzimni ¢ast ro¢niku konéiv pal-

ce prosince. Vzhledem k tomu, ze mezi
koncem jedné sezony a zacatkem druhé
je Ctyrmeésicni pauza, je dobré sivtomto
obdobi najit cas na trénink a pripravit se
tak na dalsi sezonu. Ackoli tento sport
provozuje vétsina z mych kuzelkarskych
kamaradu spise rekreacné, tak i pfi za-
méstnani si nékteri z nds najdeme ob-
¢as chvili na trénink. V pribéhu sezony
se nikomu moc trénovat nechce, proto-
Ze sezona je dlouha.

Co povazZujete za nejvétsi osobni

i tymovy uspéch ve vasi kuzelkarské
kariére?

Od roku 1989 hrajeme témér ve stej-
né sestavé. ObCas nékdo odesel a pri-
Sel nékdo jiny. Za Uspéch celé party

plnych a 25 tzv. dorazkova, pak si soupe-

fi drahy vyméni a hraji dalSich 50 hodd na
druhé draze. Ten, kdo porazi vice kuzelek,
si pricita pro své druzstvo 2 body. Po ode-
hrani zapasu se pridéli druzstvu, které po-
razilo celkem vice kuzelek, dalsi 4 body.

V kazdém druZstvu nastupuje 6 hraéa, tak-

se da povazovat to, Ze od spodnich pa-
ter tabulky v nejnizsi prazské sou-
tézi (tehdy patd) se ndm pred dvéma
lety podarilo .vykoulet” nejvySsipraz-
skou soutéz. Za maj osobni nejvét-

$i Uspéch v .kuzelkarské kariére” po-
vazuji Ucast na kvalifikaci Mistrovstvi
Prahy jednotlived pro rok 2011 a po-
stup z kvalifikace do hlavni soutéze.

V hlavni soutézi se mi jiz tolik nedarilo,
ale celkové 23. misto neni z mého po-
hledu zase tak Spatné, kdyz si uvédo-
mim, Ze v Praze hraje okolo 800 regis-
trovanych hraca.

Co vas a tym ceka v nejblizsi dobé?
N&s tym se vloni v kvétnu ztcastnil
mezinarodniho turnaje Dopravnich
podnikd, ktery se konal v Brné za
Ucasti mést Brna, Liberce, Bratisla-
vy a Prahy. Toto klani mezi dopravni-
mi podniky z rdznych mést probiha jiz
od roku 1953 a prazsky tym kuZelkard
na tuto akci drive také jezdil a privezl
nékolikrat i pohar pro vitéze. Po roce
1989 se do Prahy pozvanku jiz dopra-
vit nepovedlo, a tak jsme se o této akci
dozvédéli v podstaté nahodou, ale o to
bylo pFivitani od zastupcl ostatnich
mést krasnéjsi a virelejsi. Tento rok vy-
jizdime za hranice - 59. ro¢nik porada
Bratislava. Sedesaty, jubilejni roénik
by se mél konat v Praze. LAY

ze soucet vysledku musi byt vzdy 16 (16:0,
15:1, 14:2 atd.), ale to se mluvi o prazskych
soutézich. V ligovych soutézich se hra-

je disciplina 120 hodu sdruZenych, kde se
pocitani za vitézstvi mezi souperi trochu
lisi, a napf. v Némecku se casto hraje na
200 hod( sdruzenych pres 4 drahy.

V BRATISLAVE. DNES POKRACUJEME PROTI TOKU DUNAJE
DO MESTA, KE KTEREMU MAME HISTORICKY TAKE BLIZKO.
PRIJMETE POZVANI ZA KOLEGY DO VIDNE.

Jiri Dosly / Foto: Wiener Linien

Historie MHD ve Vidni saha do roku 1865, kdy byla zprovoznéna prvni linka
konské Zeleznice, predchddce dnednich tramvaji. Prvni linka byla elektrifikovana
vroce 1897.V roce 1920 do hromadné dopravy osob ve Vidni pribyly autobusy.
Z&sadni zménu v hromadné dopravé osob ve Vidni znamenalo zprovoznéni metra
vroce 1978 na lince U1 v Useku Reumannplatz - Karlsplatz. BEhem nasledujicich
vice jak triceti let se sit metra rozsitila do dnesni podoby 5 linek s 90 stanicemi.
Zajimavosti je, Ze vozovy park autobus( je 100% nizkopodlaZni a v noci nejezdi
zadna tramvajova linka. Ve Vidni se realizuje celonoéni provoz metra o patecnich
a sobotnich nocich, kdy jezdi autobusové linky v upravenych trasach. Nezajizdéji
tolik do centra, ale naopak jezdi od stanic metra do okrajovych ¢asti.

Ve Vidni se 36 %
veskerych cest realizuje
prostredky MHD
avroce 2010 dopravce
prepravil 839 mil.
cestujicich. Nejvétsi
vyhodou verejné
dopravy ve Vidni je
nabidka nejrychlejsiho,
nejlevnéjsiho,
nejefektivnéjSiho a velmi
ekologického zplsobu
cestovani po mésté.
Oproti individualni
dopravé produkuje pouze desetinové emise skodlivého CO,.

V poslednich letech zaznamenévaji ve Vidni kaZzdoro¢ni narlst
prepravenych osob o 3 %. Mezi cestujicimi jsou velmi oblibené
tramvaje ULF (Ultra-Low-Flow; ultra nizkopodlazni). Tento
oblibeny typ tramvaje tvori polovinu vozového parku. Obnova
vozového parku pritom stale bézi; do roku 2015 planuji ve Vidni
investovat € 600 mil. (15,5 mld. K&) do ndkupu novych vozidel.

Rovnéz se stale rozSiruji linky metra a tramvajové trasy.
Nejnovéjsi Usek metra byl v fijnu 2010, kdy se linka U2
prodlouzila ze stanice Stadion do stanice Aspernstrasse.

0d té doby vyuziva trasu se Sesti novymi stanicemi

v pracovnich dnech o 50 tisic cestujicich vice. Ve stejném
obdobi byl také spustén nepretrzity provoz metra z patku na
sobotu a ze soboty na nedéli, kdy soupravy jezdi na vSech
linkach v jednotném intervalu 15 minut. Zajem cestujicich
predcil ocekavani, kazdou noc podzemni drahu vyuzije na

45 tisic pasazérd. CtyFiadvacetihodinovy vikendovy provoz stoji
radnici 5 mil. € rocné, cestujici plati stejné jizdné jako ve dne. =

it
|

WIENER LINIEN

-

~N
Wiener Linien dnes provozuje
MHD s 496 autobusy na 43 dennich
a 21 nocnich linkach, na péti
linkach metra je k dispozici

848 vagonu a 500 vozl tramvaji

na 28 linkach. MHD ve Vidni
dopliuje husta sit S-Bahnu
(pFimé&stské Zeleznice) podobné
jako v Praze. Zakladni jizdenka
pro jednotlivou cestu stoji € 1,80.
Turisticka jizdenka na 24 hodin
stoji € 5,70. Rocni kupon stoji
dospélého € 449, mésicni jizdenka
vyjde na € 49,50. Wiener Linien
zaméstnaval v roce 2010 celkem

8 300 zaméstnancd, Fidi¢a

je cca 4 000. Primérnd mzda
ridice je mezi € 2000 a € 2 500.
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Jilji Soun a ti druzi,
aneb O informacnich
pomuckach pro
provozni zamestnance

POKUD BYL VAS DEDECEK NEBO PRADEDECEK
ZA PRVN[ REPUBLIKY TRAMVAJAKEM, MOZNA
PO JEHO PROFESI ZUSTALA MALA NENAPADNA
KNIZECKA. BYVALA ZPRAVIDLA V CERNE NEBO
TMAVE MODRE VAZBE A NESLA NAZEV SOUNOVA
PRAKTICKA INFORMACNI PRIRUCKA. PRO
PROVOZNI ZAMESTNANCE TO BYLA VLASTNE
TEMER NEPOSTRADATELNA POMUCKA. ALE JAK
SE UKAZUJE, NEBYLA JEDINOU, KTEROU PRAZSTI
TRAMVAJACI MELI K DISPOZICI.

Pavel Fojtik / Reprodukce: archiv DPP

Sounova prakticka informaéni pFirucka

Podtitul této prirucky zni: Seznam ulic a elektrické drahy
hlav. mésta Prahy. V roce 1929 ji vydalo Odborové sdruzeni
zameéstnancl elektrickych drah, tehdy jesté jen pod nazvem
Prakticka informacni prirucka. V roce 1935, kdy prirucka
vysla nejméné potreti (u? ale podle nazvu jako Sounoval,

je jako vydavatel uvedeno Narodni sdruzeni odborovych
organizaci, zaméstnancd Elektrickych podnikd hlavniho
mésta Prahy. Kdo prisel s ndpadem prirucku vydat, to
zatim nevime. MoZna to byli odborafi, moZna Jilji Soun.
Méame zprostredkované informace, Ze se objevila Udajné
uz vroce 1926, ale archiv DPP starsi vydani k dispozici
nema. Byla to tedy mozna prvni priruc¢ka svého typu. Zatim
ale nevime, v kolika vydanich vysla.

Jeji autor Jilji Soun byl Fidicem a privod&im elektrickych
drah (profese se tehdy opravdu jmenovala fidi¢ a pravodci).
Narodil se 3. zari 1893 v rakouském Hennersodrfu.

U Elektrickych podnikd slouzil jako Fidi¢ a privodciv le-
tech 1919-45, kdy ode&el do penze. Dodejme, Ze Jilji Soun
zemrel 9. Cervence 1971.

Co v prirucce, kterd nese jeho jméno, najdeme? Hned na
prvnich strankach jsou nejddleZitéjsi podnikové kontakty.
Tézko si predstavit, ze by dnes byly zvefejnény soukromé
telefony na vrcholovy management podniku. Tehdy to
bylo normalni. Byly tu samoziejmé i telefony do Ustredni
budovy, do vozoven a méniren, ale také na policejni
komisarstvi a straznice. DalSi ¢ast knizky tvoril prehled
tramvajovych linek se jmény zastavek, uvedenim jejich
charakteru a Cislem pasma, coZ bylo ddleZité pro spravny
vykon funkce pravodéiho. Reknete si moZna: a co je na
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Tak vypadala nejdileZit&j&i ¢ast prirucky Jiljiho Souna J

tom? Vzdyt seznamy zastavek jsou samoziejmé i dnes.
Jenze dalsi ¢ast knizky uz dnes samozirejmé neni. Strany
32-309 (vydani 1935) obsahuji seznam vSech ulic a ndmésti
Velké Prahy s odkazy, ve které ¢asti Prahy se nachézi,
ktera tramvajova linka tam jede, s odkazem na vystupni
tramvajovou stanici a poznamkou, kudy se pak do ulice
dostaneme. Kde hledat, dejme tomu, Arnostovskou ulici?
.Jedte trojkou do HoleSovic, do stanice Elektrarna. Pak
jdéte kupredu Palackého tridou a bude to treti ulice vpravo.”
V zavéru prirucky byl adresar riznych ddleZitych instituci
vcetné prezidentské kancelare. Najdeme tu Urady, hotely,
kavarny, banky, zprostfedkovatelny prace, ale i vojenské
Utvary a mnoho dalsich. Nechybi ani seznam autobusovych
linek Elektrickych podnikl. Tyto znalosti nikomu ze
zaméstnancl nikdo z predstavenych nevnucoval. Podévat
takové informace témeér patrilo k dobrému vychovani
privodciho a ti také chtéli mit takové informace k dispozici.
Lidé se ptaji, chceme jim dobre odpovédét. Zfejmé tato
myslenka stala nékde u zrodu podobnych prirucek. Jak
jsme uZ uvedli. Sounova informaéni pfirucka nebyla jedina.

Uplny orientaéni radce Velké Prahy pro potfebu tredni
a soukromou

Podtitul této publikace kapesniho formatu - stejné velké
jako predchozi - zni: Podrobny seznam namésti, ulic,

Uradd, Ustavd, elektrickych drah autobust apod. hlavniho
meésta Prahy se zretelem na rychlou a snadnou orientaci.
Také tuto prirucku pripravil ridi¢ a privodc¢i elektrickych
drah, Frantidek Kudlacek (biograficka data zatim nemame

k dispozici). Uplného orientacniho radce Velké Prahy

vydala uZ v roce 1932 Jednota zaméstnancl Elektrickych

podnikd hlavniho mésta Prahy. Upfimné receno, ve srovnani
s predchozi je orientace v ni o néco horsi, ackoliv je vyba-
vena jednoduchym plankem tramvajové sité, ve kterém

ma kazda tramvajova stanice své pracovni Cislo, které
slouzi k vyhledani potrebnych informaci. V Uvodu knizky je
proto prehled vSech tramvajovych stanic, sefazenych ne
abecedné, ale pravé podle uvedenych Cisel, pricemz Cislo 1
bylo vybrano pro stanici Na Mistku v centru Prahy. U kazdé
stanice je uvedeno &islo projizdéjicich linek. A hledani cesty
do urcité ulice? Ulici jste nasli podle abecedniho seznamu,
usporadaného ponékud nezvykle tak, ze napriklad ulice

Na Hlidce byla Fazena pod pismenem H. V seznamu jste se
dovédéli, Ze je na Zizkové, musite vystoupit
ve stanici ¢islo 78, jit nahoru hlavni tfidou
a druhou ulici odbocit doleva. Takze uz
vite, kterym smérem jit, ale teprve ted
jste museli v ivodnim seznamu najit, co
za stanici se skryva pod Cislem 78 a ktera
linka tam jede. Takze: Na Vapence a jedou
tam linky 9, 13 a 21.

I'v této prirucce najdeme spoustu
dlleZitych adres a na konci i seznam
tramvajovych linek se stanicemi (a jejich
pracovnimi &isly). Uplny orientalni radce
Velké Prahy vySel uz v roce 1932. V lednu
1936 vydal Frantisek Kudlacek vlastnim
nakladem jakysi dodatek, malou brozurku
s nazvem Orientacni seznam ulic hlavniho
mésta Prahy pro dopravni organy prazské
pouli¢ni elektr. drahy a autobusové
dopravy, kterad obsahuje jen ty ulice, které
vznikly v letech 1932-1934, tedy od vydani
Uplného orienta&niho radce.

Titulni list prirucky zpracované
Frantiskem Kudlackem
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nepodstatné (napriklad samecek bource morusového pry
uleti za vtefinu 1,85 m). Jeté dodejme, Ze prirucka je

dilem dvou Fidi¢d a pravodcich - Karla Vachovee (1902-7)

a Jindficha Vajnera (1900-1944). Jako zdznamnik pro sluzbu
byla knizecka mozna dobra. A pro podavani informaci cestu-
jicim? Par dopravnich sdéleni se zcela ztraci v reklamé

a informacnim balastu pro provoz nepotfebném.

Existovaly i dalsi priruc¢ky. Napriklad revizor elektrickych
drah Jan Piroch (1888-1973] vydal vlastnim ndkladem
kolem roku 1937 Utlou brozurku nazvanou Prakticka
priruc¢ka pro privodci el. drah, autobust a trolejbusd
hlavniho mésta Prahy. Obsahuje ale
vlastné jen prehled linek se stanicemi
a zakladni tarifni pokyny.

Kvalit Sounova dilka, predevsim

co do jednoduchosti a prehlednosti,
asi zadna dalsi prirucka nedosahla.
V kazdém pripadé je zajimavé si
tato dila prolistovat. Jsou prikladem
vzajemné soudrznosti prazskych
dopravak( a také ukazkou jejich
profesni cti. Ostatné tou cti bylo pokud
mozno po cely zivot byt zaméstnan
u nejvétsino méstského podniku.

A pokud mozno i po vice generaci.

Dodejme jesté, ze jeSté v roce 1951
vydal Dopravni podnik hlavniho mésta
Prahy po vzoru Sounovy prirucky
Seznam ulic, ndmésti atd.
J hlavniho mésta

Prahy.

Prakticka informacni prirucka pro

zaméstnance Elektrickych podnik a Sirsi vefejnosti
Treti obdobné dilo ma rozmér 11 x 15 cm (je tedy o néco
mensi, nez obé predchozi] a vydalo ji na léta 1937-1938
opét Narodni sdruzeni zaméstnancd Elektrickych podnikd.
Jeji titul se ponékud ztraci mezi reklamami. V Gvodu je
jednoduchy kalendar a prehled pamatnych dnt a svatkd.
(Blhvipro¢ obsahuje i namatkové vybrané narodni svatky
cizich statd. Asi neodhadneme, pro¢ by mél privodci védét,
Ze 9. fijna ma statni svatek Egypt, protoze je to vyroci
korunovace krale Fuada I.) Strany 23-101 jsou jen bianko
zaznamnikem, do kterého si provozni zaméstnanci méli
psat své sluzby (linka, pofadi, ¢as apod.).

Déle bychom v pFirucce nasli rdzné praktické rady a pokyny
(jak se chovat pfi nehodéach a srazkach), vynatky z trestniho
zékona a podobné. Zajimavé ovSem je, Ze kromé zakladnich
informaci o autobusovych linkach Elektrickych podnik

v priruc¢ce najdeme také seznam statnich i soukromych
stanovi$t autobusl s uvedenim linek (smérd) a hodin
odjezdu prisluénych spoji! Objevuji se tu i, snad ponékud
slozitéji, i zakladni informace o tramvajovych linkach, které
se ponékud ztraceji opét v reklamach a dalsich informacich,
jako napriklad ve vykladu zdkona o nemocenském pojisténi.
V pfirucce je jmenny seznam hlavnich Grednikl mésta

i predsednictev mistnich vybor( a opét i adresar nékterych
Uradu. Zrejmé spis pro verejnost je urcena spousta dalsich
informaci, které pro vykon sluzby privodciho ¢i fidice jsou

Byl to vlastné
aktualizovany
seznam ulic

s jednoduchym
odkazem, jak

se tam MHD

lze dostat. Jiné
Udaje prirucka
uz neobsahovala.
Ostatné ani Jilji Soun
se na ni uz nepodilel.
Sestavil ji Evzen Pokorny
za spoluprace Karla
Priba. O dalsich priruckach
vydavanych kdysi podnikem
nebo jeho zaméstnanci zatim
nevime.

Sounova prakticka
informacni prirucka miva
z podobnych pomtcek
obvykle hodné omakané
desky. Asi proto, ze byla
opravdu prakticka
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Kam v Praze
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VELKA ZIMNI <

FOTOSOUTEZ
pro ctenare

Jesté do 29. Unora 2012 je mozné zasilat fotografie
(velikost souboru od 1 do 3 MBJ do Velké zimni
¢tendFské fotosoutéze na téma MHD v zimé

(na mail: soutezdpk@dpp.cz, predmét: MHD v zimé).

FESTIVAL >}

Jiz po Sesté je v Praze porddan mezinarodni festival proti totalité, zlu

a nasili, pro pamét naroda Mene Tekel, ktery v tydnu od 20. do 26. Unora
nabidne divdkdm kolem triceti akci. Kulturné vzdélavaci projekt zahrnuje
koncerty, vystavy, filmové projekce, literarni vecery a radu setkani se
zajimavymi osobnostmi. Maraton akci odstartuje 20. Unora ve vystavnich
prostorech Karolina vystavni projekt Cesty ke svobodé, kde stézejni
soucasti je vystava s ndzvem Perzekuce prislusnikd ¢eskoslovenské
armady po Unoru 1948 a zajimavou vystavou ta s nazvem Ztraceny

Zivota - RakuSanky v sovétském gulagu. Nejfrekventovanéjsimi

misty, kterd v programu festivalu figuruji, je kino Ponrepo, Méstska
knihovna, hudebni klub Vagon, ale i porotni sif Vrchniho soudu v Praze
s rekonstrukci politického procesu 50. let. Vstup na vétsinu akci je
zdarma a vice informaci o konkrétnich polozkach letosni programové
nabidky se zajemci dozvédi na webu www.menetekel.cz.

Vitézné snimky otiskneme v breznovém vydani DP
kontaktu a tfi z vds odménime rodinnou vstupenkou
do Kralovstvi Zeleznic na Smichové.

N F Ny

KRIZOVKA
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€C VYSTAVA >»)

0d 10. Unora do 27. kvétna 2012 porada Narodni galerie v Praze v prostorach

Sternberského palace vystavu s nazvem ,,Rembrandt & Co.: PFibéhy uméni

ve stoleti blahobytu®, kterd vefejnosti nabidne reprezentativni prehled holandského

umeéni doby baroka. Celkem predstavi priblizné sto dvacet obrazd. Soucasné bude

vystaven reprezentativni soubor holandské grafiky 17. a pocatku 18. stoleti véetné

Rembrandtovych praci. Spolecné s nejvyznamnéjsimi holandskymi dily z kmenové

sbirky Narodni galerie v Praze budou vystaveny vybrané zapGjcky z vyznamnych

shirek v zahrani&i i v Ceské republice. Ve druhém patfe Sternberského paléce

budou od Unora do kvétna 2012 k vidéni mimo jiné vyznamné obrazy, zapGjcené

z Lobkowiczké sbirky v Praze, z Oblastni galerie v Liberci, Gemaldegalerie v Berliné

¢i z Herzog Anton Ulrich - Musea v Brunsviku. Nejvyznamnéj$im ze zapdjcenych

obrazd bude Rembrandtlv Muz v orientalnim kostymu z fondu Rijksmusea

v Amsterdamu. Obraz, namalovany roku 1635, zachycuje tyZ model, ktery Rembrandt

Rembrandt Harmensz van Rijn, zpodobil na slavném Ucenci v pracovné, vzniklém jen o rok drive. Protoze
UZenec ve studovné, 1634 J Rembrandtdv Ucenec v pracovné patfi do sbirek Narodni galerie v Praze, ocitnou se

po staletich v tésném sousedstvi dvé vynikajici dila, spojend osobami autora i modelu.

(KONCERT »)

Beneficni hudebni jizda je ndzev akce mj. nadmérné slanym potem, ale hlavné %

na podporu déti trpicich nevylécitelnou
cystickou fibrézou (CF). Uskutedni se

10. biezna od 18 hodin v Music klubu OCKO,

2> nachéazejici se v arealu Kongresového
centra. Se svym programem vystoupi
i Pévecky sbor Dopravniho podniku, ¢imz
poradatelé chtéji do hlediSté prednostné
pozvat zaméstnance DPP. Na programu
je dale vystoupeni skupin Sweet Zone,
In Check GP, P&tnik, TO VIS a Benneton
Rock. VWtézek z akce pdjde na podporu
tzv. slanych déti, které timto dédi¢nym
onemocnénim trpi. Nemoc se projevuje
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opakovanymi infekcemi dychacich cest, 0

které postupné zplsobuji podkozeni plic. Aﬁﬁ;i:z:

V dychacich cestach se nemocnym tvoff - S

husty hlen, ve kterém se dobre usidluji w0 f
bakterie nebo necistoty. Na tyto bakterie c

Spatné Gcinkuji antibiotika a chronicka Y Klub nemocnych
infekce zhorguje prabéh celého cystickou fibrézou

onemocnéni. Castou komplikaci je také
cukrovka, cirhoéza jater ¢i osteopordza.
Nemoc CF je stale nelécitelna. Rodiny

s nemocnym CF se sdruzuji v Klubu
nemocnych CF, ktery je spoluporadatelem
koncertu.

-

Tajenka z minulé kiiZovky: JEDEN Z NAS JE NOVA RUBRIKA V DP KONTAKTU
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Profesionalni ridic dodrzuje predpisy

Pro ridice jsou predpisy zakonem. Ani cestujici nesmi zapominat

na Smluvni prepravni podminky a jejich pravidla. | vzajemna
ohleduplnost prispiva k plynulosti a bezpecnosti MHD.

ﬂ \ Dopravni podnik —\ PRAZSKA
INTEGROVANA
. (L DOPRAVA

\a hlavniho mésta Prahy




