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Kniha

Fakta a legendy

o prazské méstskeé
hromadné dopravé
20 zajimavych
kapitol ze 135leté
historie prazské
méstské hromadné
dopravy doplnénych
o0 334 vyobrazeni.

Cena knihy 330 K¢.

Katalog linek metra
a tramvaji

VSechny trasy dennich

a nocnich tramvajovych linek,
metra a lanové drahy prazské
integrované dopravy na
mapovém podkladu a zakladni
Udaje o provozu jednotlivych
zobrazenych linek najdete

v novinkové publikaci
Dopravniho podniku.

Cena publikace je 130 K¢.

Kolejova vozidla prazské
méstské hromadné dopravy

Kniha podrobné zachycuje vyvoj
vozového parku méstské hromadné
dopravy v Praze.

Cena knihy 620-k&. 300 K¢

Privodce Muzeem méstské
hromadné dopravy v Praze

Podrobné informuje o vSech muzejnich I
exponatech, které jsou predstaveny c
nejen slovem, ale predevsim obrazem.
Publikace poskytuje i nejvyznamnéjsi
udalosti z historie prazské MHD a také

se doCtete o minulosti streSovické
vozovny, kteréd je vyznamnou

technickou pamatkou.

Cena publikace je 250-K¢. 100 KE

Seznam Infocenter

Muzeum

Infocentrum se nachazi ve vestibulu stanice
metra Muzeum, na linkdch A a C.

Otevreno: Po - Ne i svatky od 7.00 do 21.00 hodin

Andél
Infocentrum vam je k dispozici ve vestibulu stanice

metra Andél, linka B, vystup smérem ulice Plzenska.

Otevreno: Po - P4 od 7.00 do 21.00 hodin;
So od 9.30 do 17.00 hodin

Nadrazi HoleSovice

Infocentrum naleznete v objektu stanice metra
Nadrazi HoleSovice, na lince metra C, u vystupu
do ulice Plynarni.

Otevreno: Po - P4 od 7.00 do 21.00 hodin;

So od 9.30 do 17.00 hodin

Mapa Prahyv
a Strednich Cech

Podrobné a prehledné mapy v praktickém
formatu. Mapa hlavniho mésta

je vméritku 1:24 000 a mapa
stfedoCeského kraje v méritku 1 : 75 000.
Aktualni stav z prosince 2010.

Cena mapy 95 K¢.

Letisté Ruzyné

Infocentra jsou umisténa v priletovych halach letiste
(Terminal 1 a 2).

Otevreno: Po - Ne od 7.00 do 21.00 hodin

Magistrat hl. m. Prahy

Infocentrum se nachazi v prizemi budovy Magistratu,
Jungmannova 29.

Otevreno: Po - Pa od 8.00 do 18.00 hodin

V Infocentrech jsou dale v prodeji napr. détskeé
omalovanky, pexesa, jedinecna oboustranna mapa,
modely aut.

infolinka

296191817

www.dpp.cz
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NEPRODEJNE 4\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy

/EDITORIAL/

[ & ¢

Vazené kolegyné a kolegové (vazeni spolupracovnici),

dovolte i mné, abych prispél do naseho vnitropodni-
kového ¢asopisu DP kontakt. Spole¢né s Ing. Jifim
Subrtem, CSc. vam predstavime téma .Bezpecnost
cestujicich a zaméstnancl dopravniho podniku”.
Chceme tak upozornit na bohuzel dnes jiz moznou
hrozbu terorismu a nastinit zplsob Feseni v nasi
spole¢nosti.

V .breznovém zamysleni” chci rovnéz rici, ze bez-
pecnostni Usek, ktery pracuje napfic nasi spolec-
nosti, je Stabnim dtvarem, jehoz hlavnim Ukolem

je ochrana spole¢nosti, ochrana zaméstnancd
privykonu préce, to vse za vyuziti zékonl a véech
vnitropodnikovych norem. Dalezitym sdélenim je
také fakt, Ze se neobejdeme bez aktivni spoluprace
vas vsech.

PFripominam tedy nutnost dodrzovani predpisd v ob-
lasti BOZP, PO a dalsich, které slouzi pro bezchybné
plnénivsech naro¢nych dkold ve vSech oblastech
prace prazského dopravniho podniku. Nas Usek je
dostatec¢né vybaven systémem kontrolnich mecha-
nismd, kterych vyuziva k prosazeni danych cild.
Jsem presvédcen, Ze spolecné s odborovymi organi-
zacemi, které se zUcastnuji planovanych kontrol, se
nam prace dafi a Ze je maximalné objektivni.

Uzce spolupracujeme s Policii CR a Méstskou poli-
cii. Hlidkovy Utvar Méstské policie dokonce poslednf
rok pracuje prevazné pro nasi spolecnost. Objektiv-
né nutno fici, Ze ¢innost a spolupréace s timto Utva-
rem je vysoce hodnocena, at jiz ze strany revizord,
Fidi¢t povrchové dopravy &i pracovnikd ostrahy

i mnohych dalsich pracovnikl dopravniho podniku.
Nas Usek jisté neni moc populdrnia v povédomi
zaméstnanct nikdy nebude na prednim misté

v hodnoceni priorit. PFesto si myslim, Ze bezpecnost
zaméstnancl a zabezpeleni pracovist podle vech
drive uvedenych aspektl se vyplati a je zdkladem
bezchybného fungovani spole¢nosti.

v DP kontaktu prostoriv nékterém z dalsich vydani,
proto pouze apeluji na vas vechny, na spolupracov-
niky na vSech pozicich a zdddm vés o smysluplnou
spolupréci.

Domnivam se, Ze ani v breznu nenf pozdé véem
poprat klidny rok 2011.

Antonin Fedorko
bezpecnostni reditel

brezen 2011 [3/



/AKTUALNE/
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PRELOZKA
TRAMVAJOVE TRATI
V EVROPSKE ULICI
UKONCENA

1

Lanovka v Z0O0O
PROCHAZI
GENERALKOU

€€ €« ««

Lanovéa draha v prazské Z0O byla v roce 2010 v provozu
210 dni (od 26. 3. do 31. 10.) a za tuto dobu pFepravila
297 373 cestujicich. V prdbéhu roku presla do majetku
Z00 Praha a DPP se stal na zadkladé smlouvy pouze
provozovatelem této zajimavé, a po technické strance
narocné atrakce. Letos poprvé vyveze navstévniky

VIiCE

/AKTUALNE/

NiZKOPODLAZNICH AUTOBUSU
V PROVOZU MHD V PRAZE

V névaznosti na dodavky novych autobust Dopravni
podnik od 6. 3. 2011 vypravuje vice nizkopodlaznich
autobusl v tzv. garantovaném reZimu. Garantované
nizkopodlazni spoje jsou pro usnadnéni planovani cest
oznacovany v zastavkovych jizdnich fadech i v interneto-
vém vyhledavaci spojeni.

NavySeni je rovhomérné rozlozeno do celé provozované

z celkového poctu 926 vypravenych vozd. O vikendu
predstavuje zvyseni o 13 na 231 z celkového poctu

389 vypravenych voz( v sobotu a 0 12 na 231 z celkového
poctu 390 vypravenych vozd v nedéli. Na priméstskych
linkach dochézi k navyseni o 3 nizkopodlazni autobusy

v pracovni den i o vikendu. Nizkopodlazni autobusy tak
zajistuji vice nez 50 % spojl provozovanych Dopravnim
podnikem.

26. brezna.

Ihned po ukonceni sezony 2010 byla zahajena gene-
ralni oprava, kterd bude dokoncena po letoSni sezoné
na podzim. Oprava zahrnuje kompletni demontaz a na-
sledné montaz kladkovych baterii a defektoskopii véech
dileZitych soucastek. Soucasti je i posouzeni stavu
podpér znalcem a kalibrace vétroméru i odstredivého
vypinace. Po geodetickém zaméreni podpér a kladko-
vych baterii budou nasledovat provozni revize elektro \_
a strojni.

sité. Nové jsou garantované nizkopodlazni spoje zave-
deny na méstskych linkach 107, 116, 122, 160 a na pri-

méstskych linkach 352, 363 a 365. Dale je zvysen podil
garantovanych spojd na linkach 108, 111, 131, 133, 163,
174,180, 218, 225 a 273.

Dopravni podnik vénuje zlepSovani podminek pro
prepravu osob s omezenou schopnosti pohybu nebo
orientace dlouhodobé velkou pozornost. Veskeré nové
objednavané dopravni prostredky jsou pozadovany

v plné nebo alespon ¢astecné nizkopodlaznim provedeni
a s prislusnym technickym a informacénim vybavenim
pro usnadnéni prepravy téchto skupin osob.

V pracovni den dochazi k navySeni garantovaného
vypraveni nizkopodlaznich autobustd o 50 voz( na 374

V breznu vydava DPP svou prvni publikaci v anglickém
jazyce - 33 PRAGUE TRIPS BY PUBLIC TRANSPORT
(33 vyletl po Praze méstskou hromadnou dopravoul.
Tato nové publikace navazuje na velmi Uspésnou
¢eskou verzi publikace 110 vyletl s Dopravnim
podnikem hlavniho mésta Prahy.

V knize 33 PRAGUE TRIPS najdou zahrani¢ni turisté
tipy na vylety po nejzajimavéjsich mistech Prahy.

Ke kazdému vyletu jsou uvedeny podrobnosti nejen

o historii, navod, jak se na misto dostat, ale i mnoho
dalsich zajimavosti. Publikace bude k dostani ve vSech
infocentrech DPP za 150 K¢.

€«

Vyjde
publikace

33 VYLETU
anglicky

Vystavba metra V.A je stale viditelngjsi. Tyka se
to také okoli zastavky Horoméricka v Evropské
ulici. Po devitidenni vyluce nyni tramvaje v této
oblasti jezdi po provizorni prelozce. Pivodné
méla mit podobu kolejové splitky, ale protoze
by se takovym Fesenim vyrazné snizila celkova
propustnost kiizovatky Horoméricka - Evrop-
ska, bylo loni na podzim rozhodnuto o reseni

v podobé dvoukolejky.

2)

Moznéa nékoho prekvapilo uziti BKV paneld, ale
v daném misté je nejvhodnéjSim rFesenim hned
ze dvou hledisek. Pred osazenim paneld totiz
staci pouze odfrézovat Ziviéné vrstvy vozovky

a jde tak o relativné jednoduchou variantu.
DalSivyhodou je fakt, ze za rok bude trat opét
preloZzena. Na snimku je tramvaj linky €. 26
jedouci po prelozce smérem k Dejvické. Na levé ' &
strané snimku je vidét zbytek plvodni trati.

¥y = 1 4
Za thkova Historicka tifvozova souprava sloZena z voz( typu E¢s pFipomene
uz 19. brezna zajemcGm prvni generaci vozidel prazského metra.

SO U P RAVA EES y) Vozy typu ECs byly Dopravnimu podniku dodavany z tehdejsiho
- SSSR v letech 1973 az 1976. Dnes se dochovaly pouze 4 vozy tohoto
PRIPRAVENA

typu. Jeden z nich je umistén v prostordch Muzea MHD ve stie-
Sovické vozovné. Ostatni 3 vozy prosly generalni opravou a nyni

P R OJ E KT tvori jiz zminénou historickou soupravu metra. Trivozova souprava

VO ﬁAvé AUTO B USY T e - zahdjila 9. kvétna 1974 pravidelny provoz metra v Useku Kacerov

- Sokolovska (dneéni stanice Florenc) na lince C.
SKONCIL

V rdmci projektu Hospodarské komory hlavniho mésta Prahy
.Zazitkova turistika” mohou zajemci o nevSedni zaZitky zavzpomi-
nat na ¢asy minulé a opét do této soupravy nasednout a svézt se
Do 6. brezna 2011 probihal testovaci projekt nazvany Vonavé autobusy, jehoz po trase metra linky C z depa Kacerov do stanice Nadrazi HoleSo-
cilem bylo cestujicim zprijemnit cestu autobusem. V obdobi od 7. Gnora byla vice a zpét. Navstévnici si budou moci rovnéz prohlédnout zazemi
do vybranych péti autobusd, které jezdily prevazné na lince ¢. 125 (Smichovské ji
nadrazi - Jizni Mésto), nainstalovana pifjemnd zimni viné. Jednalo se Cisté
o prirodni vani, kterd neobsahovala 7adné chemické slozky, byla certifikovana,
a tedy zdravotné nezavadna.

r €

VONAVE |
AUTOBUSY &

metra v depu Kacerov, prostory Gdrzby vozd, jejich myti a podobné.
Tuto vyjimecnou prileZitost je mozno vyuzit jedenkrat mésicné,
atovomezeném poctu maximalné 90 cestujicich na jednu prohlid-
ku. Souprava na trat vyrazi dvakrat denné, a to vzdy treti sobotu
vmeésiciv 10 ave 14 hodin. Cely program potrva priblizné dvé
hodiny. Vstupenky lze objednat na www.prahatechnicka.cz. Cena je

150 K¢, déti do 10 let maji v pfitomnosti rodic¢e vstup zdarma.

brezen 2011 /5/
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Cestujici mohli sdélit svij ndzor vyplnénim kratkého dotazniku na webu DPP,
kde se projekt setkal s pozitivnimi ohlasy.

/4] brezen 2011



/AKTUALNE/

Vygel druhy dil ZMIZELE PRAHY

Tramvaje a tramvajove trate

Na pocatku Unora se na pultech knihkupectvi objevil druhy dil knihy Zmizela

Praha - Tramvaje a tramvajové traté, tentokrat s podtitulem Historicka
predmésti a obce na levém brehu Vltavy. Slavnostni kirest knihy, jejimz
autorem je opét vedouci archivu DPP Pavel Fojtik, se uskutecnil 14. Gnora 2011
v sympatickych prostorach knihkupectvi Juditina véz. Kmotr knihy je tentokrat
kolektivni - stal se jim Krouzek méstské dopravy Kulturniho domu Vltavska,
ktery pfi ki'tu zastupoval jeho predseda Jan Lutryn.

Kniha nas zavadi nejen do rakouského nebo prvorepublikového obdobi, ale
pripomind i dobu, kterou mnoho z nds pamatuje - éta Sedesatd, sedmdesata

a osmdesata, kdy se Praha zacala radikalné ménit. V knizce najdeme fotografie
z archivu DPP, Muzea hlavniho mésta Prahy, soukromych shirek, a predevsim
pak autorské snimky zkusenych ,tramvajovych fotografd”, napriklad lvo Mahela
a Jitiho Cermaéka, ale i dal&ich. Zachovaly se tak vzpominky na Prahu, jak ji u?
neuvidime - at uz proto, Ze se zménila mista, kudy tramvaje stale jezdi, i proto,
ze z danych mist tramvaje zmizely.

2>

der, kmenovy ridi¢ provozu Motol.

Kontrolni pracovnik Magistratu hl. m. Prahy po jizdé s panem
Schneiderem projevil eminentni z&jem na verejné pochvale
pravé tohoto Fidice tramvaje, a dokonce ve svém hodnoceni
uvedl, Ze takovych ridicd, co ridi a pritom mysli - tedy chovaji
se jako profesionalové, neni nikdy dost. Byl velmi spokojen

s tim, Ze pan Fidic jel plynule, nékolikrat pockal na dobihajiciho
cestujiciho, pritom mu navic otevrel dvere, které jsou béZzné na
znameni, aby mu naznacil, Ze na néj ¢eka, a tim zkratil dobu

¢ekani. Navic pred prijezdem do zastavky Andél, které byla jiz
obsazena jinymi tramvajemi, pockal tak, aby soubézné jedouci
autobus MHD mohl plynule najet do ulice Stroupeznického.

Pan Schneider pracuje u DPP jako Fidi¢ tramvaje 7 let, spliuje

\

ZMIZELA PRAHA
FAVEL FOITIR
Tramvaje a tramvajové traté

Hissogieha plesiinadin) u obcw i
nih v bl Wity

T
B L - ML AL

€« (K

VEREJNE PODEKOVANI RIDICI TRAMVAJE

0 tom, Ze profese FidiCe tramvaje je ndrocna z mnoha hledisek,
neni pochyb. Predevsim se musivyrovnavat s ¢asto stresujicimi
podminkami hustého provozu velkomésta. To je v nékterych
pripadech slozité, presto se DPP mUzZe pochlubit celou radou
ridica, kteri narocné podminky zvladaji na jednic¢ku, dokazi také
v ramci provoznich moznosti vyjit vstfic cestujicim a chovat se
ohleduplné a privétivé. Jednim z nich je pan Frantisek Schnei-

Ridi¢ tramvaje Frantiek

Schneider mezi dopravnim

feditelem Petrem Blazkem N
(vlevo) a vedoucim jednotky N
Provoz Tramvaje Petrem

Hlochem (vpravo)

/PRISLO DO REDAKCE/

-~

Dobry den,

chci touto cestou viele podékovat ridicce tramvaje ¢. 12,
kterd 29. 1. 2011 ve veCernich hodindch nasla na konecné
Sidlisté Barrandov ledvinku s digitalnim fotoaparatem, kterou
jsem zapomnél v tramvaji na zastavce Poliklinika Barrandov.
Zachranila ndm rodinné fotografie z poslednich dvou
dovolenych, které jsem nemél zalohované.

Dékuji

Rostislav Tomes

Dobry den,

chtéla bych touto formou podékovat ridici, ktery jel 17. 2. 2011
linkou autobusu 158 ¢. 10 a na stanici Cukrovar Makovice

byl cca v 16:30 hod., za jeho chovani. Do cesty mu vjel ndhle

z vedlejsi silnice automobil a on musel prudce zabrzdit. Po celé
., situaci se véem cestujicim omluvil. Nebyla to jeho vina, ale jeho

chovani se jen tak nevidi.

S pozdravem a diky
Milena Vagnerova

Dobry den,

chci timto podékovat fidi¢i tramvaje linky 26 (spoj s odjezdem
v 6:45 hod. 20. 2. 2011 ze stanice Dlouha tfida smér Divoka
Sarka) za vyjime&nou vstiicnost pFi zajisténi prestupu na (ne)
navazujici spoj linky 25 smér Vypich. Ridi¢ zpozoroval nadi
situaci, vyuzil radiového spojeni s fidicem .pétadvacitky”,

vSechny pozadavky pro hodnoceni ,Slusny Fidi¢” a bezesporu Ny

jde prikladem vsem ridic¢am.

Petr Hloch,
vedouci jednotky Provoz Tramvaje

[6] brezen 20711

kterd nasi tramvaji tésné ujizdéla, a umoznil tak prestup
v zastavce Sparta. Usetfil nas tak dvacetiminutového cekanf
na dalsi spoj linky 25.

S pratelskym pozdravem
Pavel Bobek

DOPRAVNi PODNIK OTEVREL
NOVY BEZBARIEROVY PRISTUP
DO STANICE METRA HAJE

METRO, 11. Unora 2011

V patek 11. Unora po 13. hodiné odpo-
ledne zah4jil Dopravni podnik v pro-
storach prazské stanice metra linky C
Haje slavnostné provoz vytahu, ktery
umoznuje télesné postizenym cestu-
jicim a osobam se snizenou pohybli-
vosti bezbariérovy pristup k nastupisti.
Prazské metro ma v soucasnosti
celkem 57 stanic, z nichz bezbariérové
pristupnych je 35. Na lince A je bezbha-
riérovy pristup v 5 stanicich, na lince B
ve 13 stanicich a na lince C v 17 stani-
cich. Stavebni prace na technické zmé-
né stanice metra Haje byly zahajeny
koncem srpna lonského roku a celkové
rozpoctové naklady stavby ve stanici
Haje dosahly vyse 56 mil. K¢, z toho
Sikmy vytah stal cca 13 mil. K&. V né-
kterych stanicich je vystavba bezbarié-
rového pristupu z technickych divodd
velmi obtizna, jak tomu bylo i v pFipadé
stavebnich praci ve stanici metra Haje.
| pfesto v soucasné dobé DPP realizuje
napiiklad vystavbu dalsiho bezbarié-
rového pristupu, a to ve stanici Narodni
tiida (dvé dvojice na sebe navazuijicich
osobnich vytahd), ktery by mél byt do-
koncen v pribéhu dubna roku 2011.

PRODLOUiENivTRASY METRA V.A
Z VYPICHU SMEREM DO DEJVIC

PRAVO, 8. inora 2011

Prodlouzeni trasy metra V.A z Dejvické
do Motola, konkrétné Usek z Vypichu
do Motola, je z jedné tretiny hotov.

Ve sméru do centra se teprve zacne
razit, a to jiz v dubnu novym special-
nim Stitem, ktery dokaze postupovat
rychlosti 10 az 30 metrd denné. Dalsi
jeho vyhodou také je, Ze odstranuje
jen nezbytné mnozstvi horniny a ihned

Péady do kolejiste?

LUKAS MAHEK

Praha - ory poedd veder, ve
stanicl metrn Karlovo ndmibs
H skify fenn pedd viak Na
misté sasahufl michrandtl o
fenn je ploverena o tédobml
grandnimi do nemoenicn

Mimly tiden jen o kus &)
okl an dzemi Praky 2 ve sta-
nicl Himdsti Miru padd do
kolsiieh opily mud, prezil, ale
mil dlomenoy stebennd kost a
dald]  pohmoddininy. A thk
bychom mehll pokradovat do
mekonetnn.

Vleni 108 lidi

Pady Hidi, af ul dmysind nobo
e, do kolefikté v prafikdm
mtry jaon takiha na dennim
pofddicn. Rotnd jiech prakaky
dogrnvnd podnik (TFF) napes)
1 e sk, vionl tobybo 10,

Ju wiibes mednd négak snd-
it dento polet nebod, V mbo
ehivill jon welmi 168k, Snnd a8
Iednon mn nowd traee O, lody
by mitl b oel prostor kole-
JEth nzavien af do pffenda
vk,

~Souprava do stk i)
rychlost] piihliEnd 40 un'h
I kdvi zasiavaje, wjeds na
odcra)i minnbos za fednid vied
i peihliinsd jedonfict metri™
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Kazdy tyden dva

bete se pokusit kolei3ts opus-
tit hned. Mejlepdl je dobdh
wout k st tanelo (ve améra
Jizdy) o vyulit schiidky.

iRy s nodotiiorio kole-
Jianl napdject kolajnkoe,” va-
rrife Vysoudilovi.

Do kolefidbd se witlinog do-
stanou lidé nahodon - epravi-
dla jsou opill nebo pod vlivwm
amamich lsek o spailnou
ftnm

Pracovnici Dopeasmiho
podniky menamendvmll Qo
vika ¥ kolojich asl Jednou #a
tF| dny. (myslné skoky sebe-
vrahil jsoo jen vijimednd.
Catn Jsoa v kolejich | vands-
lovd, Jedeitd chiddl vmiknoat do
tuneid nebo podnafirat ssdom
afnnice.

DO ELABU, Ky Elowlic spadne o kokeits, milhe s machededt tak, ke sl
It chy s ] Bolide, 1hos Yot Tl VB Birmdnek

popsala  soolmsnon  siiuacd
miuvét DF lona Vysoudilovi.

| pfes ryehilou reakol stro)
wedouciho, celd viak exsinvi
nd po pdr desithdch metri,
kinrd mohon rothednout o 8-
vl &1 amrtl. A co mbds tedy
Hovik udilnt, kiyd neskosl
pod vink Gmyslne? Pokud
Hovkl spadne do kolsdl ol
sinnn Jedot ve fBblkn wpro
stfod, nirpanikal o neubliil

montuje osténi, a tak zajistuje vét-

Si stabilitu a bezpeCnost razeného
Useku. Prodlouzeni trasy V.A metra

je vedena snahou o celkové zlepseni
kvality dopravni obsluhy severozapad-
niho sektoru mésta. Veskeré platby

za provadéné prace budou podléhat
prisnému dohledu mésta a Dopravniho

podniku.

TRAMVAJ SKODA 15T FORCITY

V PROVOZU

MF DNES, 7. Gnora 2011

Novy typ tramvaje Skoda 15T ForCity
zacal po zkuSebnim provozu jezdit

na lince ¢. 18. Cestujici si svezeni

v nové tramvaji pochvalovali. Nejvice
se jim libili dfevéné sedacky, témér
neslySny chod tramvaje, a predevsim
snadny pristup a pohyb cestujicich
vinteriéru, ktery oceni zejména matky
s kocarky, stari lidé a télesné postizeni
cestujici. Do roku 2017 by méla Skoda
Transportation, vyrobce tramvaji 15T
ForCity, Dopravnimu podniku dodat
250 téchto nizkopodlaznich tramvaji,
které vyrazné omladi vozovy park

spoleCnosti.

DOPRAVNi PODNIK SE SNAZi
SETRIT ELEKTRINOU

METRO, 15. tnora 2011
Dopravni podnik jako nejvétsi spotre-
bitel elektrického proudu v metropoli

Nehody v metru
i nutalil, gy mebyl schopen Tichrandifi smabagl v praduibm
mi lybat, mride beg probiémll  podeml Sedo. Pofel phdi
nechal vlak odpet. Mic semu sokiicesticich s kalejiiti
nestane,” vieedilila Vysoodl- 73 ok F004 - T e
lovil. 2 ok 3005 - 75 nehod
Mefbespeinijdl jo behnou Ta o 2006 TI1 pehet
sl moxl kolupe, hiavod prot Fa ol 3007 - 113 pebed
mmidru fzdy, aby so whirem T3 ok J008 - 117 abod
wingbo! celiiv memsibil 2a nic za T ol 009 - 110 nshosd
chiyiie ra rok 2000 = 106 nashied
Poloud vidiieaslyifte, fedo  nleden 2011 - & sebod
standee mejedo souprava, mi-

hledd moznosti jak snizit celkovy od-
bér, proto by mély byt vybaveny nékteré
stanice metra invertory, které dokazou
pretvaret teplo vznikajici pri brzdéni na
energii. Ta bude dale vyuzita napriklad
k osvétleni, pro napajeni eskalatord
nebo vétrani. Dopravni podnik uvazuje
umistit invertory napriklad ve stanici
metra Kobylisy, kde je mozné ziskat
nejvétsi mnozstvi energie diky znatel-
nému svahu, ze kterého vlaky sjizdéji.
Néavratnost vynaloZzené investice se
pohybuje kolem tri let.

0SOBA V KOLEJISTI - TAKRKA
NA ,DENNIM" PORADKU

PRAZSKY DENIK, 24. Gnora 2011
Dopravni podnik témér kazdy tyden
resi minimalné jeden vstup ¢&i pad
neopravnéné osoby do kolejisté. Minuly
tyden 16. 2. 2011 v rannich hodinach
doslo k zastaveni celé linky metra A

z dGvodu padu opilého muZe do kole-
jisté. Vyvazl se zlomeninou stehenni
kosti. Zena, ktera v Utery 22.2. 2011
skocila pod vlakovou soupravu metra
ve stanici Karlovo ndmésti, takové
Stésti neméla, a byla prevezena s téz-
kymi zranénimi do nemocnice. Od led-
na letosniho roku bylo evidovano Sest
nehod. Za minuly rok neopravnéné
vstoupilo ¢i spadlo do kolejisté rekord-
nich sto osm osob. Mezi nejCastéjsi
pric¢iny vstupu do kolejisté patfi poziti

alkoholu ¢i jinych omamnych latek.

brezen 2011
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Lonske kalamity

nizkopodlazni tramvaje 19T
nezastavily

V POLOVINE UNORA SE ROZPOUTALA DISKUZE O NiZKOPODLAZNI TRAMVAJI FORCITY
KTERA 0D 5. UNORA ,BRAZDI" PRAZSKE ULICE. NEKTERE INFORMACE, KTERE ZAZNELY
V MEDIICH, BYLY ZKRESLENY, PROTO JSME SE OBRATILI NA VEDOUCIHO JEDNOTKY
SPRAVA VOZIDEL TRAMVAJE MILANA SLUNECKA, ABY NAM VZNIKLE OTAZNIKY VYSVETLIL

Jedna z véci, ktera je tramvaji 15T vy-
citana, je to, Ze nezvladne snih do vys-
ky péti centimetrd a vodu do vysky
jednoho centimetru, tudiz Ze v zimé
budou nizkopodlazni tramvaje vyraze-
ny z provozu. Je to tak?

V zadavacich podminkéach z roku 2005
jsou opravdu uvedeny zminované
hodnoty. Nicméné podle schvalenych
Technickych podminek tramvajového
vozidla 15T je mozné toto vozidlo pro-
vozovat pri maximalni vysSce vrstvy sné-
hu nad temenem kolejnice (v celé &ifce
profilu vozidla) 60 mm a maximalni

/8] brezen 2011

Ilona Vysoudilova / Foto: Petr Hejna

vySce vodni hladiny nad temenem
kolejnice (v celé &ifce profilu vozidla)
30 mm, coz je nad limity, které stanovi
Technicka norma CSN 281300. Tato
norma ..fikd", Ze dostatecné hodnoty
pro prdjezd vrstvou snéhu pro kolejové
vozidlo je 50 mm a pro vodni sloupec
10 mm. Tim je jasné, Ze povolené
hodnoty od vyrobce jsou tedy vyssi nez
Cisla, kterd uvadéla média.

Cim je specificky provoz nizkopodlaz-
nich tramvaji v nepriznivych klimatic-
kych podminkach?

Vzhledem ke 100% nizkopodlaznos-

ti tramvajovych vozd 15T je treba
prizplsobit Gdrzbu tramvajovych trati
pri nadmérném snézeni nebo desti.
Dopravni podnik jiZ v soucasné dobé
disponuje upravenymi snéhovymi pluhy
v dostatec¢ném poctu tak, aby byly
schopny zajistit prijezdnost véech niz-
kopodlaznich tramvajovych voz(, které
mame. Videoupoutavku, jak je takovy
snéhovy pluh uzplsobeny pro nizko-
podlazni vozidla, je mozné zhlédnout
na intranetovych strankach JSVT. Navic
projednavdme moznost vyroby special-

ni pracovni tramvaje, ktera by byla
schopna odklizet enormni spad snéhu
z tramvajové traté a vysuvnym rotac-
nim kostétem odklizet i snih z nastup-
nich ostrivka, ¢imz by doslo k znacné
Uspore pracovnikd, ktefi tuto ¢innost
vykonavaji. Tramvaj by méla mit i ne-
zavisly pohon pomoci diesel agregatu,
ktery by ji umoznoval pojezd, pokud by
byla tramvajova trat bez napéti.

Takze v zimé tramvaje 15T, a tedy

i 14T jezdily?

V letosni zimé 2010/2011 nebyly z dd-
vodu klimatickych podminek odstaveny
z provozu zadné nizkopodlazni tram-
vaje, ani tramvaj 15T, kterd v té dobé
jezdila po metropoli ve zkuSebnim
provozu. Pro odstaveni nebyl divod.

Zaznély také hlasy, aby DPP neode-
bral vech 250 kusu nizkopodlaZnich
tramvaji 15T. Udajné by jich stacilo
cca 140. Co na tuto skutecnost rikate?
Pokud by byl ndkup novych tramva-

ji 15T redukovan na celkovy pocet

140 vozQ, byly by vhodnym a ekono-
mickym zplsobem nahrazeny nej-
starsivozy, jejichz rekonstrukce je bez
dalgich velkych naklad( neredlna. Zna-
menalo by to opétovné zahajeni rekon-
strukcivoz( T3 a T6Ab tak, aby celkovy
pocet vozl odpovidal prepravni kapa-
cité rozdélené v poméru 1/2 kloubové
tramvaje a 1/2 kratké vozy. Jednalo

by se o rekonstrukci cca 150 starych
vozU, které by v provedeni T3R.PLF

s nizkopodlaznim stfedem spliovaly
pozadavky na zajisténi garantovanych
spojd pro prepravu imobilnich cestu-
jicich. Takova razantni rekonstrukce
by s sebou samozfejmé nesla nutnost
ziskani dalsich financnich prostredkd

pro jeji realizaci. Tyto tramvaje maji

kratsi zivotnost nez tramvaje nové.

U novych tramvaji se pocita s 30 lety
provozu a u modernizovanych s 15 lety
provozu.

Takze obnova vozového parku by pak
spocivala v rekonstrukcich starsich
voz{? Jak to nyni viibec s rekon-
strukcemi téchto vozl v souéasnosti
vypada?

Obnova vozového parku tramvaji byla
dlouhodobé planovéna, ale pro nedo-
statek finan¢nich prostredkd nebyla
uskutecnovana postupné, nadhradou
starych technicky moralné dozitych
tramvaji. Z dGvodu kritického technic-
kého stavu nebylo mozné udrzovat tyto
vozy v pravidelném a bezpecném pro-
vozu standardni opravou. Rekonstruk-
ce starych tramvaji T3 byla zahéjena

v roce 2000. V soucasné dobé mame
zrekonstruovano 350 tramvaji typu
T3R.P, 33 T3R.PLF a 30 KT8D5.RN2P.

Co to znamenalo?

Rekonstrukci, pfi které byla provedena
modernizace trakéni vyzbroje od firmy
Cegelec a interiéru, bylo do provozu
navraceno 350 kratkych tramvaji typu
T3R.P a 33 tramvaji typu T3R. PLF

s nizkopodlazni stfedni ¢asti. Tyto
vozy vykazuji dobré jizdni vlastnosti,
bez narokd na zvlastni technologické
vybaveni vozoven s jednoduchou, a tim
i nendkladnou tdrzbou. Vozy T3R.
PLF navic plni funkci garantovanych
spojd pro invalidni cestujici. Poslednfi
rekonstruované tramvaje T3R.PLF
jsme vybavili plnohodnotnou klima-
tizaci pro fidice. Asi nejuspésnéjsi
modernizaci jsou tramvaje KT8D5.
RN2P, které kompletujeme v Opravné
tramvaji. Stredni nizkopodlazni ¢lanek

nam dodava .na kli¢" firma Pragoimex,

/ROZHOVOR/

Milan Slunecko je v Dopravnim
podniku hl. m. Prahy, akciové
spoleCnosti zaméstnany

od roku 1987 a v souc¢asné
funkci vedouciho jednotky
Sprava vozidel Tramvaje
pracuje od roku 2008. Jednotka
méa 861 zaméstnancl. Sklada
se ze sedmi vozoven, opravny
tramvaji a nezbytné podplrné
technicko-administrativni ¢asti.

el. vyzbroj je od firmy Cegelec. Tato
obousmérné tramvaj doznala v pri-
béhu modernizace rady vylepseni. Na
prvni pohled je zirejmy prechod z Calou-
nénych sedacek na direvéné apod.

Pokracuji tyto rekonstrukce i nadale?
Po dodévce vozl typu 14T a pode-
psani smlouvy na tramvaje 15T byla
rekonstrukce voz( T3 v roce 2010
ukoncena. Pokracuje pouze rekon-
strukce kloubovych voz( KT8D5 (po
modernizaci znaéené KT8D5.RN2PJ,
kterych je v soucasnosti rekonstru-
ovano 30 z celkového poctu 47 vozd.
Rekonstruovat tento typ vozd, a tim je;
udrzet v provozu, je vzhledem k moz-
nosti obousmérného provozu nezbytné
a ve skladbé vozového parku nepostra-
datelné, zvlasté pri opravach tramva-
jovych trati, kdy umoZznuje s pouzitim
prejezdu .Californien” provoz i na ¢as-
tecné uzavrenych tratich.

Je pravda, Ze smlouva na nové tram-
vaje 15T je nevypovéditelna?
Dopravni podnik mize smlouvu
ukoncit, a to formou odstoupeni v pri-
padé, e Skoda Transportation bude
porusovat povinnosti, které ji smlouva
uklada, napr. neplnéni dodavek nebo
pokud by byly zjistény zasadni poru-
chy branici provozu vozidla. Nicméné
byl podepsan dodatek, ktery prinesl
Dopravnimu podniku pozitivni zmeé-
ny napr. v technickych podminkéch,
indexaci, v zaru¢nich podminkéach

(z 24 mésicd na 31 mésicd) nebo pod-
minkach uvadéni tramvaji do provozu.
Doslo také k Upravé dodacich termint
tramvaji, a to s ohledem na moznosti
financovani ze strany Dopravniho pod-
niku a k prodlouzeni délky splatnosti
faktur za dodané tramvaje. &
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System

schvalovani

2) ?)

NOVE

V ZAVERU LONSKEHO ROKU SE PODARILO
ZMENIT SYSTEM V OBEHU FAKTUR V DPP.
JEJICH SCHVALOVAN( JE OD TE DOBY MIMO SAP
V NOVEM SYSTEMU DMS.

Jana Benzinova

Podminky pro novy systém DMS vypracovali zaméstnanci
Utvaru 400500 - odbor Uetnictvi, dané a financovani
a jednotky IT ve spolupréci s externimi konzultanty.

Systém DMS WF faktur se oproti schvalovani v SAP Lisi
v téchto zasadnich bodech:

1. Schvalovatel jiz nedostava fyzickou fakturu
ani kosilku faktury.

2. Systém hlidd dodrzovani termint pro véasné
schvaleni.

3. Systém schvalovani je dvoustupnovy.

4. Systém umoznuje uzivatelm prehledné sledovani

stavu zpracovanych faktur a zobrazeni vSech
naskenovanych priloh.

5. Historie schvalovaciho procesu je automaticky
evidovana v systému.

Pred spusténim nového systému DMS do provozu probihalo
jeho testovani, které zajistil tym pracovnikd EU - technic-
kych uZivateld. Cilem bylo sezndmeni se s projektem, odha-
leni a odstranéni moznych chyb a nedostatkd.

DileZitou pripravnou etapou bylo proskoleni véech schvalo-
vatell faktur, které jednotlivé Gtvary jmenovaly. Skolenf
provadéli pracovnici jednotky IT ve velmi kratkém terminu
a s maximalni snahou o predani ziskanych poznatk( a zku-
Senosti z testovaciho provozu a probihalo ve smiSenych
skupindch nebo uzavienych celcich (jednotka Zasobovani,
jednotka Spravy nemovitého majetku). Systém je pouZivan
také externi firmou Inzenyring dopravnich staveb, a.s. (IDS)
- 2 uzivatelé.

FAKTURYV DPP

Vstupni obrazovka
DMS WF faktur

u pofizovatele - soupis
faktur ke zpracovani

EEREEEEEEENEEREE

) T R AL g —u &

Pro schvalovatele byla vypracovéana ., Uzivatelska priruc-
ka - Schvalovatel - DMS Workflow faktur”, kterd podrobné
popisuje pribéh schvalovaciho procesu v systému.

Logickou posloupnost a ndvaznost obéhu a likvidace faktur
z hlediska Ucetniho a dafového a s ohledem na platné pred-
pisy popisuje smérnice ,,Obéh a likvidace dodavatelskych
faktur”. Jsou zde obsazeny veSkeré mozné pripady, které

z dosavadni praxe z obéhu faktur v DPP vyplynuly.

0d spusténi systému do rutinniho provozu, které probéhlo
v prosinci lonského roku, jsme jiz operativné vyresili nutné
Upravy technického charakteru. V breznu, tj. po trech mé-
sicich provozu, planujeme vyhodnoceni stavajiciho provozu.
UZivatelé budou vyzvani, aby uvedli pfipominky a pripadné
pozadavky na Upravu systému. Pres veskera uvedend za-
jisténi (8koleni, prirucky, smérnice) neni, z pohledu GZet-
niho a danového, soucasny stav plné v souladu se stavem
popsanym ve smérnici. Je tfreba i nadale zajistit vzajemnou
spolupréci schvalovatell, zastupcd jednotky IT a Gctarny,
aby praxe odpovidala teorii.

Vérime, ze vsichni Ucastnici schvalovaciho procesu budou
vyvijet maximalni Usili pro zajisténi bezproblémového chodu
systému DMS WF faktur a ocenfi prinos tohoto nového systé-

mu pri své kazdodenni ¢innosti.

Prehled proskolenych schvalovatell a technickych uZivatell

Usek DU TU EU PU
Schvalovatel 79 121 63 10
Technicky uzivatel 2 55

[10/ brezen 2011
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Druhe kolo oprav R4

odstartovala
,Snehurka“

SOUPRAVA METRA CISLO 202

Z DOMOVSKEHO DEPA ZLICIN BYLA
PRVNI, KTERA POCATKEM LETOSNIHO
ROKU ZAHAJILA DRUHE KOLO STREDNICH
VYVAZOVACICH OPRAV TYPU R4,
PROVADENYCH V OPRAVARENSKE
ZAKLADNE METRA V HOSTIVARI.

Petr Havlicek
Foto: autor a Martin Hobza

N
L 4

Tato souprava metra linky B, tvorena pétici elektrickych
vozU evidencnich &isel 3111, 3225, 3231, 3230 a 3122, odedla
za svou Uvodni celkovou modernizaci do zavodu Skoda Do-
pravni technika v kvétnu 1999 coby prvni sériové rekonstru-
ovany vlak typu 81-71M. Zpatky do Prahy se tato souprava
vratila v breznu 2000 a své cestujici zacala vozit v kvét-

nu 2007, plvodné na lince C se zabezpecovacim zafizenim
Matra PA 135.

7 dGvodu nedostatku novych souprav typu M1 muselo byt
pro pokryti tehdejsich potreb linky C takto uzplsobeno
celkem sedm souprav 81-71M. Také diky nim pak mohly
byt v listopadu 2003 na této trase jednou provzdy vyrazeny
plvodni vozy sovétské vyroby 81-71.

Z depa Kacerov na Zlicin

KdyZ se v kacerovském depu rozrostl inventarni pocet
souprav M1, zacaly byt soupravy 81-71M z provozu této
trasy postupné stahovany. V Plzni je Cekala prestavba druha

Souprava ¢. 202 v hale Opravarenské zakladny
metra v Hostivari pfi opravach typu R4

/Z PODNIKU/

Souprava metra ¢. 202 drzi v prazském
metru primat - na vyvazovaci opravu R4
se ze svého domovského depa Zli¢in
vydala jiz podruhé. Cestujici ji v provozu
snadno poznaji diky jejimu specifickému
celobilému natéru, podle néhoz

si vyslouZila prezdivku Snéhurka.

- tentokrat zamérena na zménu zabezpecovaciho zarizeni
na ARS. ,Nase" souprava 3111-3122 ji absolvovala od fij-
na 2005 do biezna 2006 (v tomto Gkonu jako prototypova)

a v provedeni MARS (M jako plvodni zabezpecoval Matra
plus oznaleni soucasného zabezpelovaci zafizeni ARS)

po splnénivsech legislativnich podminek a zkuSebnich jiz-
dach byla 24. kvétna 2006 nasazena na linku B. Stala se tak
v poradi druhou soupravou 81-71M této trasy - odtud také
jeji poradové CEislo 202 (2xx - oznaceni souprav depa Zli¢in,
pricemz trojcislim 1xx se znaéi soupravy depa Hostivar

a 3xx depa Kacerov).

Oprava R4 znamena rozebirku a opravu
podvozkd vlakl 81-71M, idrzbu kontejnert
pohond, sefizeni brzdovych rozvadéca,
ocisténi spodni casti skriné tlakovou vodou.
Osetruji se i vSechny casti interiéru.

Kilometricky probéh na R4 se dovrsil...
Kdyz v ramci pravidelnych vykond nového domovského
depa dosahla 298 487 najetych kilometr( a priblizila se tak
mezni stanovené hranici 330 000 km (respektive 300 000 km
+ 10 %), podrobila se v hostivarské Opravarenské zakladné
metra vyvazovaci opravé stredniho typu R4, s dobou trvani
od Unora do zari 2007.

...atouzipodruhé

Diky dlouhym obéhlm linky B, s prdmérnym poctem okolo
8 500 najetych kilometrd za mésic, a také z dGvodu pred-
nostniho nasazovani souprav 81-71M pri ukoncovani provo-
zu pavodnich ruskych vozd 81-71 i na této trase, priblizila se
souprava 3111-3122 béhem tretiho Ctvrtleti uplynulého roku
svym kilometrickym probéhem k limitni hranici pro opravu
R4 znovu. Ziskala si tak v prazském metru dalsi prvenstvi

a na opétovnou opravu R4 se vydala 12. ledna 2011 s celko-
vym poctem 616 948 km ujetych kilometrd.
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2)

BEZPECNOST
CESTUJICICH
A ZAMESTNANCU
DOPRAVNIHO

PODNIKU

Teroristickym Utokdm ¢i ostatnim mimoradnym udéalos-
tem nelze nikdy stoprocentné zabranit. Dikazem toho jsou
ilustracni fotografie, dokazujici, Ze teroristické Utoky mohou
prijit kdekoliv, a to zcela necekané. Nicméné nové bezpec-
nostni technologie se intenzivné vyvijeji a zavadéji. Je vSak
nutné, aby byly vyuzivany s maximalni efektivitou tak, aby
dopravni systém byl pro cestujici i zaméstnance co nejbez-

Utoku nebo jiné mimoradné udalosti, a pokud k ni jiz dojde,
minimalizovat nasledky a v co nejkratsi dobé obnovit dopravni
systém. Jinymi slovy jde o zajisténi co nevyssi kvality bezpec-
nosti daného dopravniho systému.

Pro splnéni vySe uvedenych pozadavk( vyvinula Autobusova
komise UITP ve spolupréci s Bezpecnostni komisi UITP Ma-
nual pro wvoj Rizeni bezpetnosti autobusového dopravniho
systému (dale jen Manual).

Hlavni teze Manualu:

®  Manual dava navod, jak ridit bezpecnost dopravniho
systému

® Fikd, co musi byt udélano

* nepredepisuje, jakym zplsobem to musi byt udélano

® vSe, co méavliv na bezpecnost, musi byt identifikovéano,
zdokumentovano a musi byt vyvinuty postupy

*  postupy musi byt efektivné zavedeny, pribézné inovovany
a koordinovany

® musi byt zavedena preventivni a napravna opatreni

®  zaméstnanci musi byt Skoleni a cviceni

® shoda s bezpecnostnimi postupy a pozadavky musi byt
auditovana.

Manual je strukturovan do dvou hlavnich ¢asti. Prvni z nich,
.Zakladni elementy”, je zakladni pro vSechny druhy dopravy.
Druhé ¢ast, .Modularni elementy”, je stavéna modularné

a m0ze byt prizplsobena pro rdizné autobusové systémy.

Po mirné modifikaci mdze byt Manual pouZit i pro dopravni
systém tramvaji a metra.

UITP vydalo Manual v angli¢tiné, francouzsting, némcing,
Spanélstiné a italsting, a to jak v tisténé verzi, tak na CD.

[12] brezen 2011

NEJVETSI HROZBOU VEREJNE DOPRAVY 0S0B JSOU
TERORISTICKE UTOKY, OVSEM K MIMORADNYM
UDALOSTEM MUZE DOJIT IV DUSLEDKU TECHNICKYCH
ZAVAD NEBO ZIVELNYCH POHROM.

VSICHNI DOPRAVCI NA CELEM SVETE SE SNAZI TEMTO
HROZBAM SPOLECNE CELIT. PROTO SE SDRUZILI

DO CELOSVETOVEHO SVAZU VEREJNE DOPRAVY UITP
AV USA DO ASOCIACE VEREJNYCH DOPRAVCU APTA.
TYTO ORGANIZACE VYTVORILY SPECIALN{ KOMISE

A PRACOVN[ SKUPINY PRO RESEN{ PROBLEMATIKY
BEZPECNOSTI VEREJNE DOPRAVY. AKTIVNE JSOU

V NICH ZAPOJENI TAKE PRISLUSNI PRACOVNICI DPP.

Antonin Fedorko, Jifi Subrt / Foto: CTK a archiv DPP

HISTORIE MANUALU:

Zabér bezpecCnostni kamery ve stanici Park Kultury
moskevského metra, po vybuchu bomby 29. 3. 2010

Manual doposud zakoupilo a aplikuje vice jak
100 spolecnosti z oblasti verejné dopravy.

Vyvoj véech postupl dle pozadavk( Manuélu a jejich
efektivni zavedeni do praxe vCetné vycviceni personalu
trva v praméru dva roky, ale mdZe byt i delsi. Proto

je mozné zavadét do praxe postupné jednotlivé prvky
a principy Manualu, cozZ je cesta, kterou jde vétsina
dopravnich podnik(. Timto zplsobem zvysSuji kvalitu
bezpecnosti svych dopravnich systéma.

V USA jsou legislativni poméry znacné odlisné od zbytku
svéta, takze dopravni podniky, po aplikaci poZadavkd
kompatibilniho APTA Manualu, se mohou nechat certi-
fikovat a v pripadé jakékoliv mimoradné udalosti, ktera
jde k soudu prokazi, Ze postupovali podle certifikovanych
postupd a jsou tak v podstaté ochranéni a vyvinéni.

Tim se vracime na zacatek k ndzvu tohoto ¢lanku, kde
bezpelnosti fizeni dopravniho podniku neni myslena
pouze bezpecnost proti teroristickému Utoku, ale téz
bezpelnost pfi prosetiovani mimoradné udalosti a hle-
danivinikd za ni zodpovédnych. Jestlize management
podniku prokaze, Ze postupoval podle mezindrodné
uznanych bezpecnostnich norem, dolozi tim, ze udélal
pro bezpecnost dopravniho systému, a tim i cestujicich
maximum mozného, a nemdze byt tudiz postihovan.
Management DPP si tuto skutecnost uvédomil jiz

v roce 2002 v souvislosti s povodnémi a zatopenim metra
a postupné zavadi bezpecnostni pozadavky Manualu.
Vypracoval a do praxe zavedl Fadu bezpecnostnich pland
a postupd. Daldim krokem je jejich identifikace s jednot-
livymi kapitolami Manuélu tak, aby pro pripad potieby
¢inily ve smyslu Manualu jeden kompletni celek.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova
spolecnost timto zplsobem vyuziva svoje bezpecnostni
technologie s maximalni efektivitou, aby zajistil nejvyssi
moznou bezpecnost cestujicich v méstské hromadné

dopravé i svych zaméstnancu. \

/Z PODNIKU/

Zachranari zasahuji
na madridském nadrazi
Atocha, kde 11. brezna
vybuchla nastrazena
naloz. Silné vybuchy,
které otrasly madridskymi
nadrazimijen tfi dny pred
parlamentnimi volbami,
se staly nejkrvavéjsimi
teroristickymi Gtoky

v d&jinach Spanélska

~

Vazeni Ctenari,

dovolte, abych jménem vedeni spoleénosti
podékoval za 17 let prace v DP hl. m. Prahy
Ing. Jifimu Subrtovi, CSc.

Plnych 16 let z uvedené doby zastupoval
DPP v UITP v odbornych komisich zejména
bezpecnostniho charakteru, posledni 4 roky
plsobil ve funkci viceprezidenta Autobusové
komise UITP.

Preji mu mnoho zdravi na zaslouzilém odpocinku,
ale protoze ho dobre zndm, tak vim, Ze svoje
znalosti uplatni jesté v dalSi préaci. I v té bude
potrebovat elan a Uspéch.

Dr. Antonin Fedorko,
bezpecnostni reditel

19. zari 2002, zaplavena souprava
ve stanici prazského metra Florenc
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Tramvaje T3 jezdily
v usporadani PX

u Vystavisté v dobé
oprav v roce 1983

L &

O tramvajove
trati v ulici

U VYSTAVISTE

Na tramvajové trati v dnesni ulici U Vystavisté byl zahajen
provoz 19. Cervna 1905. Cely Usek od holeSovické elektrar-
ny az k Vystavisti byl jednokolejny s vyhybnou u dnesni
Bubenské ulice a na konci s dvoukolejnym obloukem

do Stromovky. Oblouk do dnesni ulice Dukelskych hrdin{
vznikl az v roce 1909 soucasné se stavbou druhé koleje mezi
Zelezni¢nim mostem a Vystavistém. Ve zbyvajicim kratkém
Useku k Centrale byla druha kolej zfizena az v roce 1913.
V roce 1947, kdy byla soucasné ¢ast traté v délce asi 120 m
preloZzena do nové osy vyrazné rozsirené ulice, zde byly
zfizeny nastupni ostrivky.

V serialu linek se jezdilo i v usporadani PX
Jako tradi¢ni z dnesnich linek v této lokalité mizeme chéapat
predevsim linku 17, ktera zde jezdi nepretrzité od 4. listopa-
du 1946. Jinak se zde linky pomérné dost stridaly: tradi¢ni
vztah Namésti Republiky - Vystavisté - Kobylisy zajiStovala
linka 3 (0od 15. 1. 1917 do 17. 1. 1972), nasledovana linkou 29
(do své likvidace 4. 7. 1985), 5 (3. 11. 1985 - 4. 10. 2003)
anyni 14.

.Dvanéactka” ve sméru Mala Strana - Palmovka se objevila
az 3. listopadu 1984. Relativné nové (od 30. 8. 2003) a prak-
tické je spojeni linkou 15, ktera vyuziva oblouk z roku 2001
na Strossmayerové ndmeésti v relaci Letna - Vystavisté.
Velmi obskurni byla naopak linka 13 zavedenda 19. 2. 1979

v trase Stary Hloubétin - Florenc - Vltavska - Ortenovo
namesti - Vystavisté - Nabr. kpt. Jarose - Malostranska

- Staroméstska a prres Cechlv most zpét. JiZ 8. 11. 1980
byla zkracena od Hloubétina po Vystavisté a 7. 3. 1981 zcela

[14] brezen 2011

JIZ V LETE 2008 KONSTATOVAL SPRAVCE TRAMVAJOVYCH TRATI,
ZE JDE O JEDEN Z 12 NEJHORSICH USEKU TRATI V PRAZE.

V NASLEDUJICICH LETECH BYLY VSECHNY TYTO USEKY
ZREKONSTRUOVANY NEBO ALESPON HAVARIJNE OPRAVENY
S JEDINOU VYJIMKOU, A TO PRAVE V ULICI U VYSTAVISTE.

Jan surovsk}'/
Foto: autor a Petr Spitalsky

4(1912-17), 7 [nékolikrat), 8 (1917, 1920-21), 18 (13. 8. 1978
-19.2.1979), 24 (5.5. 1977 - 3. 11.1984) a 26 (15. 1. 1975 -
13. 8. 1978). V noci se zde svezeme uz od roku 1985 linkami
53 a b4. V letech 1979-80 jsme tu narazili i na linku 58, coz
ovsem nebyla nocni tramvaj, ale podivuhodnéa .Gcelova”
okruzni autobusova linka jezdici tehdy po HoleSovicich (v celé
trase po tramvajové trati). Z mimoradnych linek je zajima-
vosti linka 45 jezdici od 17. 10. do 16. 11. 1983 z Vlystavisté

do zastavky Trojska v tzv. usporadani PX. Jednalo se o sys-
tém, kdy dva vozy T3 jsou spojeny zadi k sobé a pro prepravu
cestujicich slouZi vzdy jen prvni viiz ve sméru jizdy. Dodéavkou
voz{ KT8 ztratilo usporddani PX v Praze smysl.

Nedéavna minulost.
Stav trati byl opravdu jiz netnosny

Zadna z oprav nebyla kompletni

Rekonstrukce tramvajové trati v Useku Vystavisté - podjezd
u Elektrarny do systému BKV paneld probéhla od 27. 2.

do 26. 3. 1979. Vyluk v moderni historii v tomto Useku prilis
neprobéhlo. Osmidenni preruseni provozu v roce 1992 za-
pricinil pozar ménirny Pivovar. Tydenni opravy traté probéhly
v letech 1994 a 1997 a 24 dni trvala rekonstrukce kfizovat-
ky u Elektrarny v roce 2001. Tydenni obnova protiobloukd

za zastavkami Vystavisté se stala v ¢ervenci 2006.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze stav tramvajové trati v ulici

U Vystavisté musel byt dlouhodobé nevyhovujici. Vzdyt
nejvétsi zaklad tvorilo kolejisté pochéazejici z roku 1979, slo
tedy o jeden z nejstarsich Usekd v Praze. Problémem byly
uhnilé Zlaby paneld, predevéim v okoli kiizeni s Buben-
skou ulici. Proto v téchto mistech byla nékolik let omezena
rychlost tramvaji na 15 a 20 km/hod. Zavazné byla celkové
rozpadld geometrie trati na radé mist. Na prvni pohled se
projevuje predevsim rdzné pokleslymi ¢i vystouplymi panely.
Diky témto vSem zavadam byla trat velmi nevhodna pro
provoz tramvaji 14T a nebezpecnéa (mozny kontakt moto-

ru s vystouplym panelem) pro jizdu novych tramvaji 15T.
Rovnéz bylo realné riziko poskozeni pneumatik. V podjezdu
u Elektrarny se nachéazelo dlouhodobé nefunkéni odvodnénti,
coz zpUsobilo propadnuti panelu v oblouku.

Opravu roku 2011 uspisilo pocasi

Pri pripravé akce se pomoci jadrovych vrti ukéazalo, Ze
pod panely zcela chybély stmelené konstrukéni vrstvy.
Nebyl zastizen ani stabilizacni beton, ani Zivicné vrstvy.
Po rozebrani panell se ukazalo, Ze tyto byly v roce 1979
uloZeny .naboso”, primo do vrstvy piskul!

Vzhledem k nevyjasnénosti budouciho dopravniho Feseni
napojeni Vystavisté, pldnované vystavbé zelezni¢ni drahy
Praha - Kladno, dopad@m zaUsténf silné automobilové

/Z PODNIKU/

dopravy od Méstského okruhu (prostfednictvim nového
Trojského mostu) a developerskym aktivitam v zéné Hole-
Sovice — Zatory neni zirejmé, kdy a jak bude readlné budovat
novou definitivni infrastrukturu v oblasti. Z vySe uvedenych
dlvodd pripravila JDCT akci .Havarijni oprava tramvajové
traté v ulici U Vystavisté”, kterd resila komplexni opravu
trati ve stavajici stopé. Ze stejnych d@vodd byla uZita opét
technologie BKV paneld.

Stavba byla pripravena k realizaci na podzim minulého roku.
Vzhledem k podzimnim akcim na Vystavisti a pozdéji i vzhle-
dem k Vanocnim trh@m byl DPP nucen ji opét odlozit. Jako
nahradni termin navrhl 1.-21. brezen 2011. Prudce se zhor-
Sujici stav trati vlivem extrémni zimy v kombinaci s progné-
zou pocasi prinesl potfebu provést havarijni opravu praktic-
ky ihned, tj. v terminu od 5. do 26. Gnora 2011. Ze stav trati
nebyl viibec dobry, lze dokreslit i mimoradnou udélosti z 25.
ledna 2011, kdy pro havarijni stav vyhybky nebylo prakticky
po cely den mozno vjizdét linkou 5 do smycky Vystavisté.
Rovnéz vysoky pocet lomd kolejnic byl v lednovych mrazech
zavaznou zavadou.

Progndza dobrého pocasi se naplnila: prace se rozebéhly
velmi svizné. Dobre postupovala i oprava kanalizace v pod-
jezdu u Elektrarny, a tak bylo mozné predvidat urychleni
praci. Technicky prindsi oprava v ulici U Vystavisté jednu
vyraznou novinku: pri obnové svréku z BKV paneld bylo
zvykem odfrézovat zniCenou Zzivicnou vrstvu a na betonovy
podklad ulozit novou a ihned pokladat panely. Zde ovsem
nebylo co frézovat, proto byl pisek s blatem odbagrovan

a odvezen. Na starou Stétovou vrstvu byly ulozeny staré BKV
panely, ty byly zabetonovany a na tuto improvizovanou desku
poloZena standardni Ziviéna vrstva. Nésledovala druha
vrstva BKV paneld, nyni uz tratovych. Velka ¢ast tratovych
paneld z roku 1979 z ulice U Vystavisté byla pres svij vék

ve velice dobrém stavu, nic nebranilo jejich znovupouziti.

Vsechny kolejnice jsou vak nové. S

L &

Spodni panely
vytvarejici
podkladovou desku
byly zabetonovany
a posléze prekryty
Zivicl
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Prejimka
raziciho stroje

N
N

Sestnact hydraulickych tlaénych
dvojpistd, které zajistuji pohyb vpred

<«

] : Technologicky
= __._—4'_ zavés slozeny ze
sedmi8az 10
metrd dlouhych
sekef

Prefabrikovany Zelezobetonovy dilec
ze kterého jsou vyrobeny tybinky

[

Razba je ovladana fidicim panelem
s monitory a sledovana ¢tyrmi
kamerami

€«

i na prekonani odporu rezaci hlavy pfi pronikani horninou.
Sestnact hydraulickych tlaénych dvojpistd stroj odtladuji od

boku jiz hotového tunelového osténi, a tim zajistuji posun

stroje vpred. Po jejich opétovném zasunuti se usadi dalsi tu-

na kolejové loze

nelové osténi (tybinky). To je prace pro vakuovy erektor, ktery
na uvolnéné misto osazuje do kruhového prstence jednotlivé
Casti definitivniho osténi. Tyto tybinky jsou vyrobeny z prefab-

rikovanych Zelezobetonovych dilcg.

7V 7/

m | r | p O d Z e m Aby mohla fezacf hlava do horniny dobFe zajet, jsou na obvo-

du Ctyri valiva dlata, ktera presahuji rezaci hlavu o 22 milime-
tri. Takto vytvofenou mezeru mezi osténim a horninou pak

N V TOMTO PRIPADE SE NEJEDNA 0 ZVIRE, ALE 0 JEDEN ZE DVOU TUNELOVACICH STROJU, musf zaplnit injektaZni smés. Cely proces se pak znovu opa-
(W URCENYCH PRO RAZBU JEDNOKOLEJNYCH TRATOVYCH TUNELU NOVE BUDOVANE TRASY V. A. kuje. Erektor ma jesté jednu funkci. Je mozné k nému pripojit
V UNORU BYL PO CASTECH SPOUSTEN DO 37 METRU HLUBOKE MONTAZNI JAMY A PRESUNUT | vrtné zarizeni, kterym je mozne v pripade potreby udelat
DO SOUSEDNI KOMORY KE KOMPLETACI. NEMECT ODBORNICI ZDE STROJ PRIPRAVI TAK, E[Edvrt“ak po obvodu, tak specialnimi otvory pres rezaci
. ; o N . avu. Mozkovym centrem stroje je .pilotni” kabina. Pri tak
N ABY SI? MOHL V DUBNU ROZJET NA RAZEEUVLE\/EHO VTRATOVEHO’TUNELU SMER !DETRINY. .malém” stroji, resp. prifezu tunelu je do n&j obti¥né umistit
‘ DRUHY STROJ BUDE SMONTOVAN A SPUSTEN POZDEJI A VYRAZI HLOUBIT PRAVY TUNEL. Véechny techno[ogie_ Proto je kabina umisténa az 50 metrd
Viktor Baier / Foto: Josef Husak od Cela stroje. Razba se sleduje pomoci ¢tyr kamer a ovlada
fidicim panelem s monitory.
Tunelovaci stroje TBM (Tunel Boring Machine) pofadového zkousi vyvazenost hlavy pri maximalni rychlosti otacek,
Cisla 609 a 610 urcené pro vystavbu prazského metra vyro- kterd je 4,5 metru za minutu. Nez stroj dorazil na prazsky Vypich, muselo vzniknout stave-
bila firma Herrenknecht v némeckém Schwanou. V nasem nisté a hala jako jeho zazemi. Neprehlédnutelnd je 37 metrd
pripadé je to presné plnoprofilovy zeminovy Stit EPBM Za rezaci hlavou se Stitem pokracuje 95 metra dlouhy hluboka montazni jama o prdméru 21 metrQ, do které se
(Earth Pressure Balance Machine). Anglicky nazev spiSe technologicky zavés sloZeny ze sedmi 8-10 metra dlou- spoustéji postupné jednotlivé sekce stroje - voziky. Ty se
vystihuje podstatu préce stroje, kdy jeho rovnovéha na ¢elbé  hych sekci [hydraulické, trafostanice, laserové navadéci spoustéji pasovym jefabem, ktery ma pri vylozeni ramene
je zajiStovana tlakem rozpojené horniny. Samoziejmé je to zafizeni atd.). Zavés se v tunelu pohybuje jiZ v kompletnim o délce 31 metrd nosnost 120 tun. Na dné montazni jamy
o nékolik generacf jiny stroj nez sovétské mechanizované tunelovém osténi, proto nepotiebuje jiz dalsi zvlastni vnéjsi se voziky ukladaji na kolejové loze. Z montézni jamy jsou
Stity, pouzité pri vystavbé I.A Pojdme si stroj ¢. 609 a jeho ochrannou konstrukci. V Sikmé roure je umistén Sneko- pak voziky postupné zasunuty pomoci navijgku do montazni
usazovani predstavit blize. vy dopravnik, ktery odebird ze spodni Casti rezaci hlavou komory, kterd je propojené s pristupovou Stolou Katefina.
rozruSenou horninu, smisenou s upravenou vodou a tuto Posledni prisla koncem Unora na fadu rezaci hlava. Po smon-
Razici stroj ma na 24 tisic soucastek. Pred transportem do hmotu nakladéa na pasovy dopravnik. tovani a oZiveni se jesté pripravi startovaci rdm, od kterého
Prahy je ve vyrobnim zavodé smontovan, vyzkousSen a probi- se stroj poprvé odrazi. Pfrejeme, at se vSe podafi a slozity
haji jeho prejimky. Nékteré funkéni zkousky lze ale provést Pohyb stroje vpred je po kratkych Usecich, vzdy jen na délku mechanismus v uréeném terminu vyrazi na svoji cestu. &
az na stavbé. Vlastni stit s rezaci hlavou méa délku 8 metrd maximalniho vysunuti hydraulickych pistd. Tlak musi byt
a prdmeér néco malo pres 6 metrd. Ve vyrobnim zavodé se dostatecny nejen na posunuti samotného velkého stroje, ale Clanek vznikl ve spolupréci s Metrostav a.s.
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Pohled na servery GeViScope, kazdy ma

16 videovstupl a 16 audiovstupd, 4 digitaliza¢ni
karty, které maji tfi zakladni funkce: vytvareni
streamu pro Zivy prenos, vytvareni streamu pro
zaznam a treti funkei je videoanalyza. Server
je pripojen do sité LAN pomoci 1Gbit sitového
rozhranni

-

V PROVOZU METRA NASTAVA CELA RADA SITUACI, KTERE MOHOU
VYZNAMNE OHROZIT BEZPECNOST A PLYNULOST PROVOZU.
NEJCASTEJI JE TO UMYSLNA CI NEUMYSLNA NEDISCIPLINOVANOST
CESTUJICICH A TECHNICKE ZAVADY. V TOMTO CLANKU SE CHCEME
ZAMERIT NA AUTOMATIZACI MONITOROVAN[ TECHTO POTENCIALNICH
NEBEZPECI, NEBOT JE ZCELA NEMOZNE, ABY SE CLOVEK PLNE
SOUSTREDIL, BYT JEN NA JEDINY ZABER, PO DOBU NEKOLIKA HODIN.

Lukas$ Franc / Foto: autor a Jifi Dostal

Jak pulzuje

Servisni dohledové pracovisté. Konfigurace AD detekce (nastavovani zon pohybové aktivity) v programu
GeViScope [monitor vlevo) a uZivatelské rozhranni grafického prohliZze¢e GSCView (monitor vpravo)

KAMEROVY SYSTEM

V METRU

Neni to tak davno, kdy jsme se smali filmim, ve kterych
tvlrci prezentovali samonavadéci kamery v zavislosti na po-
hybu osoby soucasné s plynulym ostrenim detailu obliceje,
ktery nasledné vyhodnocuje kamerovy systém, vybaven
databézi oblicejovych rysd hledanych nebo pohresovanych
osob. Dnes na tomto principu funguje napriklad ovérova-
ni SPZ vozidel. Maskovani ¢i absence obliceje v databazi
systému Uspésny vysledek znemoznuje, ale vite napriklad,
Ze chlize ¢lovéka ma stejnou identickou relevanci jako otisk
prstu? Nejmodernéjsi systémy dokazi jiz upozornit i na ne-
obvyklé chovani ¢i situace. To nam v blizké vizi kamerovych
systémd umoznuje vyuZiti i pri sledovani predem definova-
nych anomalii, které mohou v provozu nastat.

Kamerovy systém je stale dokonalejsi
Kamery proto ,u¢ime” vSimat si téch udalosti, jez maji Clo-
véka upozornovat, varovat nebo alarmovat. Udalosti v obraze
sleduje systém, nikoli ¢lovék. Lze toho dosdhnout dvéma
zplsoby detekce. Prvnim z nich je videodetekce, kdy do
zabéru kamery vymezime zény, ve kterych chceme sledovat
pohybovou aktivitu. Systém nas pak automaticky upozorniuje
na aktivitu pohybu tim, Ze udéalost zobrazi na prehledovém
monitoru ve filmové smycce. Druhym zplsobem je varovny
systém od zasahové, pozarni, pripadné protiplynové sig-
nalizace, ktery je s obrazem kamery provazan, nebo lze
automatizaci monitoringu provést kombinaci téchto dvou
detekénich metod. Zakladni videodetekci je detekce aktivity
v jakékoli zoné obrazu, kterou neni treba nijak konfigurovat
a na jejimz zakladé lze zménit zdznamovou nebo strea-
movaci rychlost konkrétni kamery. Vylepsenou verzi této
detekce je detekce aktivity (AD], kterd ma implementovan
algoritmus na potlaceni globalnich zmén v obraze, jako je
chvéni kamery, svételné odrazy, snézeni apod., a také funkci
na rozpoznavani sméru pohybu objektu.
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Dal8im typem videodetekce je detektor pohybu (VMD], u né-
hoZ je mozné definovat az 128 oblasti, které jsou libovolné
velké a libovolné umisténé. Systém umoznuje pfi jeji apli-
kaci pracovat s bunkami v obraze proporcionalné, a navic
témto bunkam definovat logické funkce véetné automatic-
kého nastavovani citlivosti k potlaceni falenych poplachd

v disledku zmén osvétleni. Tento pokrocily detektor VMD

lze vyuzit i pro perimetric-
ké aplikace ve venkovnich
podminkach. Dalsi je tzv.
CPA detekce, tj. detekce
kontroly pozice kamery.
Aplikaci tohoto detek-
toru systém rozpozna
nezadouci pohyb, otocenf
a kradez kamery statické-
ho zabéru kamery. Systém
vyhlasi alarm v zavislosti
na pozi¢nich zménach
pevnych a neménnych
bodd referencniho obraz-

Kamerovy systém ma

na starosti Jednotka
Dopravni cesta Metro,
sluzba Sdélovaci

a zabezpecovaci. Autor
clanku pracuje jako
zabezpecovaci a sdélovaci
elektromechanik

na stfedisku primyslové
televize a rozhlasu

ce v polygonu viditelnosti kamery, jako mdZe byt konstrukce
stanice, eskalatory, pevna schodisté atd. Tento typ detektoru
neni tedy zavisly na pohybu osob nebo objektl v zabéru.

Vyuziti nalézame prredevsim v rozséhlych kamerovych systé-

mech o vyctu tisict kamer, jejichZ pozici neni mozné uhlidat.

Budoucnosti je stale se rozvijejici videoanalyza. Dnes jsme
kuprikladu schopni detekovat pohyb s kvalifikaci pohybuji-
cich se objektd - systém dokéaZe rozpoznat, jestli se jedné
o pohyb osob, vozidel, nebo jinych objektl, a také, jakym
smérem a rychlosti se pohybuji. V souéasnosti je ve vyvoji
celd rada algoritm@ videoanalyz, napr. detekce odloZenych
zavazadel, poéitani osob atd.

Spolehlivost systému prioritou

Cilem dobre odladéné detekce zabéru je automatické smé-
rovani poplachu nebo predpoplachu potencialniho nebezpe-
¢i na prislusné bezpeénostni pracovisté, jez je kompetentni
vzniklé udalosti odbavovat nebo resit. Budoucnosti je tzv. JIP
- jednotnd integracni platforma. To znamen4, Ze veskeré
udalosti, jimz kamery prihlizi, budou automaticky smérova-
ny na prislusna pracovisté s jednotnym grafickym portfoli-
em informaénich a poplachovych zajmd jednotlivych, k tomu
kompetentnich, skupin lidi (dopravni dispecinky, hasici,
policie a dalsi slozky integrovaného zachranného systémul.
Velmi ndrocny a znacné nespolehlivy lidsky monitoring tudiz
mazeme nahradit aplikaci vyhodnocovacich (detekénich)
funkcionalit na individualni zabér kamery. Individualita
statického zabéru je ddna svym umisténim, kamerou, ale

i zavislosti na optickych a klimatickych podminkach sle-
dovaného prostiedi v ¢ase, coz znacné ovliviiuje ndrocnost
odladovani detekovanych poplacht od téch falesnych, co?
cely systém mUze znehodnocovat.

Stale je co zdokonalovat

Kamerovy systém v prazském metru disponuje nastroji pro
analyzu obrazu, jejichZ vyznam spociva, jak jiz bylo rece-

no, v grafickém rozmisténi zén mozného nebezpedi, které
se do statického obrazu vkladaji na zakladé empirickych
zkugenosti. Eliminace faleSnych poplacht je Gcinnéjsi, je-li
obrazové detekce jesté provazana s dalsim Uhlem pohledu
kamery na spole¢nou zajmovou oblast nebo je-li soucas-
né provazana s jinym detekénim zarizenim. Napriklad ve
stanici Dejvicka se testuje systém, kdy svazek infracer-
venych paprskd, a s nimi provazana soucinnost obrazové
detekce, strezi prostor za hranici bezpec¢nostniho pasu. Tato
kooperace dvou detekci prindsi redukci faleSnych poplach
a zvysuje efektivitu monitorovani. Na tomto principu funguje
.sledovanijedouci soupravy metra” vlakovym dispeCerem
(plovouci obraz), kde vstupni detekci jsou obvody ASDR-D
(Automaticky systém dispecerského rizeni dopravy). Na
prehledovém monitoru se zobrazuje stanicni kolej, kam

souprava dorazi. Po jejim odjezdu ze stanice, po preje-
ti kolejovych obvodd, se automaticky navoli kolej stanice
nasledujici.

Predni vyhodou detekce statickych zabérl je urcité usporny
rezim jejich nahravani. Dojde-li totiz k detekci pohybu v ce-
lém nebo jen v urcité zoné obrazu, server, jenzZ v redlném
Case lokalizuje data na diskové (raidova) pole o kapacité sto-
vek terabyt(, automaticky ukonéi ukladani snimkd v nizké
lze dosdhnout vysoké efektivity datového Ulozného prostoru
a snizujeme tak zatéz serverovych procesord, které obrazo-
va data zpracovavaji.

Srdce a tepny systému

Srdcem kamerového systému je energeticka cast, kde je
kladen zvySeny dliraz na zajisténi zalohovych zdrojd pri
vypadku elektrické energie. ZGstaneme-li u anatomickych
primérd, pak mé kamerovy systém i své tepny. Pomirime
koaxialni kabely frekvencni modulace analogového sig-
nalu, ktery na metru doziva, a vénujme nékolik vét vysoce
kvalitnimu optoelektrickému transferu dat. Laicky receno,
obrovské mnoZstvi kamerovych zabérl ze stanic metra je
prendseno na centralni dispecink sklenénymi vldkny, v nichz
se ldme svételny paprsek urcité vinové délky, jenZ je nosi-
¢em obrazovych dat.

Disponujeme nejmodernéjsi technologii prenosu dat, kterd
vyuziva celého svételného spektra vinovych délek do jedno-
ho vldkna. Predstavme si to jako nékolik rdznobarevnych
paprskl ldamajicich se ve sklenéném vlaknu tak, Ze se

v zadném misté neprotnou. Diky tomu dosahujeme nasobné
kapacity prenasenych dat na jedno vldkno. Mame k dispozici
sofistikovany kamerovy systémem s obrovskym potencidlem
vyuziti i velkou funkcionalitou a intuitivni ovladatelnosti gra-
fickych prohliZzecd uZivatelského rozhranni. To neznamena,
7e neni jesté co zdokonalovat. Nejdllezitéjsi je jeho praktic-
ké a spolehlivé vyuziti.
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UCIT SE,
ale hlavne

JEZDIT
A JEZDIT

V DOBE, KDY NA LINCE 18 UZ DVA TYDNY BRAZDILA PRAZSKE ULICE NOVA

Instruktor Karel Sadilek
s fidicem Tomasem Kubou
pred vyjezdem z pankracké

TRAMVAJ 15T FORCITY, JSME SE VYDALI NA MISTO, ODKUD INSTRUKTOR] vozovny

VYJIZDEJI SE SVYMI ZAKY NA CVICNE JIZDY. TEDY NA ODDELEN{ VYCVIK

A VZDELAVANI - TRAMVAJE NA PANKRACI, KTEREMU NIKDO NEREKNE

JINAK NEZ SKOLA.

Text a foto: Petr Ludvic¢ek

Je kratce po Sesté hodiné ranni a na jedné z koleji pankrac-
ké vozovny je k vyjezdu pFipravena tramvaj 15T s oznacCe-
nim L cvicna jizda”. Za maly okam?Zik tak budu moci vyjet

s instruktorem Karlem Sadilkem a fidicem Tomasem Kubou
na jeho jizdu v ramci dvoudenniho vycviku. ,Tak kam pojede-
me?", prekvapuje mé otdzkou instruktor. PFijimam nabidku
na vyjezd na Barrandov a novou trat do Rep. Dost ¢asu
poznat pribéh vycviku, probouzejici se Prahu vyhledem

z luxusni kabiny i oba pany, ktefi nastoupili k DPP shodné

v roce 2000.

Vybér trasy je libovolny. ..Spi$ se snazime zvolit trat podle
vozovny, ze které Fidi¢ je, aby projizdél méné znaméa mista,”
vysvétluje Sadilek. Na kazdou jizdu ma instruktor pripraveno
zadani, co je treba s ridicem zopakovat a vyzkouset. V na-
Sem pripadé pred rozjetim z Palackého ndmésti smérem

k Andélu Fidi¢ simuluje poruchu pohonu podvozku a pro
dalsijizdu .vadny” podvozek vypina. .Na displeji, ktery ma
pred sebou na panelu, si vyhleda vypinani pohonl podvozkd,
vybere napf. .aCkovy  podvozek nebo jednu napravu a vypnuti
provede primo na displeji. Ted displej ndzorné informuje,
jaky ma aktualni stav na voze,” komentuje instruktor jednot-
livé kroky, které Fidi¢ zadava.

Pdlhodinova zastévka v obratisti Hlubocepy je ideélni k pro-
cvi¢eni daldich ¢innosti. Ridi¢ Tomas Kuba vysouva v pro-
storu prvnich dvefi najezdovou ploSinu pro vozickare, otvira
prred prvni, treti a patou napravou skiinky s pristupem k pis-
kovaclm anebo snima ¢ast masky na Cele vozu k pripravé
nasazeni sprahla. Za asistence instruktora provadi i nouzové
odbrzdéni jednoho podvozku.

Dlouhy vyjezd nahoru na Barrandov je chvili pro ..odpoci-
nek” a vyzkouseni tempomatu. Naopak z kopce pro zadani
omezovace, kdy Fidi¢ mdZe navolit poZadovanou rychlost
vrozmezi 10-50 km v hodiné, s moznosti nastaveni +5 km
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v hodiné. .Deset let jsem jezdil na T3 a ted jsem prosel
rozsirovacimi kurzy na vSechny typy. ForCity je o nékolik
generaci dale,” rika 34lety Tomas Kuba. Nejvic ocenuje, Ze si
tramvaj sama hlida smyk i skluz a ridi¢ se o to prakticky
nemusi starat. .,Na té trojce Castokrat s padkou piskovace
musite cviCit, a jesté predvidat jeho pouziti. Klimatizace,
nékolikazénové topeni, prosté perfektni. Je treba peclivé
volit vypinani podvozk( nebo kombinaci havarijnich pojezda.
Ale to je jen o tom s timto typem tramvaje jezdit a zaZit to,”
hodnoti Kuba, ktery nelituje, Ze jako nékteri byvali kolegové
pred lety neodesel za .lepsim”. .Mam praci, ktera je dnes
jistotou,” dodéava.

Cvi€na jizda se chyli ke konci. Zejména ticha jizda po nové
trati na bezzlabkovych kolejich do Rep byla s 15T zaZitkem.
Instruktor Karel Sadilek ale nema na romantiku ¢as. Ze
svého mista sledoval celou trasu svého zaka, diskutoval

s nim a zodpovidal otazky. .Vyzkouseli jsme vypnuti jedné

Displej zobrazuje mj. aktualni stav
odpojeni pohonl podvozk( (éervené pole)

osy jednoho podvozku, jizdu na vypnuty cely jeden podvozek.
Otestovali jsme funkci havarijniho pojezdu na prvni nebo
druhy stupen, aby Fidi¢ védél, na jakou rychlost ho to

omezi a jak se viiz chova. VSe probéhlo v poradku,” hodnoti
Sadilek. K postu instruktora ho privedla zvédavost poznat
nové typy tramvaji a chut predat zkusenosti kolegim. ,Navic
na konecné ztracite minimum Casu a prace je zajimavéjsi,”
dodavéa s Usmévem triatricetilety Sadilek.

/DEN S.../

.Teprve pak jedou ven a vSe za jizdy opakuji. Do limitu osmi
hodin jezdi v kolejové siti a instruktor zaka hlida, protoze
pro néj je to novy viz. Jde o vybocCovani, prdjezdni profil

a techniku jizdy,” popisuje praxi Valcik. Druhy den probiha
osmihodinova jizda, kterd uz neni prerusovana vycvikem,
jde predevsim o zvladnuti jizdy v provozu. Vycvik v ovladani
tramvaje 15T FORCITY je provadén kratce pred terminem
pravidelného prezkouseni ridice (1x za 3 roky) a teprve

po Uspésném prezkouseni je opravnén s touto tramvaji

k samostatné jizdé.

Priprava najezdové plosiny
v prostoru 1. dvefitrva
nékolik vterin

Trasa cvicné jizdy s ForCity
vedla mj. i na barrandovské

Ve vozovné na Pankraci zbyva provérit posledni ¢innost

- zpétny pohyb ovladany ze zadni plosiny. Pak uz na mé
¢eka Miroslav Valcik, ktery je nové povéren zastupovanim
funkce vedouciho oddéleni. Nyni mé ve $kole Sest mistrd
odborného vzdélavani a tfi technické pracovniky. Instruk-
tory jsou ridic¢i tramvaji, ktefi maji vedle svého Uvazku dalsi
odbornost. .Nékdy se lidé ptaji, co vSichni délaji, kdyz mame
pres tricet instruktord. Ale oni nepatfi pod oddéleni Vycvik
a vzdélavani - Tramvaje. Jejich pocet kolisa podle nasi
potreby. Jinak standardné vykonavaji praci ridicd,” popisuje
Val¢ik fungovani oddéleni.

Co pro skolu znamena, kdyz se v DPP objevi nové typy tram-
vaji? Vv tu chvili musime naplénovat jizdy, instruktory a zaky.
PrestoZe jezdi uz léta, v tu chvili jsou to pro nas opét Zaci,”
vysvétluje terminologii Valcik. Vycvik je dvoudenni, na voze je
vzdy jeden fidi¢ a jeden instruktor. Prvni den probiha sezna-
meni s vozem. Zak dostane priru¢ku o tramvaji 15T, ktera
je vytahem z rozsahlého manualu vyrobce. Instruktor ma za
Ukol zdka seznamit s tramvaji pfimo na voze - s ovladanim,
specifickymi prvky, umisténim jistic apod., coZ trva dvé az
dvé a pdl hodiny.

sidlisté

Miroslav Valéik méa prozatim svou praxi rozdélenu presné
na dvé poloviny. Deset let prazské tramvaje vSech typl ridil
a stejnou dobu byl mistrem odborného vzdélavani. Ted je
povéren kolektiv vést v dobé, kdy ze Skoly odchazeji fidici

s opravnénim Fidit novou chloubu na prazskych kolejich:
.Je na pohled velice hezka, libi se mi vice nez ¢trnactka.
Pokud jde o jizdu, tak to je komfort. Pro fidice je to néco
GZasného,” shrnul stru¢né na zavér své dojmy z 15T.

Ridi¢ tramvaje 15T ma
k dispozici obraz z 8 kamer
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Posledni predavky, konané v arealu plzenského vyrobce,
se s trochou nostalgie zicastnila drtiva vétSina vSech
na projektu zainteresovanych; konstruktéri, designéri,
technici, manazeri a také zastupci DPP.

Souprava 3903-3904 pripravena k zahajeni prvnich
jizd na zkuSebni trati Skody Transportation v Plzni.
Vpredu vidime vz 2129, ktery slouZi pouze jako
distributor trakéniho napéti. To je rozvedeno kabely

Posledni modernizovana souprava metra 7 dratd trolejového vedeni pres jeho svrchni sbérace
typu 81-71M, urcena pro DPP, ,pozuje na stirede ke spodnim sbéracim (resp. jejich

na zkusebni trati v tésné blizkosti V)l/rObﬂll pFipojovaC[m kabellim) testované soupravy.
haly. Na tomto zcela specifickém misté )

v minulosti probéhlo fotografovani snad . )
) . o . véech kolejovych dopravnich prostredkd, lﬂ : ENRIIIDERER |
V PATEK 11. UNORA 2011 SE V PLZENSKE SKODE které plzefiska Skodovka kdy vyrobila. (== . HERIIISEEEDR |

TRANSPORTATION USKUTECNILA HISTORICKY POSLEDNI ) g
PREDAVKA MODERNIZOVANE SOUPRAVY METRA 4
81-71M. 0 DEN POZDEJI BYLA, V CELKOVEM PORADI P O S I_ E D N |
93. REKONSTRUOVANA SOUPRAVA, PREPRAVENA

MIMORADNYM VLAKEM PO ZELEZNICN{ TRATI Ci{SLO 170

DO AREALU DEPA KACEROV. VRATILA SE TAK ZPET NA C E S TA
KOLEJISTE PRAZSKEHO METRA, A TIM SYMBOLICKY

UZAVRELA MNOHALETOU POUT PUVODNICH vozU

SOVETSKE VYROBY TYPU 81-71 ZA JEJICH PLZENSKOU

REKONSTRUKCI NA VOZY 81-71M.

Petr Havli¢ek / Foto: autor a David Prosicky

Souprava 3903-3904 pfi posunu na zhlavi depa Kacerov.
Na zdejsich kolejich byla odstavena do nocni prepravni vyluky,
béhem niz byla prepravena dale do depa Zli¢in. Nasledné

probéhlo jeji oZiveni a zprovoznéni.

Priblizné o ctyri hodiny pozdéji
byly jeSté obé prepravované

™ soupravy sunutim premistény
z predavkovych koleji

Kratce pired sedmou hodinou Jelezni¢ni stanice Praha-Kr¢
rannise dne 12. inora 2017 do arealu kagerovského depa.
vydal vlak, sloZeny ze dvou
souprav 81-71M [pFipojenych
trojici krycich plosinovych vozd,
vybavenych poloautomatickym
sprahlem, doplnénych tremi
krajnimi plosinovymi vozy, které Prejimka posledni modernizované
zvysuji brzdnou hmotnost, a soupravy na 34. koleji depa Zli¢in.
tafenYch vlakovou lokomotivou Vzhledem k vj/luce zkusebni traté
Fady 740), z Plzné smérem na budouciho domovského depa Hostivar
Prahu. Na tomto snimku jej vidime musi probéhnout dodateéna montaz
pii priijezdu Zelezni¢ni stanici vSech chybéjicich komponent (které
Holoubkov. nesmély byt z dGvodu prepravy

po Zeleznici namontovany drive), jakoZ
i oZiveni soupravy a jeji prvotni jizdni
zkousky pravé zde.

2) »)
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JEDU KRTKEM. TUTO SLOVNI
VAZBU POUZIVALI PRAZANE
S OBLIBOU OD DOBY, KDY
ZACAL|I POPRVE CESTOVAT
PRAVIDELNE METREM, ABY
TAK ZDURAZNILI TUNELOVY
CHARAKTER METRA. KDYZ
UZ ALE CHCEME POUZIT
TOTO PRIROVNANI K MALEMU
(AVSAK ZAHRADKARI
NENAVIDENEMU) ZVIRATKU,
MELI BYCHOM SI MOZNA
UVEDOMIT, ZE DALEKO
VYSTIZNEJI BY SE HODILO
PRO RAZICI STITY, KTERYMI
BYLY TUNELY PRAZSKEHO
METRA RAZENY.

Pavel Fojtik
Foto: archiv DPP

Pocatky
RAZENYCH

Tak zachytil fotograf CTK préce na prvnich metrech
razenych tuneld na Pankraci v lednu 1969

TUNELU prazského metra » » »

Prvni razeny tunel prazského metra
Tunely metra se obvykle buduji jako hloubené nebo jako
razené. ProtoZe v dohledné dobé bude zahajena razba
tuneld nového Useku prazského metra oznacovaného
V.A, stoji moZnéa zato pripomenout si par Udajd z doby, kdy
se razily tunely prvni. Razené tunely prvniho provozniho
Useku prazského metra se budovaly, Fe¢eno tehdejSimi
slovy, zplsobem osvédcenym v Sovétském svazu.

Ty prvni razené tunely prazského metra se paradoxné
zacaly razit na Pankréci, tedy tam, kde se s
podpovrchovou dopravou jesté na pocatku roku 1967
nepotitalo. Ve zacalo 8. srpna 1968 u Stétkovy ulice na
Pankraci. Nejdrive se tu hloubila stavebni jama, ze které
méla byt zahdjena razba prvniho razeného tunelu. Celd
tato pripravna faze trvala bez nékolika dnd ¢tyri mésice.
Teprve 1. prosince 1968 tady zac¢ala montaz prvniho
raziciho Stitu.

Za den D mézeme povazovat 20. leden 1969. Tehdy byla
zahajena razba pravého tratového tunelu traté C smérem
k ndmésti Hrdind, tedy k dnes$ni stanici Prazského
povstani. Nékdy byva mylné udavéno, ze tento den se
zacCalo prazské metro stavét. Dobre ale vime, Ze to

neni pravda, protoZe uz drive — v roce 1967 - se stavél
hloubeny Usek mezi Hlavnim nadrazim a stanici Muzeum.
Bylo to jesté v dobé, kdy se vlastné stavél prvni tunel pro
podpovrchovou tramvaj, jejiz budovani se teprve v srpnu
1967 zménilo ve stavbu metra.
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Popisme si razici stit, pouzity na tomto prvnim Useku, slovy
dobové literatury: ,Hlavni soucasti Stitového komplexu

je vlastni Stit, ktery se zarezava do zeminy pomoci
hydraulickych valci oprenych do osténi. Pod ochranou
Stitu tézi tuneldri horninu, erektor ukladéa prstence osténi,
za erektorem postupuje montazni plosina.” Cely komplex
dosahoval hmotnosti 167 tun.

Za jeden mésic se v prdmeéru vyrazilo 54,4 metru tunelu,
a tak se 30. zari 1969 Celo raziciho Stitu objevilo ve
stavebni jdmé pobliz ndmésti Hrdind. Nyni nasledoval
velmi naro&ny Gkol: pFresunout &tit zpét do Stétkovy ulice,
aby se mohlo pokracovat v razeni druhého, levého tunelu
ve stejném Useku. P8vodné se uvazovalo s presunem
Castecné nebo zcela demontovaného stitu, ktery by byl
opétovné sestaven. Nakonec bylo rozhodnuto prestéhovat
razici Stit bez demontaze, coz byl postup, ktery tdajné
nebyl zndm ani ze zahranicni praxe.

Pro prepravu stitu byla vyhloubena zemni rampa, po
které byl stit vyvalen na povrch a nasledné po drevéné
rampé presunut na podvalnik tazeny nadkladnim
automobilem. Od 10. listopadu 1969 do 19. kvétna 1970
byl tento Stit opét nasazen ve stejném Useku k razeni
levého tratového tunelu. Tentokrat byl prdmérny mésicni
postup 67,6 metru. Protoze se postup prepravy celého
raziciho Stitu osvédcil, byl vyuZit i pfi stéhovani na nové
pracovité mezi stanicemi Mladeznickéa (dnes Pankréc)

a Budéjovicka, kde razba zacala 26. zari 1970.

€€ €€ ««

Raziseijinde

Na stavbé prvniho provozniho Useku traté C byly ale pouzity
i jiné metody budovani tunell. Napriklad mezi stanicemi
Muzeum a |. P. Pavlova a ndvazné az k Nuselskému mostu
byla pouzita tzv. prstencovd metoda pomoci sovétského
erektoru. .PFirazeni prstencovou metodou postupuje
razbav zébérech po jednom metru,” pfiblizuje ndm postup
praci opét dobova literatura. .Hornina je navrtana, pomoci
trhavin rozrusena a po ocisténi lice horniny je ihned osazen
prstenec z litinovych tybink(. Tybinky osazuje erektor, za
nim postupuje injektazni plodina.” Celé zarizeni vazilo .jen”
45 tun a bylo smontovano pod Celakovskymi sady za stanici
Muzeum na konci hloubeného Useku. Razba Useku Muzeum
- |. P. Pavlova zacala 30. dubna 1969.

Razba tuneld .cécka” neprobihala jen podle sovétskych
vzor( a se sovétskymi stroji. K ukladani osténiv pevnych
horninach se pouzival také erektor ceské vyroby, vyvinuty

v podniku Vystavba kamenouhelnych doli Kladno, ktery
pojizdél po kolejnicich upevnénych na konzolach v osténi

ve vysi osy tunelu. Tento postup se pozdéji vSeobecné zacal
oznacovat jako Prazska metoda.

Potize?

74dnéa razba tunelu neprobiha zcela bez potiZi, to ostatné
zname i z moderni doby ze stavby tunelu Blanka na mést-
ském okruhu. Nebylo tomu jinak ani na prvni Useku traté C.
Pro razeni tuneld mezi Bolzanovou ulici a Florenci byl

v Sovétském svazu zakoupen jesté jeden razici sStit stejného
typu. Tady bylo s razbou pravého tunelu zapocato 3. kvét-
na 1971. KdyZ se razil levy tunel, zacal se asi 50 metrd pred
koncem tunelu razici Stit propadat. Podkladani Stitu nebylo
Ucinné, stejné tak neprineslo vysledek betonovani prahu.
Nakonec se ke zpevnéni podlozi pouZilo injektdZe cemento-
vym mlékem s urychlovaéem. Pres tyto potize bylo mésic-
né vyrazeno primeérné 82,4 metru tunelu.

RGzné vétsi ¢i mensi potize se vyskytly i v dalSich tunelech.
Napriklad pri praci s kladenskym erektorem se na Pan-
kraci vyskytly tzv. zvodnélé pisky, které sivyzadaly pouziti
chemické injektaze.

Celkem bylo na ..prvnim cécku” prorazeno 7200 metry jed-
nokolejnych tuneld, k tomu je ale nutné pripocitat jesté dél-
ku hloubenych tuneld, délku stanic (véechny byly hloubené).
Do celkové délky trati pochopitelné patri jesté dvoukolejny
Usek v tubusu Nuselského mostu.

Stavebni délka prvniho tratového Useku traté C je 7,114 km
v levé koleji a 7,091 km v pravé koleji.

Mechanizovany razici stit na trati A

Na .acku” museli stavbari resit ponékud jiné hydrogeo-
logické poméry. Prvni Usek této traté poprvé podchéazel
koryto Vltavy, ale také historické centrum mésta, kde ne-
bylo mozné provadét trhaci prace. Trat A se od traté C lisila
zasadnim zpUsobem. Vyskové rozdily terénu, podejiti Vltavy,
i hloubené &asti jiz provozované traté C u Muzea i vinohrad-
ské zelezni¢ni tunely znamenaly, Ze s vyjimkou koncové sta-
nice v Dejvicich byly oba tratové tunely i jednotlivé stanice
razené. S razbou prvniho tunelu se zacalo mezi dnesnimi
stanicemi Dejvickd a Hradcanska 20. unora 1973.

Pro stavbu Useku pod Vltavou a Starym Méstem byly

v Sovétském svazu objednany dva nové mechanizované
tunelovaci Stity TSCB-3. To u? byly doslova malé podzem-
ni tovarny. ,Rezné Ustroji i zafizeni k odsunu rozpojené

/HISTORIE/

horniny pracuje pod ochranou pohyblivé do¢asné vystroje,
tj. pod ochranou hydraulického posunovaciho télesa Stitu,”
Eteme opét v dobové literatufe. .Rezna hlava je osazena
odvalovacimi rozpojovacimi disky a provadi vyrub o primeé-
ru 5,7-5,8 m. Mechanizovanym Stitem je tazeno zafizeni pro
cyklické budovani osténi z lisovaného monolitniho betonu.
Kazdym cyklem betonaZze vznikne prstenec osténi o tloust-
ce 0,3m, délce 0,6 m a s vnitfnim prstencem 5,1 m.”
Pripravy na monta? prvniho &titu TSCB-3 zalala 25. birez-
na 1975, kdy byly na stavenisté u Manesova mostu dodany
prvni dily a 22. zari 1975 zahdjil razici stit praci. Na Staro-
meéstské se objevil 18. fijna 1976.
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Je 31. brezna 1969. Prvni razici stit
pracuje na Pankréaci jedenacty den

Na jare 1977 byla v podzemni komore na Klarové dokonce-
na montaz druhého stitu, ktery na Staroméstskou dorazil
15. dubna 1977. Prvni ze $titl pokracoval dal v préaci az

na Mdstek, kde dorazil do demontazni komory 2. fijna 1977.
Mechanizovany razici tit TSCB-3 byl pouZit i pfi stavbé
traté B.

Sit metra béhem let prosla velkym stavebnim rozvojem.

V roce 1998 jsme uz v siti metra méli mezi stanicemi
Hloubétin a Rajskéa zahrada poprvé také dvoukolejny razeny
tunel o délce 701 m a dalsi byly pozdéji postaveny na .Ctvr-
tém cécku”. Dnes je v prazském metru celkem 74,711 km
razenych jednokolejnych tunelt (bez spojek A-C, C-A, B-C)
a 5,103 km razenych dvoukolejnych tuneld. A letos za¢nou

pribyvat prvni desitky metrd dalsich. A
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/ZE SVETA/

V MINULEM CISLE DP KONTAKTU

JSME PRINESLI ZAJIMAVE POSTREHY

Z MESTSKE VEREJNE DOPRAVY HLAVNIHO
MESTA UKRAJINY A KRIVIJ RIHU.

DNES SE PODIVAME DO POPULARNI
KONCINY - NA KRYM.

Text a foto: Jifi TvarGzek

Navstéva poloostrova Krym byla zlatym hiebem celé ukra-
jinské cesty. Pro dopravniho nadSence se zde totiz nachéazi
nejdelsi meziméstska trolejbusova trat na svété, vedouci

ze Simferopolu pres Alustu do Jalty. Tato trat, zprovoznéna

v letech 1959-61, méri zhruba 90 kilometrd a trolejbus ji
projede za dvé a pll hodiny. Od hlavniho nadraZi v Simfe-
ropolu do Alusty jezdi trolejbusové linky 51 a 52, pricemz
dvaapadesatka pokracuje az do Jalty. Interval kazdé z téchto
linek je 15 minut po cely den, do Alusty tak jede trolejbus
kazdych 7,5 minuty!

Nejdelsi trolejbusova trat svéta

V dobach nejvétsi slavy se zde vsak jezdilo priblizné kaz-

dé dvé minuty a do Alusty i Jalty existovaly téz primé linky
ze simferopolského letisté. Turist( sice neubylo, ale znac-
nou Cast cestujicich trolejbustm ubraly soubézné jezdici
marsrutky a samozirejmé individualni doprava. Pozitivnim
jevern mze byt, Ze trolejbusy jiZ nejsou mistenkové, nemu-
site tedy Cekat na urceny spoj. Jizdenka ze Simferopolu az
do Jalty stoji 12 hriven, tedy néco okolo triceti korun. Poveze
vas bud'viz Skoda 9Tr, nebo 14Tr, ktery nejprve projede
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t Nejmensi tramvajovy provoz na svété. Tato konecnd se nachazijen par krokd od morské plaze v Molo¢ném

/a dopravnimi
zajimavostmi

KRYMU «

Simferopolem. Tam jsou kvili soubéhu s méstskymi linkami
nékteré Useky trati Ctyrstopé. Meziméstské linky totiz ve
meésté zastavuji jen na nékolika malo nejvyznamnéjsich
zastavkach. Poté trat pokracuje ve stalém stoupani Sirokym

Udolim a ¢etnymi vesnicemi. Do posledni z nich, Perevalne,

prasmyku na meziméstskeé trati

L Trolejbus 14Tr stoupd serpentinami z Alusty k Angarskému

jesté jezdi méstska linka €. 1. Trolejbus poté vystoupa az
do Angarského prismyku v nadmorské vysce 752 metra.

Po prijezdu priismykem se otevie nadherny vyhled na Cer-
né more a letovisko Alusta, kam se Cetnymi serpentinami
priblizujeme. Na kruhovém objezdu v centru Alusty se odpo-
juje linka 57, koncici na stanovisti jen par metrG od méstské
plaze, a taktéz Alustska vnitroméstska trolejbusova linka,
ktera zde jezdi od roku 1993. Linka 52 opét stoupéa do kopce,
aby cestou po Ubodi hor a nékolika desitkach kilometri ces-
ty dosahla své konecné v Jalté. Po cesté se oteviraji krasné
vyhledy na more i letoviska u jeho breh(. Cestou mijime
mimo jiné téz znadmy détsky tabor Artek, nebo botanickou
zahradu v Nikité. Konecna meziméstského trolejbusu je
témeér na okraji mésta, odkud déle do centra pokracuje
méstska linka, jezdici v kratkych intervalech a obsluhovana
vyhradné vozy 9Tr.

Trolejbus a more. Momentka z méstské trolejbusové linky v Alusté J

Nejmladsim voziim v Jalté je 30 let

Samotné Jalta je upravenym a rusnym letoviskem, které
mze klidné konkurovat kterémukoliv letovisku napfiklad

ve Spanélsku & Italii. Diky jeji atraktivni poloze s mofem

na jedné a horami na druhé strané a téz velmi priznivému
klimatu neni divu, Ze jde o atraktivni a vyhledavany turisticky
cil. Alusta je o0 poznani mensi a klidnéjsi, ovsem i zde najde-
me prijemnou promenéadu a vSe, co by takové letovisko mélo
mit. Tedy mnozstvi obchidkd, hosplidek a kavaren. Ale vrat-
me se k trolejbus@m. Na vozovém parku je vidét, Ze je jiz
opravdu zastaraly. Vzdyt nejmladdim vozam 9Tr je jiz témér
30 let, presto zde nékolikrat denné musi zdolavat nadro¢nou
horskou trat, coz je obdivuhodné.

Reditel spole¢nosti Krymtrolejbus, ktera cely systém pro-
vozuje, si je ovSem védom, Ze tento stav nelze udrzet vécneé,
a planuje pofidit stovku novych trolejbusl. Otazkou je, zda
se mu to podari. V opacném pripadé by to zfejmé znamenalo
konec této zajimavé traté. Jiz nyni se dopravce potyka s ne-
dostatkem provozuschopnych vozU, coZ bylo znat zejména

v samotném Simferopolu. Zatimco na meziméstské trati

se jezdilo v proklamovanych intervalech, v Simferopolu jsme
na linku, kterd méla jezdit kazdé 3-4 minuty, Cekali témér pal
hodiny! Obdobna situace panovala i na ostatnich méstskych
linkach. Dle poslednich informaci se nastésti zd4, ze Krym-
trolejbus bude fungovat i nadéle, nebot na podzim jiZ zacaly
dodévky prvnich, z nékolika desitek novych vozC Bogdan.

/ZE SVETA/

Jedina tramvaj na vesnici

Dalsim méstem, které jsme na Krymu navstivili, byla
Jevpatoria. Ta je vzdalend cca 80 kilometrd od Simferopo-
lu a osobni vlak na tuto vzdalenost potfebuje dvé hodiny.

Za tuto dobu se ovSem ve vlaku nenudite. Kromé hezkych
slecen, smérujicich k mori, zde kazdou chvili chodi prodejci,
nabizejici témeér vse, od zmrzliny €i baget po rucni vétracek
nebo placacku na mouchy.

Jevpatoria je rovnéz upravenym letoviskem. Jako v jednom
z mala vétsich mést zde nenajdete trolejbusy, ale pouze
tramvaje, jezdici na Uzkém rozchodu. Zaklad zdejsiho malé-
ho provozu tvori linka €.1, kterd spojuje sidlisté Sputnik na
severozapadnim okraji mésta s centrem. Jeji trat je nejprve
dvoukolejnd a vede ze sidlisté jiznim smérem, poté se staci
na vychod a pres stred mésta pokracuje jako jednokolejka

s vyhybnami az na kone¢nou Simferopolska. Zde navazu-

je kraticka linka 4, jejiz Ulohou je obsluha méstské plaze.

V dobé nasi navstévy nebyla v provozu.

Linka 2 pak jezdi v centralni casti mésta, jeZ je tvorena parky
a zahradami, v nichz se nalézaji ¢etné hotely a sanatoria.
Pro Uplny vycet je nutné doplnit jesté linku 3. Ta spojuje
nadrazi s centrem mésta, jeji trasa je dlouhda zhruba jeden
kilometr a vede stale primym smérem. Linku obsluhuje
jediny viiz a sluzba na ni musi byt pro ridic¢e opravdu zaZzivna.
Traté linek 2 a 3 jsou rovnéz jednokolejné. Vozovy park je
tvorren vozy KT4, které jsou pro linku 3 upraveny na obou-
smérné, a obstaroznimivozy Gotha z NDR. VSechny vozy zde
ovéem byly, na rozdil od koleji, ve velmi slusném a udrzova-
ném stavu.

Nedaleko Jevpatorie se pak nachazi dalsi dopravni kurio-
zita. Tentokrate je to nejmensi tramvajovy provoz na svété.
Najdete jej ve vesnici Molocne, asi 10 kilometr( zapadné
od Jevpatorie, odkud vas sem doveze marsrutka. Cely pro-
voz tvori jeding, samoziejmé jednokolejna a zhruba kilometr
dlouha trat, vedouci od hotelu Beregovoj na kraji obce

k plazi. Jezdi zde dvojice sprazenych vozd Gotha, plvodem
z Jevpatorie. Tramvaje dle jizdniho Fadu mély jezdit kazdou
pllhodinu, ve skutecnosti byl provoz spise nahodily a ¢as-
téjSi. Na vozidlech bylo jiz vidét znacné opotrebeni, a tak je
otazkou ¢asu, jak dlouho bude jesSté tento kuriézni plazovy

miniprovoz slouZit. &

Trolejbus 14Tr na mosté u letoviska Gurzuf

na meziméstské trati mezi Jaltou a Alustou
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Dopravni podnik mésta Pardubic a. s

&

DPMP a.s. v Cislech

Poce

t

linek

Autobusy 17

Trolejbusy 10

Dopravni Prepravni
vykon vykon
(vozokm) (mistkm)
2311 202 411
3414 338995

Za kolegy
PO CESKE REPUBLICE

PUTOVANI PO DOPRAVNICH PODNICICH

V CECHACH A NA MORAVE JSME
V MINULEM CISLE DP KONTAKTU ZAHAJILI

V BRNE. TENTOKRAT ZAVEDEME CTENARE

DO PARDUBIC.

Nazev:

DO VYCHODNICH CECH - ZA KOLEGY

&

Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. (DPMP a.s )

Historie: V roce 1932 vzniklo v Pardubicich nékolik autobusovych
linek provozovanych CSD. Samotny Dopravni podnik byl zaloZen
vroce 1950, a to zahajenim prvni méstské autobusové linky

z Vesnitanek k nemocnici se dvéma vozy S 706 RO. Prvni trolejbusy

zalaly jezdit 0 2 roky pozdéji, a to typ S 7Tr do Bohdan&e. V roce 1996
se DPMP stal akciovou spolecnosti.

Pocet Zakladni jizdné Predplatni jizdenky
zaméstnancd pro 2 pasma neprenosné
11 K¢ .
(Pardubick3 karta) | AooKe
(zékladni mésicni)
16 K¢
cca 420 (papirova jizdenka)
. 3700 K¢
20 Ke (z&kladni roéni)
(u ridice)

TRI OTAZKY
PRO TISKOVOU
MLUVCI DPMP a.s.
Petru Brunovou
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1. Jak byste popsala
nejvétsi prednosti méstské
hromadné dopravy

v Pardubicich?

Prednosti MHD v Pardubi-
cich je ekologicka doprava.
Ze 135 vozidel je 55 tro-
lejbust a 20 autobusl na
pohon CNG. Dalsi prednosti
je navyseni garantovanych
nizkopodlaznich spojd. Od za-
¢atku tohoto roku jsme jejich
pocet zdvojnasobili. Hlavni
trasy po centru mésta jsou
vSechny bezbariérové, véetné
zastavek. DPMP a.s. ma pro
cestujici systém ziskani elek-
tronického jizdného a Caso-
vych jizdenek na Pardubickou

Zajimavost

Dopravni podnik mésta Pardubic a.s. nyni jedna o tom,
Ze se stane provozovatelem lodni dopravy v Pardubicich,
konkrétné vyletni lodi s restauraci ,,Arnost”.
V lonském roce byl prvni, kdo se pustil do projektu
.vonavé autobusy” a do vybranych voz{ nasadil ¢isté prirodni
viné, které maji cestujicim zprijemnit prepravu.

kartu. Cestujici mdZe pres
nase webové stranky dobijet
elektronickou penézenku,
nakupovat Casové jizdné.
Systém je funkéni on-line

a aktualni data se prenaseji
primo do voz{, kde se cestuji-
cimu pri odbaveni na ¢tecim
terminalu karta aktualizuje.

2. Za co vas naopak oby-
vatelé Pardubic nejcastéji
kritizuji?

Obyvatelé nas nejcastéji
kritizuji za pripadna zpoz-
déni, které ale ve vétsiné
pripadd nedokazeme kvali
hustoté dopravy ovlivnit. Dalsi
kritickou zaleZitosti se stava

situace, kdy vyjdeme vstric
jedné skupiné obcanl pri
Upravé jizdnich rada a druhé
skupiné se to nelibi z dvo-
dd, které lezi zase na jejich
strané, a chtéli by to jinak.
BohuZel vyjit vstric vSem je
témér nemozné.

3. Co vas v posledni dobé
potésilo nebo na co se

v dohledné dobé tésite?
Tésime se na to, ze v nejblizsi
dobé spustime na dispecer-
ském pracovisti on-line sle-
dovanivozidel, takze budeme
mit aktualné pod dohledem
celou dopravu a pripadné
odchylky v jizdnim radu.

/KULTURA/
Kam v Praze »

za KULTUROU : SPORTEM

VYSTAVA

Zajimavou vystavu budeme moci zhlédnout od 7. dubna v prostorach Cisarské
konirny Prazského hradu. Jedna se o prvni souborné predstaveni osobnosti ponékud
opomijené umélkyné, ktera byva Casto razena mezi italské futuristy,

Ceské modernistky RGZeny Zatkové (1885-1923).

Kromé praci RGzeny Zatkové budou na vystavé zastoupeni svymi dily i futuristé
Giacomo Balla a Umberto Boccioni, a chybét nebudou ani ukazky z tvorby blizkych
pratel vytvarnice, vyznamného ruského uméleckého paru, Michail Larionov

a Natalia Goncarova. Vlystava otevira zaroven radu obecngjsich otdzek - o podobach
modernosti, o roli experimentu ¢i vyznamu tradice, nebo o postaveni zeny-umélkyné
ve spoleCnosti. Zatkova patfi mezi hrstku ¢eskych umélcd, kteri dokéazali opustit vlast
a tvorit v cizing, a to i za cenu ztraty vazeb na domaci scénu, kam se ji vlastné dodnes
nepodarilo vratit. Tato prehlidka, spolu s doprovodnymi programy a monografiemi, ma
moznost jisty dluh vici ni a prezentaci jeji tvorby dodatecné splatit.

KINO

V breznu by se mél do kin dostat novy Cesky film, rezisérska prvotina dramatika

a byvalého prezidenta Vaclava Havla, ktery pro filmové platno adaptoval svou
vlastni divadelni hru Odchazeni.

Film predklada divakim pribéh zlomového bodu v lidském Zivoté. Dr. Vilém Rieger
(Josef Abrham) po dlouhd léta zastaval funkci kancléfe, nedavno viak o ni pridel a zfejmé se s tim neumf(
vnitiné vyrovnat. | kdyz se snazi to nedat najevo, v podstaté se mu zhroutil svét. Musi se vystéhovat z vladni

vily, kterd se uz za ta léta stala jeho domovem, a musi se Ucastnit nedlstojné procedury oddélovani erarnich
véci od véci soukromych. Zaroven, a hlavné, musi proZit rozklad svého okoli, svého .. dvora”, a uvédomit si, jak
malo ho vlastné znal. Nejde tu jen o odchazeni jednoho politika z funkce, ale obecnéji o sam fenomén zmény:
kazdou vtefinu néco prichazi a néco nendvratné odchazi. Vlastné jde o klasické téma dramatu, kterym je konec.
Jedné epochy, spolecenstvi, Clovéka... Kromé zminéného Josefa Abrhdma se v dalSich rolich predstavi napr.
JiFi Labus, Eva Holubova, Vlasta Chramostova, Oldrich Kaiser, Dagmar Veskrnova-Havlové, Jaroslav Dusek,

€«

-

Tatiana Vilhelmova nebo Pavel Landovsky.
. SPORT

Hudebni festival Struny podzimu pripravil druhy rocnik svého
donéatorského vecera Jarni GALA. VytéZek z néj bude zdrojem
financovani nadchazejiciho ro¢niku festivalu Struny podzimu,
ktery proslul originalitou dramaturgie a predstavovanim svézich
hudebnich novinek. Na prvnim rocniku Jarniho GALA v roce 2010
zazaril prosluly vokalni improvizator Bobby McFerrin.

Druhy, letosSni, rocnik predstavi 2. dubna v Obecnim domé
neméné slavného a zajimavého hlavniho hosta vecera. Tentokrat
k ndm zavita nositelka nékolika prestiznich ocenéni Grammy,
americka jazzova vokalistka Dee Dee Bridgewater. Poradatelé
slibuji, ze pripraveny koncertni repertoar bude stat na skladbach
z jejiho lonského alba, pocty legendarni zpévacce znamé pod
jménem Billie Holiday, nazvaného Eleonora Fagan (1915-1959):
To Billie with Love from Dee Dee Bridgewater (ocenéného Grammy
pravé letos v zanrové kategorii Nejlepsi jazzové vokalni album).

4

nabidku. V sobotu 2. dubna startuje ve dvanact

Prahy” a vidét mésto vCetné jeho historického ja
tak, jak jej mozné jesté nevidéli. Cil béhu je opét
na nameésti Jana Palacha pred Rudolfinem.

brezen 2011

Opomenout bychom ale neméli ani malou sportovni

hodin pred Rudolfinem tradi¢ni Hervis 1/2 Maraton
Praha. Na trati dlouhé 21,097 km tak opét budou
moci bézci absolvovat velmi specifickou .. prohlidku

dra
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START’D‘? ZIVOTA FOTOSOUTEz
NA DOPRAVNI SKOLE pro VNIMAVE

, , v L4 L4
FINALE PRVNIHO ROCNIKU CELOSTATNI SOUTEZE AUTOTRONIK ) Poznate, na kte’;em miste je autobus CESTUJICI
JUNIOR JE MINULOSTI. JEJIM HISTORICKY PRVNIM VITEZEM vyfotografovan 4
SE STAL ZAK STREDNI PRUMYSLOVE SKOLY DOPRAVNI V PRAZE Take dnes pfinasime snimek, ktery ukrjva zname
(SPSD) FILIP FURST. HLAVNIM ROZHODCIM SOUTEZE BYL | nmeljsgszvdgj[f;?; meete. Svojl edpoed zestiefe

ZASTUPCE ZRIZOVATELE SKOLY, TEDY DPP, ZDENEK RAMES
Z TECHNICKEHO USEKU SPRAVY VOZIDEL.

Petr Ludvicek
Foto: Katerina Kucerova

komunikacef@dpp.cz se svym jménem a kontaktem.

Pro tfi z vas je prfipravena cena:

Cestna vstupenka do Narodniho technického
muzea pro dvé osoby a publikace Fakta a legendy
o prazské méstské hromadné dopraveé.

Filip Fiirst ze SPSD v Praze se stal historicky
prvnim vitézem znalostni a dovednostnf
celorepublikové soutéZe Autotronik Junior

Pokud chcete tem a praktickou ¢ast nad automobilem. ,Ze 770 otazek jich
vidét trasu D bylo v den D vygenerovano 100, na jejichz zodpovézeni méli
prazského metra  Zaci 60 minut. Na sedmi stanovistich pak méli v praktické

v predstihu, sta¢i  ¢asti za Ukol spravné diagnostikovat zavadu na automobi-

Spravna odpovéd’
na otazku z ¢. 2 DP kontaktu
znéla: Strizkov

zaJit do budov u a pote ji odstranit. Vsichni si take stihli ve volnem case olny lodni list pro 4 osoby
jit do budovy lu a poté ji od it. VSichni si také stihli (ném ¢ Volny lodnf list pro 4 osob
SPSD v Moravské  prohlédnout PraZzsky hrad i Muzeum MHD ve StfeSovicich,” na lodi Vodouch a publikaci
ulici na Vinohra- opisuje Miroslav Sura, odborny garant soutéze. O zajem akta a legendy o prazské méstské hromadné dopravé
lici na Vinoh popisuje Miroslav S dborny g éze. 0 z3j Fakta a legendy o prazské méstské h dné dopravé
dech. Ke tfem v soutézi neméli uCitelé strach: ,Kdyz zaky spravné nabu- ziskali vyherci fotosoutéZe z Unorového DPK:
patrim skolni dite, tak jdou do takové akce s chuti. Skolni kolo motivovalo Sona Hanusova, Jitka Bahnikova a Ivan Bukovecky.
budovy oznacenym podle stavajicich tfi tras pribyla modra zaky k postupu mezi nejlepsi ctrnactku z CR, chut si zmérit
linie ,déCka" v nastavbé budovy. Narazite tu i na prestupni své schopnosti s ostatnimi tady byla,” dodava Sura. Do redakce prislo 32 spravnych odpovédi.
bod, dvere metra i kresby z prazské dopravy. Jen prirazeni
nazvl stanic ke dvefim Skoly se zatim neujalo :-) Kde se vzal takovy rdst zajmu o obor autotronik? ,Obor je
fajnovy v tom, Ze zak ziska Uplné stiredni vzdélani s ma-
Vtipem a napady tu neSetfi. | proto mozné pred péti lety turitou, a pokud je studijné nadany, miZe pokracovat na
pravé zde vznikla iniciativa usporadat celorepublikovou vysokou $kolu. A naopak, kdyz pljde do servisu, bude z ného
soutéz Skol v oboru autotronik. Absolventi tohoto oboru, stredni pracovnik, na vyssim a lépe hodnoceném postu,” B . , .
o0 ktery je stale vétsi zajem, jsou pripraveni pracovat mimo vysvétluje reditel Novotny. ~ Il NE TCHMURAST I Z U Z
jiné v oblasti diagnostikovani, drzbé a opravach motorovych ~ p
a pripojnych vozidel. Skola bude v pristim roce slavit 60. vyroéi svého zalozeni, OARAFMVHVEKIEAWU
novodobou historii pise od roku 1992. ,Nabizime jak trileté,
.Napad se zrodil, kdyz vznikaly nové osnovy a také novy obor  tak Ctyrleté obory s maturitou a nastavby. Celkové na skolu PTKPROTEINOPSKSB
autotronik, u jehoi p9éétku odbornfci z nasi skoly stali,” dochazi 1 500 7aka. V néstavbéch studgje asi tretina za- . A CNTY A T R D é T A T | E
vzpomina feditel SPSD Frantisek Novotny. Prazska pri- méstnanct Dopravniho podniku, ktefi jsou napf. vyucenymi , .
myslovka je soucasti sité regionalnich skol v CR, které se truhlari ¢i zamecniky a potrebuji maturitu v oboru doprava. ~ P OI OSRYNBRDRETLTC
zabyvaji autoopravarenstvim. .V tomto oboru dosud nebyla Vyuzivaji i benefitu, Ze za Skolu nemusi platit,” Fika vedouci p
usporadana zadna soutéz a my jsme si na prvni ro¢nik diky oddéleni naboru Michaela Frankova. Potvrzuje, Ze nejvétsi S M E R KA EONAKAPAOAONAOS
sluvé,nému zézevmvl'trOLjfli. PFfprava trve_ala rlok a prE, akc,i jsme zéj_e,m jequc?bor autotronik, aultomechanik a z nastaveb je R Al OA S é YPDVOJMDO
poradali spolecné se skolami v Hradci Kralové a Ceskych nejlakavéjsim oborem podnikani.
Budg&jovicich. Diky sponzoriim jsme zvedli motivaci zak{ N i K T TVEONSORAZOFP
a nakonec jsme radi, ze v konkurenci 14 nejlepsich z celé Vyhodou skoly je, ze napriklad nelspéSny automechanik N . B
republiky vyhral nas zak,” hodnoti reditel. ma prostupnost na lakyrnika nebo karoséare. .Nékdy rodice E Z2 S LEKTEROTAUJTK
kvli maturité tlaéi na zaka nelimérné. Pokud se mu nevede, , ’
Ano, historicky prvnim vitézem soutéze Autotronik Junior se  muze se vyulit a pokracovat ndstavbou, a to stale v rémci Il AEELTI HLOPKSEIL
stal zastupce prazské Skoly Filip Furst. Poradatelé po disku-  jedné Skoly, coz je nasi vyhodou. Z mladého ¢lovéka se po- - x A
sich zvolili klasickou formu soutéZe - teoretickou Cast s tes-  tom nestava nelspésny turista,” dodava Frankova. SVETR, KANOE, DRBNY, BOWLE, PARNO, HRABE, RVRNSJRTOHOZYTA
SVAZKA, TRAMP, JACHYM, OHOZY, FARAO, p
DAREBAK, UMRTI, VEDRO, CHTENI, PAPER, OSCHI I AAARKOZEAR
[ TisiC, CASTKA, MOTETA, ZESTE, DVOJMO,
Tileté obory ) O O O - O ‘o) SLEVA, ZENICH, ZASADA, HERNA, TYATR, KLARA,
r §;§fv|':(Nsi|_ovj A ;’ Automechanik Aranzér Elektrikar CJ Podnikani Propagace ZU?W, ODTOK, OBDIV, POSYP, MOL[K, CHMURA, E L W O B CH T D S E L L I CH A
& CtyFleté obor BERTIK, KYCHAT, TIHLO, VSKOK, ZUBEC, i - v A
ggg::vui, a.s. Sl obory Informatni technologie Elektronik Ekonomika méstské dopravy Autotronik Obchodnik RASTR, POTRUBI, OBLET, ROVNE, SKONTO, T T I E Y Y I V K A B E R A D
; & obor O O POZAR, ACHILLES, ETIOP, ATHENY, CHREST, . v .
C (E Dopravni provoz Zkrécené studium Rzkval:i)ﬁkace OT\/RATL TEORIE, OCTAN, BRLOH, TWIST, VLEVO, M L E K O M E R P O T R U B I
( www.sps-dopravni.cz ] D :Rekva“ﬁkaﬁmkmg O O o MLEKOMER, PROTEIN
Kurzy Seminare Karosar Elektromechanik Autolakgrnik
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Tip na nevsedni zazitek!

Chcete-li zavzpominat na pocatky metra
v Praze, prijdte se svézt prvnim typem
prazského metra a prohlédnout si depo
Kacerov.

Terminy:
12: 35 16.%., 2155, TG L, 20. 8., 1729. 519310, 19, 1'1¥adl 712,
Vzdy od 9.55 a 13.55 hodin

Pro vice informaci nebo rezervaci mista v souprave navstivte
www.prahatechnicka.cz

ﬂ’\ Dopravni podnik e

\a hlavniho mésta Prahy bt



