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List pracovnik(i Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleénosti

Predstavujeme cleny dozor¢i rady Dopravniho podniku zastupujici mésto

Rada Zastupitelstva hl. m. Prahy pfi vykonu puG-
sobnosti valné hromady Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost, svym usnesenim &islo
202 ze dne 9. Unora 1999 pfijatym k personalnim
zménam v organech nasi akciové spole¢nosti vzala
na védomi rezignaci ing. Lubora Pavlicka na funk-
ci ¢lena dozor¢i rady Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost ke dni 9. Uunora 1999
a k témuz datu odvolala z funkce ¢lenli dozor¢i ra-
dy mgr. Rudolfa Blazka, JUDr. Jindfisku Janousko-
vou, ing. Vladimira Janského, ing. Jifiho Paroubka
a Petra Zajicka a zvolila ke dni 10. Unora 1999 za
¢leny dozor¢i rady Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciova spole¢nost, ¢leny Zastupitelstva hl. m.
Prahy: mgr. Rudolfa Blazka, ing. Vladimira Goringe-
ra, ing. Martina Hejla, ing. Jifiho Paroubka, Toma-
Se Vrbika a Petra Zajicka.

Tyto persondlni zmény se netykaly zastupcu
pracuijicich v dozor&i radé, jimiz jsou panové Jifi Sin-
delér (0. z. Metro), ing. Vaclav Prochazka (o. z. Elekt-
rické drahy) a ing. Ladislav Spitzer (o. z. Autobusy),
zvoleni postupné& shromazdénim voliteld vzdy na
Ctyrleté funkéni obdobi.

Dozor¢i rada Dopravniho podniku hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost, se v novém slozeni sesla po-
prvé 10. unora 1999 a zvolila svého predsedu ing.
Martina Hejla. Mistopfedsedou zustava ing. Ladi-
slav Spitzer.

V tomto Cisle predstavujeme Sest ¢lenti dozor-
¢i rady, zastupuijicich Zastupitelsvo hl. m. Prahy.

Ing. Martin Hejl

se narodil 21. srpna
1957. Po absolvovani SPSE
a nasledné elektrotechnic-
ké fakulty Ceského vysoké-
ho uceni technického, obo-
ru ekonomiky a fizeni ener-
getiky, pracoval od roku
1977 jako projektant u pro-
jektové organizace tehdej-
Siho ministerstva primyslu
a od roku 1984 byl hlavnim
inZenyrem projektové pfipravy a realizace investi¢-
nich akci spotfebniho pramyslu. V roce 1990 (a
o &tyfi roky pozdéji opétovné) byl zvolen do Zastu-
pitelstva hlavniho mésta Prahy. Dne 29. dubna 1993
byl zvolen do predstavenstva Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, a s. a 8. ¢ervna téhoz roku se stal pred-
sedou predstavenstva. V této funkci setrval i po
svém opétovném zvoleni do predstavenstva 5. dub-
na 1995.

V komunélnich volbach na podzim 1998 byl zno-
vu zvolen do Zastupitelstva hl. m. Prahy a dne 26.
listopadu byl zvolen naméstkem primatora s pasob-
nosti v oblasti dopravy. Z tohoto duvodu rezignoval
na ¢lenstvi v predstavenstvu ke dni 9. Unora 1999
a stejny den byl valnou hromadou zvolen ¢lenem do-
zor¢i rady, kde byl nasledujici den zvolen predsedou.
Je ¢lenem Védecké rady Fakulty dopravni CVUT.

Mgr. Rudolf Blazek

se narodil 22. ledna 1968 je Zenaty a otcem tfi

déti. Clenem Zastupitelstva
hl. m. Prahy za ODS je od
roku 1990, v soucasnosti
pracuje ve funkci radniho
pro legislativu, pravni a bez-
pe&nostni agendu. Clenem
dozoréi rady nasi akciové
spole¢nosti byl jiz minulém
volebnim obdobi (od kvét-
na 1997).

Ing. Vladimir Géringer

se narodil 13. brezna
1959, je Zenaty améa dvé dé-
ti. V listopadovych volbach
byl zvolen &lenem Zastupi-
telstva hl. m. Prahy za Unii
svobody a pusobi jako pred-
seda Vlyboru tzemniho roz-
voje hl. m. Prahy. Podili se na
feSeni dopravy v Praze
s dlouhodobym cilem prefe-
rence MHD a poklada za
dulezité dosazeni vysoké urovné hromadné dopra-
vy, srovnatelné s jinymi evropskymi velkomésty tak,
aby se stala atraktivni pro ob&any i navstévniky Prahy.

Ing. Jifi Paroubek

se narodil 21. srpna
1952. Je zenaty, manzelka
Zuzana, syn Jifi. V roce
1990 byl zvolen ¢lenem
prazského zastupitelstva za
CSSD, kde od listopadu
lorského roku plsobi jako
ekonomicky namestek pri-
méatora hl. m. Prahy. Od ro-
ku 1995 je ¢lenem dozorci
rady Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a s.

Tomas Vrbik
se narodil 15. ledna
1973 v Litoméficich. Od ro-
ku 1994 se vénuje komunal-
ni politice jako radni Mést-
ské ¢asti Praha 2. V lon-
Ui ském roce byl zvolen za Unii
} svobody ¢lenem Zastupitel-
stva hl. m. Prahy, kde v sou-
I| Gasné dobé& vykonava funk-
ci predsedy kontrolni komi-
se rady ZHMP.

Petr Zajicek

se narodil 30. zari 1948.
Je Zenaty ama dvé déti.V
soucasnosti je sluzebné nej-
star§im ¢lenem Zastupitel-
stva hl. m. Prahy, nepfetrzité
od roku 1986. Je ¢lenem
KSCM. Dvacet let se zabyva
kontrolou ve verejné sprave,
zameéstnan je jako kontrolor
v soukromé firmé. Clenem
dozor¢i rady nasi akciové spole¢nosti je jiz druhé vo-
lebni obdobi. Zastava krédo: Prosazovat fungovani
kontrolnich vazeb v Dopravnim podniku hl. m. Prahy,
akciova spolecnost s cilem zlepSeni hospodarnosti pri
dodrzovani platnych smérnic a pravidel. -red-
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Dopravni podnik jiz ma nove logo!

Pred vice nez tfemi lety, kdyz zacinal vychazet DP-
KONTAKT, byl na prvni strané ¢&lanek ing. Pavia
Flajshanse ,Co nam chybi v zahlavi?“. Sdéloval ¢te-
naram, ze hlavicka podnikového mési¢niku bude obo-

Dopravnim podnikem a vytvarniky. Pfedstavenstvo
schvdlilo logo jiz 7. zafi 1998, ale jednani o smlouvé

hacena o nové logo. Kratce také zhod-
notil dobu hledani nového podnikové-
ho znaku a vSichni zameéstnanci, a ne-
jen oni, ale i obec nasich klientt, byli
vyzvani k tomu, aby se zuc¢astnili sou-
téZe o ideovy navrh loga nasi spolec-
nosti. Od té doby proteklo Vitavou mno-
ho vody a véfime, Ze mnohym zamést-
nanclim se jiz zdalo, Ze nové logo ani

byla velice komplikovana a dlouha.
Nyni bude logo registrovano, pfipravuji se pod-

né jako propagacni materialy repre-

zentujici na$ podnik. Jak jsme uvedli

nebude. Jeho problematika jako by se vytratila.

Novy podnikovy znak vSak prochazel cestu do-
slova protkanou mnozstvim peripetii, at jiz ze strany
nasi nebo vytvarniku, pfipravujicich nové logo. A tak
se ¢ekalo. Pfi zmince o ném panovala nedlvéra spo-
jena s usmeévy, ale v poloviné brezna jsme se ocitli
témér na konci cesty. Byla podepsana smlouva mezi

klady pro zapsani ochranné znamky,

tvofi se manudl pro jeho pouzivani (do-

kon&en by mél byt do dvou mésict od

podpisu smlouvy) a nastoupi posled-

ni etapa dlouhé cesty, pfima aplikace.

Zacéneme uzivat nové hlavickové pa-

piry, budou jim oznacena vozidla, stej-

v Uvodu ¢lanku, zméni se i hlavicka DP-KONTAKTu.
Nyni muZete nové logo Dopravniho podniku hl.

m. Prahy, akciové spole¢nosti pochéazejici z autorské
dilny Rudolfa Knedlhanse a akademického malite Pet-
ra Kubina vidét poprvé. Nezbyva nez mu poprat, aby
si ziskalo mnoZstvi pfiznivel a provazelo nas Uspés-
né na nasi cesté za nasimi klienty. -bda-



Od Centraly ke Kobylisum

A& mé Sedesatiny, patfi mezi nejmladsi tram-
vajové vozovny, je viastné po té hloubétinské dru-
ha nejmladsi. ,,Nova vozovna elektrickych drah
v Kobylisich bude uvedena do provozu v nedéli 30.
dubna 1939, “pravi se v Uvodu obézniku &. 52 vy-
daném 26. dubna 1939. Tim byla zavr§ena snaha
Elektrickych podnikd hlavniho mésta Prahy vybu-
dovat novou, tolik potfebnou tramvajovou vozovnu
v severnim sektoru mésta Kdyz jsme navstivili ve-
douciho provozovny Kobylisy, pana Zderka Jez-
ka, dosli jsme po nékolika minutach rozhovoru
k zajimavému poznatku. ,Vozovna Kobylisy se
vyznacuje tim, Ze se v ni odehralo od zahajeni
provozu az ne¢ekané malo zmén, nebudeme-
li poéitat v administrativni budové obéasné
pristavéni néjaké pricky ¢i naopak jeji zboura-
ni. Kolejisté ma vlastné ptivodni podobu z ro-
ku 1939. Jedinou vyjimkou je uprava ptivodné
kusé (¢ili »slepé«) manipulaéni koleje na
objizdnou, familiarné prezdivanou

podniky vypracovaly Program pro budouci sit elek-
trickych drah v hlavnim mésté Praze a okoli, se v se-
verni ¢asti (budouciho) prazského uzemi uvazovaly
dokonce vozovny tfi. ,Dalsim pozemkem vyhraZe-
nym pro stavbu remis jest pozemek pfislibeny zem-
skou spravou, kdyZ bude postavena elektr. draha
k ustavu pro choromysiné v Bohnicich.” Je to po-
zemek priblizné mezi ulicemi Cimickou a Lindav-
skou. ,,Vzhledem k hustoté vozby a s tim spojené po-
treby vozového parku, jevi se dalsi nutnost postaviti
remisu u Dablic, pro projektované trati ku hfbitoviim
Déblickym.“ Vlyhlédnuté misto bylo pfiblizné mezi
dnesni ulici Dablickou a Pracheriskou. A protoze se
soucasné s postavenim nového Trojského mostu
meéla postavit i tramvajova trat do Podhoti, psalo se,
Ze ,na konci trati v Podhofi bylo by pamatovati také
naremisu“. Program pro budouci sit... se v pozdéj-
Sich letech v mnohém zmeénil, zejména po zavede-
ni autobusové dopravy do novych okrajovych &tvr-

nejseverngjSim mistem prazské tramvajové sité. Po-
sledni Usek mezi VeltéZskou ulici a vozovnou se za-
Cal stavét v roce 1938 a 21. fijna 1938 povolilo mi-
nisterstvo Zeleznic provoz pracovnich nakladnich
vlaki podle postupu stavebnich praci. Trat byla po-
stavena v pomérné prudkém kopci a jeji podéiny
profil ve ¢tyficetimetrovém uUseku vykazoval dokon-
ce stoupani 76,52 %.. Tramvajova trat i s vozovnou
byly zprovoznény sou¢asné. Abychom byli presni,
prvni tramvaje pfislusné do nové vozovny tudy ofi-
cialné projely uz 29. dubna 1939 vecer, aby bylo
rdno mozné provést prvni vypraveni. O den dfive
se konala technicko—policejni zkouska.
Vozovna Kobylisy

Vozovna Kobylisy ma ¢&tyfi lodé po péti kole-
jich (celkem 2,293 km krytych koleji) a projekto-
vana byla pro 200 vozU (starych obousmérnych).
Usporadani dilen, pfisluSenstvi a podsklepeni bylo
provedeno podobné jako ve vozovné Motol. Na
dvore vozovny bylo poloZzeno celkem

vzhledem k jeji poloze »hibitovni ko-
lej«.“(Pro ty, ktefi to v Kobylisich ne-
znaji, pfipominame, Ze objizdna kolej
vede podél zdi kobyliského hibitova)

To, Ze vozovna ma pomeérné klid-
nou historii, v8ak neznamend, Ze by ne-
bylo o ¢em pséat.

Na pocéatku byla Centrala

Vétsina dnesnich tramvajovych vo-
zoven ma své predchidkyné, napfiklad
motolska na Smichové a v Kosifich,
hloubétinska v Libni a Karlingé. Dnesni ju-
bilantce predchazela slavna vozovna
v holeSovické elektrické centrale. Do
provozu byla uvedena 2. €ervence 1900

1,245 km koleji a 25 vyhybek. Byla tu
zfizena kruhova smyc¢ka, jejiz zajisto-
vaci vyhybky zabrarovaly pfipadnému
samovolnému ujeti vozl z vozovny. Z&-
roven zde obracely vlaky linky ¢.3. Ko-
ne¢na ve vozovné vydrzela velmi dlou-
ho, teprve 18. srpna 1967 zahgjila pro-
voz nova smyc¢ka na protéjsim pozem-
ku byvalé piskovny. (Pokud by nékoho
zajimalo, co je to za nenapojeny a pec¢-
livé zadlazdény zbytek koleje u vystup-
ni zastavky, tak je to pozlstatek koleje
vedouci od roku 1940 na okraj smetis-
té zfizeného v piskovné. Vyprazdrovaly
se tu specialni tramvajové vozy, které

(za rok tomu bude sto let) a ve své do-
bé patfila mezi vétsi vozovny. Do tfi lodi bylo moz-
né umistit sedmdesat tramvaji, ale v pozdéjsich le-
tech nebylo mozné vyuzivat vSechny koleje, pro-
toze &ast si jich ,priviastnily” pro odstavovani opra-
vovanych vozu Ustredni dilny, které byly az do ro-
ku 1914 v tésném sousedstvi v samostatné budo-
vé. V aredlu Centraly bylo od poloviny 20. let i zaji-
mavé a rozsahlé kolejisté pro nakladni dopravu, po
kterém se dopravovaly predevSim transformatory.
Nakladové koleje prezily o mnoho let i vozovnu
a byly jesté za valky i kratce po ni rozSifovany. Jesté
dnes muzeme v komplexu budov Prazskeé tepla-
renské akciové spole¢nosti najit ¢ast nékdejsi vo-
zovny. Jedna lod’ sice uz Uplné chybi a ostatni byly
zkraceny na sklonku sedmdesatych let pifi vystav-
bé nové administrativni budovy, ale zatim stéle stoji,
jako zapomenuta pamatka na nejstarsi obdobi
prazskych elektrickych tramvaji.

.»--.Provoz ve vozovné Centrala se proto dnem
29. dubna t.r. vubec zastavuje, a vSichni dopravni
zfizenci, pridéleni dosud vypravné Centrala se pre-
kladaji do Kobylis.“V dubnu 1939 tedy skon¢ila
éra Centraly a svoji historii zacala psat vozovna
Kobylisy.

Hledani

Nez v8ak padlo rozhodnuti o stavbé kobyliské
vozovny, hledaly Elektrické podniky misto pro no-
vou vozovnu jinde. V roce 1919, kdy Elektrické

ti. Vystavba tramvajovych trati na sever se uskute¢-
nila v jiné podobg&. Nevznikly ani traté do Dablic, ani
do Bohnic ani do Podhofi. Nic to ale neménilo na
skute¢nosti, Ze nova vozovna v této oblasti byla za-
potfebi. Novy pozemek byl nakonec vybran a za-
koupen, byly zahajeny sondazni prace a rozbéhla
se projektova priprava. Tim mistem, kde méla nova
vozovna stat, byla nakonec Troja, hned za novym
mostem pres Vltavu, mezi fekou a novou Povltav-
skou silnici. Jesté v roce 1934 mazeme cist o pro-
jektové priprave, v roce 1935 bylo ,pracovano o kal-
kulacich nejlevnéjsiho zplsobu zaloZeni nové vo-
zovny v Troji.“ O rok pozdéji ,pro novou vozovnu
v Troji bylo provedeno posouzeni stavenisté po
strance vyhodného zaloZeni a pro novou vozovnu
v Kobylisich byly zhotoveny plany pozemkt pro
smlouvy a situacni a vyskopisny plan stavenisté, na-
¢eZ se zapocala prace o projektu.“Ejhle, uz se mlu-
vi o Kobylisich, a dokonce to vypadd, Zze se budou
stavét vozovny obé. V roce 1937 se vSak ve vyro¢-
nich zpravach uz o trojské vozovné nemluvi. To uz
bylo jasné, Ze jako prvni pfijde na fadu vozovna Ko-
bylisy. Pozemek si ale Elektrické podniky ponecha-
ly a bylo na ném néjaky ¢as i hristé SKEPu ¢ili Spor-
tovniho klubu Elektrickych podniku.
Trat k vozovné

Vozovna Kobylisy se nachazi na samotném kon-

ci traté a nez byla postavena kobyliska smycka, byla

Véazeni kolegové,

podniku pfinaseji nezanedbatelné finanéni Uspory.

Podékovani rFidicum tramvaji

obracim se na vas, fidi¢e tramvaji, s podékovanim za odpovédny a profesionalni pfistup k vykonu
sluzby. Rozbor nehodovosti tramvaji v roce 1998 pfinesl velmi pfiznivé vysledky. Ve srovnani s rokem
1997 byl snizen absolutni po¢et nehod o 127, tj. 8,2%, z toho zavinénych pfimo fidi¢i tramvaji o 66,
coz predstavuje i absolutni snizeni $kod o 11,2 milionu K&. Vzhledem k obecné vzrustajici nehodo-
vosti, vyplyvajici z narGstu po€tu motorovych vozidel, je tento stav velice pozitivni. Pfes opatreni,
realizovana vedenim od$tépného zavodu, jako je optimalni stanoveni jizdnich dob, preferen¢ni opa-
tfeni, nadstandardni poucovani a zpfisnéné dodrzovani jizdnich fadu, je vliv zpusobu jizdy konkrétni-
ho fidi¢e, zvlasté pak jeho predvidavost, na prvnim misté.

Tyto vysledky kladné ovliviiuji pohled cestuijici vefejnosti na nami poskytované sluzby a i v ramci

Chtél bych proto jesté jednou podékovat vSem fidiciim, ktefi se o tyto vysledky zaslouzili, a po-
prat mnoho dalSich tramvajovych kilometr( bez nehod.

Ing. Karel Kebrle, dopravni naméstek o. z. ED
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¢istily kolejové Zlabky. Pozdéji, po zfi-
zeni smyc¢ky, byla kolej upravena, napojena na
smyC€ku a zkracena, ale pouzivala ji pak zejména
vrchni stavba - byla tu jedna ze skladek pouzi-
tych koleji. Zfejmé aby se uSetfilo na stavebnich
pracich, kolej, odfiznuta na obou stranach tu zu-
stala pro pfisti pokoleni a prezila prekvapivé i re-
konstrukci smy¢€ky v roce 1990.)

Ale vozovna ma snad prece jen i ,moderni his-
torii“. Urcité se tady néco déje, ptame se vedouci-
ho vozovny: ,Neménilo se sice kolejisté, ale pfi-
byla tu alespon jedna budova. Vypravna a vrat-
nice tady jsou od devétatricatého, zrejmé uz za
valky nebo brzy po ni byl postaven dievény ob-
jekt zavodni kuchyné a jidelny, ktery byl na konci
50. let nahrazen dnesni zdénou budovou. Né-
kdy v 60. letech tu pfibyl venkovni myci stroj.
V roce 1992 byla zruSena stara kotelna a nahra-
zena vyménikovou stanici. Pochopitelné se re-
konstruovaly i rozvody tepla. V roce 1993 se
uskutecnila oprava podpér v hale a v letech
1993 - 94 byl postaven novy pozarni vodovod.
V roce 1996 doslo k upravé vratnice, ktera se
zvétsila a vratil se ji ptivodni podkovovity pu-
dorys (obestavény pfi jedné z nevyznamnych
uprav). Proti ni vzniklo ve stejném architekto-
nickém duchu stanovi$té zavadééu, takze za
své vzala stara burika. V letech 1996 az 97 se
uskutecnila rekonstrukce stiechy v hale, byly
opraveny ocelové nosniky, vyménily se dievé-
né ¢asti a provedlo se zatepleni haly.*

Vite, Ze vozovna Kobylisy ma nejvétsi vypra-
veni ze v8ech prazskych vozoven? ,V pracovni
dny se dnes odtud vypravuje 62 vlaki, z toho
10 »$ejdrua«, na linky ¢&islo 5, 10, 14, 17, 25 a 26.
Vyjizdi odsud i $est noénich vlakt na linky 53
a 54. V inventarnim stavu je 151 provoznich
tramvaji (vé. étyr tyristorovych) a dale tu jsou
3 pracovni vozy.“

Jak vidite, prece jen je o kobyliské vozovné
co psat. Jen je Skoda, Ze diky jejimu mladi existu-
je velmi malo fotografii z nejstarsiho obdobi. Ale
kdo vi, tfeba nékde odpogivaji v néjaké soukro-
mé sbirce. Kobyliskym tedy DP-KONTAKT preje
k jejim Sedesatindm vSechno nejlepsi.

S vedoucim vozovny Kobylisy
Zdenkem Jezkem rozpravél Mgr. Pavel Fojtik



Vozovy park autobusu - VI. dil

V predchazejicim dile jsme se seznamili s po-
vale¢nym vyvojem autobusové dopravy v nasem
hlavnim mésté az do roku 1963. V druhé poloviné
Sedesatych a v sedmdesatych letech doslo k nevi-
danému rozvoji prazské autobusové dopravy, ktery
nema v Evropé obdoby. PFi€iny je mozné vidét ve
dvou rovinach:

1. ZvétSeni rozlohy hl. m. Prahy pro dopravni
obsluhu.

2. Nizka vybavenost obyvatelstva osobnimi au-
tomobily pro individualni pfepravu a preference do-
stupné MHD.
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VySe uvedeny graf nazorné ukazuje obrovsky
narlst poctu linek. Z 35 linek v roce 1964 na 203
linek v roce 1981. Poc¢et nasazenych vozu vzrostl
z 274 v roce 1964 na 965 v roce 1981. Tento narust
nebyl schopen Dopravni podnik zabezpecit vlast-
nimi prostredky, a tak od roku 1965 zajistoval pre-
pravu cestujicich i s vyuZitim vozl smluvnich pro-
vozovateld, kterym v této dob& byla CSAD. Poget
smluvnich vozl se pohyboval od nuly a v této dobé
nepresahl 48 vozu.

K rozvoji autobusové dopravy doslo proto, ze
je ze v8ech druht méstské dopravy nejpfizptso-
bivéjsi, nejoperativnéjsi a nakonec i nejlevné;si.
Autobusy nepotrebuiji specialni traté, trolejové ve-

deni, ménirny, kabelové rozvody elektrické energie.
Jsou schopny objizdét operativné v8echna mista
vyfazend z dopravy z jakéhokoliv divodu.

Rok Poget Pocet Podet Podet Délka
linek nasaz.  ujetychkm prepr. linek
vozll (tisic km) ~ cestujicich  (km)
1964 35 274 16713 59333 260
1965 39 362 24162 76938 328
1966 54 433 30453 99906 392
1967 58 512 37613 124082 471
1968 64 536 39602 133533 526
1969 7 612 44310 145341 580
1970 77 610 46217 137137 626
1971 81 608 47525 151230 656
1972 93 636 48559 151230 744
1973 103 651 48101 162811 799
1974 113 772 52993 200429 905
1975 124 809 59636 249343 1006
1976 129 854 65244 337936 1038
1977 136 830 66091 380492 1061
1978 150 869 64884 391618 1145
1979 176 923 64516 389555 1405
1980 188 965 62509 432578 1409
1981 203 965 61258 421209 1616

Z tabulky je zfejmé, ze pocet prepravovanych
osob v tomto obdobi prudce vzrostl. Rovnéz vzrostl
pocet linek i délka linek. V tomto obdobi probihala
vystavba velkych sidlist a doslo k pfipojeni okolnich
obci, &imz vzrostl pocet obyvatel i rozloha hl. m. Pra-
hy. Zatimco jesté v roce 1964 byla rozloha hl. m. Pra-
hy 186 km2, v roce 1974 to jiz bylo 496 km?2.

Autobusova doprava v tomto obdobi prestala
byt pouhym doplfikem tramvajové sité v fidce osid-
lenych okrajovych ¢astech hl. m. Prahy a za¢ala pl-
nit mnohem 8$ir$i a vyznamnéjsi prepravni vztahy. Od
roku 1964 se po autobusovych linkach lokalniho vy-
znamu a po linkach tangencialnich zacaly opét za-
vadét i linky diametralni vedené napii¢ méstem, kte-
ré spojovaly nové vytvarena sidlisté s centrem a se-
bou navzéajem, a odlehCovaly pretizené tramvajové
dopravé. Postupné vytvorily diametralni linky spolu
s tangencialnimi tzv. pfekryvnou autobusovou sit.

O strmosti kfivky rozvoje autobusové dopravy,
ktera postupné prebirala i pfepravni zatéz po ruse-
nych trolejbusovych linkach, svéd¢i to, Zze v roce
1964 bylo v provozu 35 linek o celkové délce 160
km a v roce 1981 to uz bylo 203 linek o celkové dél-
ce 1616 km. K prvni vyrazné upravé vedeni linek
doslo od 9. kvétna 1974 v dusledku zahajeni pro-
vozu metra na lince C. Linky autobusové dopravy
byly upraveny tak, aby navazovaly na metro. Vznikl
tak novy typ linky — napaje¢ metra.

Nyni si blize vé§imneme vozti znacky SKODA
SM 11, ktera v téchto letech byla vedle autobusu
SKODA 706 RTO nejvice zastoupena v autoparku
Dopravniho podniku hl.m. Prahy.

Vyhled hospodareni v provozni oblasti v roce 1999

Pravidelnym &tenafttm DP-KONTAKTu je jisté
znamo, ze v nejblizsich letech nedojde k vyrazné-
mu navySeni dotace na provozovani méstské hro-
madné dopravy od hlavniho mésta Prahy, ale v lep-
§im pripadé zUstane dotace ve stejné vysi jako v ro-
ce 1998. Vedeni podniku tomuto faktu vénovalo a vé-
nuje neustale vysokou pozornost. Byl vypracovan
»Strategicky zameér Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciova spole¢nost na obdobi 1998 — 2002“.

Hlavnim cilem spole¢nosti je udrzet objem do-
pravnich vykonl ve stejné vysi a ve stejné dobré
kvalitg, jako dosud. Pro rok 1999 byla ke dni 19.
brezna 1999 s kone¢nou platnosti uzaviena ,,Smiou-
va o zajisténi dopravni obsluznosti na uzemi hl. m.
Prahy*, mezi organizaci ROPID a Dopravnim pod-
nikem hl. m. Prahy, akciova spole¢nost.

Pro bliz§i informaci ¢tenard uvadime i nékolik &i-
sel. K zajisténi potreby finan¢nich prostredkd na pro-
voz meéstské hromadné dopravy byla schvélena
Zastupitelstvem hl. m. Prahy dne 11. bfezna 1999 do-

tace ve vysi 6 120 000 000 K¢&. Ve srovnani s minu-
lym rokem se jedna o navyseni 500 miliont K&. U pre-
pravnich trzeb v€etné pokut nelze predpokladat vy-
razné navySeni proti dosazené skute¢nosti roku 1998.

Z ¢astky 500 miliéna K& bylo v souladu s do-
hodou ze dne 27. ledna 1999, uzavienou mezi ve-
denim spole¢nosti a odborovou organizaci, pouzi-
to na narast objemu mezd ve vysi 8 % véetné od-
vodu 300 miliént KE&. Do roku 1999 se promita ve
srovnani s rokem 1998 celoro¢ni zprovoznéni trasy
IV. B metra, coz zhruba predstavuje vyssi potfebu
nakladd o 250 miliont K&, vroce 1999 neni
zohlednén vliv inflace.

Hledani chybéjicich finanénich zdroja uvniti
podniku je jednim z prvoradych ukolu vedeni spo-
le€nosti v souCasné dobé. Zajisténi kvalitniho
a hospodarného provozu méstské hromadné dopra-
vy bude patfit k hlavnim ukoldm v8ech pracovniku
podniku i v roce 1999.

Obchodné-ekonomicky usek reditelstvi

Z&kladni Skoda Evidenéni
technické Udaje SM 111630  stav vozli
Max. celkova délka mm 11135 1972 84
Sitka vozové skfingé mm 2500 1973 221
Vyska vozové skfing mm 3120 1974 429
Max. predni previs mm 2365 1975 668
Predni previs mm 2220 1976 905
Rozvor naprav. mm 5500 1977 1131
Zadni previs mm 3265 1978 1246
Max. zadni previs mm 3270 1979 1104
Pneumatiky eHD10,00-20 1980 911
Hmotnost vozu kg 7800 1981 711
Pocet mist k sezeni 29 1982 522
Pocet mist k stani 67 1983 322
Celkova obsaditelnost 96 1984 86
Motor SKODAML 634 1985 24
Pocet valcl 6 1986 3
Prdmér vrtani mm 130 1987 -
Zdvih pistd mm 150

Objem vélcl cm?® 11940

Vykon kW/k 154,4kW/210k

Vyrobce: Karosa, n.p. Vysoké Myto
Karoserie: Karosa, n.p. Vysoké Myto

Motor Skoda ML 634 byl podpodiahovy lezaty
vznétovy Sestivalec s pfimym vstfikovanim paliva,
s alternatorem PAL Magneton 28V/60A, spousté-
¢em PAL Magneton 24V/8k. Pfevodovka automa-
ticka dvoustupriova Praga 2 M 70 II. s hydrodyna-
mickym meéni¢em.

Samonosna karoserie byla sestavena z panelt
a svarena s piihradovym rostem v jeden celek. Skla-
dala se ze Sesti seSroubovanych panelt zhotovenych
z ocelové elektricky svarené a oplechované kostry.
Podvozkové skupiny, tj. motor, pfevodovka a napra-
vy, byly zavéSeny pfimo v ro$tu karoserie, podlaha
byla 885 mm nad zemi, odpruzeni vzduchové.

Stanovisté fidi¢e bylo oddéleno ¢aste¢né za-
sklenou mezisténou. Troje skladaci dvere byly ovla-
dany elektropneumaticky. Sedadla méla latexové
pol$tare potazené PVC. U dodéavek od podzimu
1974 byl pouzit novy typ sedacek z Eerné pénové
hmoty.

Predni naprava LIAZ byla rovnobéznikové kon-
strukce s nestejné dlouhymi rameny, zadni naprava
tuha RABA se stalym redukénim prevodem v kolech.

Obsah palivové nadrze 230 litra
Maximalni rychlost 65 km/hod.
Rozchod kol: vpredu 1910 mm,

vzadu 1800 mm
Pramér otaceni 20 metrt

Parkovaci ruéni brzda akumulaéni na zadni ko-
la. Provozni nozni brzda vzduchotlakova na vSech-
na kola. Nouzova brzda pretlakova na jeden okruh
provozni brzdy. -bus-

Zemrel Frantisek Kouba

Tragicka smrt, ktera prerusila dne 12. unora
1999 Zivotni drahu naseho spolupracovnika a ka-
marada, neznamena jen rodinnou tragédii, ale je
i velkou ztratu pro vSechny, ktefi jej znali. Patfil do
skupiny lidi ziskavajicich si pfirozenou autoritu svou
skromnosti, pracovitosti a védomostmi. Dopravni-
mu podniku zasvetil cely svij Zivot od vyu€eni pres
délnickou profesi az po vedouciho pracovnika
opraven. Konec pracovni doby pro ného nezna-
menal nikdy konec prace. Vzdy byl ochoten po-
moci pfi feSeni problému nejen pracovnich, ale
i osobnich. Jeho jméno pro vSechny, kdo ho znali,
bude nezapomenutelné zapsano v jejich paméti.

Kolektiv pracovnikii opraven

Poznamka redakce: Nenadala tragicka smrt
neni prekvapenim, ale doslova $okem. Spole¢né
s FrantiSkem Koubou zemfrela i jeho manzelka. Z ni-
¢eho nic se tedy dvojice dcer musi vyrovnat s od-
chodem rodi¢l. Proto odstépny zavod Elektrické
drahy pfiSel s iniciativou spole¢né sbirky pozus-
talym dévcatim. Prokazme, ze dokdzeme pomoci
lidem v nelehké Zivotni situaci. BIiz§i informace
o shirce, vam poda sekretaridt technického
naméstka o. z. Elektrické drahy, telefonni &islo
96 12 22 00. -red-
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DP-KONTAKT predstavuje: Referat mobilni cety technické udrzby tramvaji
Rychla pomoc na trati je nasim cilem a povinnosti

Presné datum pocatku ,oprav na trati“ se ne-
podarilo presné zjistit. Jisté je, Ze jesté pred rokem
1969 byl na poradé vrchnich mistri — po analyze
prostoju, navrzen koncept vyclenéni vozidel, urée-
nych pro operativni opravy tramvajovych vozt bez
nutnosti jejich odstavovani do depa Tak vznikly 2
motorizované Cety, které tyto opravy zajiStovaly,
a soucasné byla urena obratisté (eventuelné
i s montazni jdmou), ve kterych by bylo mozno pro-
vadét vétsi opravy. O zajisténi pracovnikd pro tyto
Ucely se mély starat stfidavé vSechny provozovny.

V roce 1974 se pokusila vozovna Hloubétin vy-
tvorit stalou posadku jednoho pohotovostniho vo-
zidla, ta v8ak byla po tézké dopravni nehodé v unoru
1977 rozpusténa. Druhou posadku vytvorila vozovna
StresSovice, ta vSak nebyla vyclenéna jen pro tyto
Ucely — tvorili ji podle potfeby pracovnici ve sméné,
ktefi vyjizdéli z depa po telefonické zadosti dispe-
¢inku.

Dnes$ni podoba pohotovostnich ¢et se zacala
formovat v roce 1988, kdy byl ve vSech vozovnach
proveden néabor pracovnikd. Pod zastitou vozovny
Kobylisy byla sestavena osmi¢lenna Ceta, sestava-
jici z elektromechanikt, zdmeénikl kolejovych vo-
zidel a 3 fidi¢t. Ti byli rozdéleni do smén nepretrzi-
tého provozu. Pracovni néplni této skupiny byly
opravy mensich zdvad tramvajovych vozd na trati
a pomoc pfi likvidacich vétSich mimoradnych uda-
losti (Zelezniéni nehody a podobné). Pro neustaly
pohyb v terénu byla skupina vybavena nakladnim
automobilem Avia s upravenym uloZznym prostorem
pro uskladnéni nahradnich dilli, potfebnych k opra-
vam i feSeni mimoradnych udalosti. Pozdgji, vzhle-
dem ke stoupajici intenzité individuaini dopravy, bylo
toto vozidlo vybaveno zvlastnim vystraznym zafi-
zenim modré barvy.

Po restrukturalizaci Elektrickych drah v roce
1993 doslo k prevodu obou pohotovostnich vozi-
del (oznac¢eni KGX 51 a KGX 52) a pracovniku, ktefi
meéli zdjem pokracovat v této ¢innosti, z vozoven do
technického Useku. Postupné se upravovalo pracov-
ni zarazeni az do dne$ni podoby, kdy referat za-
méstnava 16 elektromechaniki. Ctyfi pracovnici,
ktefi jsou v pohotovostnim vozidle KGX 51, maji pra-
vo technického kontrolora. Vymezeni nového pra-
covniho zafazeni zvysilo naroky na kvalifikaci — by-

la pozadovana znalost technickych predpist pro
provoz tramvaji, stavbu trati, vymeén a trakéniho ve-
deni i dopravni problematiky. Funkce fidi¢e byla zru-
Sena a néktefi pracovnici byli rekvalifikovani. Postu-
pem ¢€asu se zvySovaly naroky na rychlost zasahu;
proto byly vozy Avia nahrazeny automobily Skoda
Forman. Z divodu mensi velikosti Ulozného prostoru
téchto vozidel bylo redukovano mnozstvi prevaze-
nych nahradnich dilt a spfahla, potifebna pfi likvi-
daci Zelezni¢nich nehod, byla uloZena do special-
nich vozikl, upravenych pro snadnéjsi manipulaci
a prevoz, deponovanych ve vozovnach Pankrac,
StreSovice a Zizkov. Po dodani vozl T6 se véak opét
projevila potfeba zvysit mnozstvi prevazenych na-
hradnich dild. Z toho dlvodu, ale i pro zlep$eni pra-
covnich podminek, bylo v roce

® odstrafiovani cizich a nezadoucich predmétu
z prijezdniho profilu trati,

® posuzovani kvality podlozi kolejového svrsku pfi
vykopovych pracich v blizkosti trate,

® posuzovani omezenych rychlosti,

® technické prohlidky trati, vyhybek, vrchniho ve-
deni, signalizace a podobné.

K ,usmévnejSim“ povinnostem patfi i vyprosto-
vani fidi€u z uzame&enych kabin v tramvaji i na so-
cialnim zafizeni a podobné zasahy.

Béhem mésice se provede primeérné 450 za-
sahu, z toho 350 na tramvajovych vozech. Z toho
plyne, Ze naroky na psychickou i fyzickou kondici
pracovnikl referatu jsou znaéné, nejen pro mnoz-
stvi zasah, ale zejména pro nutnost okamzitého
a kvalifikovaného rozhodnuti. Za kazdym vlakem,
ktery neni schopen dalsi jizdy, se ihned hromadi dal-

1997 zakoupeno vozidlo Ford
Tranzit, které bylo pro potrfeby
mobilni Cety ¢aste¢né upraveno.
Prvofadym ukolem posadky
prvniho vozidla (KGX 51) bylo fe-
Seni mimoradnych udalosti tech-
nického charakteru a kontrola
tramvajovych trati i €innosti pra-
covnikll provozoven. Postupem
¢asu, se zvysujicimi se naroky,
byly nékteré z téchto ¢&innosti
pfevedeny na pracovniky tech-
nické kontroly. Pracovnici ve dru-
hém vozidle (KGX 52) se véno-
vali pfevazné odstrariovani zavad
tramvaji, vzniklych béhem provo-
zu. Dnes jsou tak posadky obou
vozidel vyuzivany pfevazné
k témto technickym zasahim:

® Odstrafiovani drobnych za-
vad na tramvajovych vozech (napfiklad vymény
zarovek a prepinacl, opravy relé, stykacl a pan-
tograf),

® vymeény sprahel pfi vétSich nehodach,

® odstrafiovani provozuneschopnych vozidel z tra-
t& (v€etné ,,neprovoznich®“ vozl a téch, u nichz
je po nehodé uplatriovana technicka zavada, po-
kud ji nelze zjistit na misté),

® zajisténi bezpecnosti pri povaleni zastavkového
sloupku nebo majacku,

§i. V té dobé je potreba (s dostate¢nou znalosti) za-
vadu identifikovat a rychle urcit, zda je lep$i nedo-
statek ihned opravit nebo co nejrychleji odstranit
vadny vlak z traté. Kazdé rozhodnuti musi sméro-
vat k obnoveni provozu a eliminaci $kod. Proto ne-
ni hlavnim tkolem kone&né vyreSeni zavady, jak se
mnozi domnivaji a na posadkach vyzaduii.
Zavérem chci podékovat véem pracovnikim re-
feratu mobilni ety technické udrzby za jejich praci.
Rostislav Hornak (redakéné upraveno)

Stejné jako kazdy rok, tak iletos se na tramvajo-
vych tratich pfipravuje cela fada vyluk, které budou
v prubéhu celého roku podstatnou mérou ovliviio-
vat pravidelny provoz tramvajovych linek, a tim i pfi-
meéfené zhorSovat uroven kvality dopravy. Pravé
z téchto dlvodu se vylukové ¢innosti ze strany vSech
zUastnénych pracovnikd organiza¢né vénuje maxi-
malni pozornost. Realizace vyluky neni totiz jen za-
lezitosti pracovnikli Dopravniho podniku, ale do pfi-
pravy i vlastni realizace maji co ,,mluvit* i pracovnici
jinych organizaci a Gtvart (Policie CR, Magistrat hl.
m. Prahy, ROPID, jednotlivé obvodni tfady, Ustav do-
pravniho inzenyrstvi, Technicka sprava komunikaci,
spravci ostatnich inZenyrskych siti a podobné).

V ramci pfipravy probiha proto cela fada jed-
nani, jejichz vysledkem je komplexni zpracovani pro-
jektové dokumentace, ktera z dopravniho hlediska
obsahuje tyto zakladni udaje:

- Linkové vedeni tramvaji, popfipadé autobusl
(odklony, zavedeni zvlastnich linek), véetné even-
tudlnich zmén situovani zastavek;

— Stanoveni trasy a zastavek pfipadné nahrad-
ni autobusové dopravy;

— Upravy signalizagnich zafizeni jak na trasach
tramvajovych linek, tak i v pfilehlé komunikacni siti;

— Dopravni opatfeni v nekolejové dopravé, tj.
uzaveéry ulic, ztZeni jizdnich pruhd, zména prednosti
v jizdé, preference MHD a podobné, véetné stano-
veni objizdnych tras pro MHD i IAD;

— Dopravni znac¢eni a informace o zméné do-
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pravniho rezimu jak v misté vyluky, tak i v pfilehlé
komunikaéni siti, a to jak pro vlastni provoz MHD,
tak i pro ostatni u¢astniky silni¢niho provozu.

Rozsah Uprav a dopravnich opatfeni je pochopi-
telné zavisly na charakteru vyluky — napfiklad vy-
meéna koleji na samostatném tramvajovém télese na
¢tyfpruhové komunikaci vyvola maximalné zuzeni
jizdnich pruhli nebo zruseni prejezdu pres kolejové
téleso, naproti tomu uzavéra tramvajové trati v cent-
ralni oblasti v nevyhovujici komunikaéni siti vyvola
vedle nutného odklonu tramvajové dopravy i rozsah-
|é zmény dopravniho znaceni v celé prilehlé oblasti.

Paradoxem je skute¢nost, Ze pfiprava doprav-
nich opatfeni vilbec nezélezi na délce trvani vyluky,
napfiklad kratkodobd vyluka v exponované oblasti
vyzaduje mnohonasobné vice pfipravy nez nékoli-
kameési¢ni vyluka v jiné ,klidné&jsi“ lokalité.

V pribéhu roku 1999 bude v kolejové siti reali-
zovano celkem 36 vyluk s dobou trvani od dvou dni
do nékolika meésicl. Proto se pfi sestavovani har-
monogramu vyluk pro celé kolauda¢ni obdobi roku
1999 vychazelo z téchto zakladnich predpokladu:

— Koordinace s investorskou ¢innosti jinych or-
ganizaci (napfiklad pfi vyluce Kolbenovy ulice pro
stavebnika IDS neni mozno uzavfit Ceskomoravskou
ulici pro opravu tramvajové traté);

— Nerealnost vylouc€eni sousednich tratovych
UsekUl v jedné dopravni oblasti (napf. nelze soucas-
né vylougit tramvajovy provoz na Smetanové na-
brezi a v Karmelitské);

— Omezena kvéta vozu pro nahradni dopravu
(napriklad nelze soucasné zavést intenzivni nahradni
dopravu do Modran a v Plzeriské);

— Finanéni zajisténi (napfiklad z nedostatku fi-
nanci byla vyluka Konévovy ulice zkracena z pavod-
nich 13 tydnd na 2 tydny, v nichZz bude provedena
jen ¢éast plvodné zamyslenych oprav);
novém obdobi (tfeba realizace vyluky na kfizovatce
Otakarova mimo prazdninové obdobi by vyvolala
neprljezdnost tramvajovych linek na okolnich kii-
zovatkach a kolapsy na okolnich komunikacich pro
nekolejovou dopravu);

— Kapacitni moznosti dodavatele (naprosta vét-
$ina oprav je provadéna vlastnimi silami DP).

Pfi pohledu na rozsah vylukové ¢€innosti v r.1999
si uvédomime tuto nemilou realitu: Pravidelny pro-
voz Vv kolejové siti (bez vyluk) trval jen do 28. ledna
1999 a obnoveni pravidelného provozu bude az 283.
listopadu 1999. Tedy deset z dvanacti mésict béz-
ného kalendarniho roku neni v kolejové siti ED pra-
videlny provoz (tj. 80% veskeré doby). Pokud bu-
deme uvazovat se zménou prepravnich vztahu pfi
uzavére stanic metra Malostranska a Nameésti Mi-
ru, je ,uspésnost” narusovani pravidelného stavu
v siti tramvajovych linek stoprocentni.

Pri srovnani skute¢nosti, Ze je v provozu 24 pra-
videlnych tramvajovych linek, ze v prabéhu roku je
realizovano 36 dlouhodobych vylukovych akci a ze
kazda vyluka se pramérné dotyka 4 linek, Ize pak



Vyluky v kolejove siti Elektrickych drah

jen konstatovat, Zze kazda tramvajova linka zméni
do roka trasu $estkrat. A to se vlbec neberou v tva-
hu zmény pfi kratkodobych no€nich nebo sedlovych
vylukach.

Harmonogram investi¢nich a rekonstruk&nich
akci je materidl, ktery se v pribéhu pfipravnych
praci v zavislosti na vySe uvedenych predpokla-
dech prubézné méni. Napfiklad zasahy cizich in-
vestoru v oblasti Prahy 5 pfi vystavbé Strahovské-
ho tunelu a tunelu Mrazovka doslo k zasadni zmé-
né vylukové ¢innosti v této oblasti, z finan¢nich da-
vodl nebude realizovana oprava Cechova mostu
a podobné. S touto skutecnosti se musi pracovni-
ci Dopravniho podniku, zabyvajici se pfipravou
a realizaci vyluk, neustale vyrovnavat, a proto je
harmonogram planu vyluk pro leto$ni rok znamy
k 28. unora 1999 jiz nékolikatou verzi harmonogra-
mu puvodniho.

V nasleduijicich radcich seznamime ¢tenare DP-
KONTAKTu s dlouhodobymi zasahy do kolejové si-
t& v prabéhu roku 1999.

— vylou€eni provozu na smy¢&ce z davodu nezbytné
opravy rozjezdové vyhybky ve smycce.

@ Stefanikova (8. dubna - 13. kvétna)- opra-
va tramvajové trati. Viylou&eni provozu v useku Ujezd
— Andél pfi zavedeni ndhradni dopravy v témze Use-
ku. Provadeéni praci na krizovatce s Hole¢kovou po
dobu 14 dnl zméni ¢aste€né i trasu linky €. 176.

® Myslbekova (6. - 13. kvétna) — oprava trati
avymeéna trakéniho vedeni. Vylou€eni tramvaji
v Useku vozovna StreSovice — Malovanka, bez na-
hradni dopravy.

® Konévova (13. - 26. kvétna) — oprava trati
a vymeéna trakéniho vedeni v celém Useku. Vylou-
&eni tramvajové dopravy v Useku Vapenka — Spo-
jovaci, zavedeni nahradni autobusové dopravy
v Useku Biskupcova — Spojovaci.

Od 13. kvétna do 22. kvétna dojde rovnéz
k omezeni dopravy na kfizovatce Spojovaci — Ko-
névova pfi zméneé tras pravidelnych autobusovych
linek a nekolejové dopravy. O vikendech 15. - 17.

ukon&eny na obratisti Zvonarka, zarover bude zme-
néno ukonceni linky €. 193.

® VySehradska (1. - 6. zafi)—- oprava trati. Vy-
lou€eni tramvajové dopravy v Useku Moran — Albertov,
nahradni autobusova doprava neni zavedena.

® Klapkova (6. - 23. zafi) - oprava trati
a trakéniho vedeni. Vylou€eni tramvajové dopravy
v Klapkové ulici mezi kfizovatkou se Zenklovou
a Strelni¢nou.

Jako pfi minulych vylukéach v pfedchozich letech
v tomto Useku bude zavedena zvlastni tramvajova
linka v trase Sidli§té Déblice — Strelni¢na — Vozovna
Kobylisy, ¢ast tramvajovych linek z centra mésta bu-
de vedena jednosmérnym objezdem po trase
Zenklova - Trojska, druha ¢ast opacné. V Useku
Hercovka — Stfelni¢na bude zavedena nahradni
autobusova doprava.

® Vodickova (23. - 30. zafFi) - oprava trati.
Vylou€eni tramvajové dopravy v Useku Lazarska —
Senovazné namésti. Budou zavedeny zvlastni linky
(slouceni jednotlivych vétvi linek €. 3 a 9),

1. Akce zajiStované cizimi investory

a) Investor OMI (odbor méstského inves-
tora)

Jedna se vyhradé o stavebni ¢innost vy-
volanou budovanim tunelu Mrazovka

— od 1. dubna do 1. ¢ervence 1999 je pre-
rugen provoz v Radlické ulici mezi Zenskymi
domovy a Laurovou — nekolejova doprava bez
omezeni. Je zavedena nahradni autobusova
doprava;

— od 3. ¢ervna 1999 do IV. &tvrtleti 2000
bude preruSen tramvajovy provoz v Useku Na-
drazi Smichov — Hlubo&epy. Uzavéra se tyka
i nekolejové dopravy. Autobusy i ndhradni do-
prava vedeny ulici Kfizovou;

— v prazdninovych mésicich (konkrétni
termin bude upfesnén nasledné) bude preru-
Sen tramvajovy provoz v Plzeriské mezi
Radlickou a Andélem — autobusim bude umoznén
provoz jen ve sméru do centra, tramvaje budou
objizdét ulici Za Zenskymi domovy;

b) Investor Technicka sprava komunikaci

— od 20. brezna do 13. kvétna 1999 je prerusen
provoz tramvaji mezi Hostivarskou a Nadrazim Hos-
tivaf z divodu opravy zarubnich zdi a mostl
u tramvajového obratisté. Tramvaje €. 4 a 11 budou
ukonéeny u zastavky Hostivarska (na provizornim
prejezdu), v prostoru vlastniho obrati§té dojde v za-
vislosti na postupu vystavby ke zménam tras
a ukoncovani autobusovych linek;

— od 20. bfezna do 8. kvétna 1999 je z duvodu
opravy mostl preruSen provoz tramvaji od Cho-
dovské na Sporilov — tramvaj €. 11 bude ukoncena
na provizornim prejezdu ,Californien” u zastavky
Chodovska;

c) Investor dopravnich staveb

Kolbenova ulice (8. dubna — 8. kvétna 1999) —
vylou€eni provozu v Useku Nadrazi Vyso¢any — Stary
Hloubétin z davodu prelozky inzenyrskych siti u bu-
douci stanice metra CKD. Je zavedena nahradni
autobusova doprava.

2. Akce zajistované o. z. ED

K datu uzaveérky tohoto &isla DP-KONTAKTu jiz
byly realizovany vyluky:

Trojsky most (28. 1. — 13. 2.) — oprava mostovky,

Karmelitska (25. 2. — 11. 3.) — oprava trati,

Vr$ovicka (4. 3. — 7. 3.) — oprava trati,

Ohrada - Palmovka (4. 3.— 11. 3.) — pravidelna
revize mostu a trati,

Starostrasnicka (11. 3. — 15. 3.) — oprava trati
a vymeéna trakéniho vedeni,

Rados$ovicka (15. 3. — 20. 3.) — oprava kfizeni
a lokalni oprava trati ve Svehlové ulici,

Néadrazi Hostivar (15. 3. — 20. 3.) — montaz pro-
vizorniho prejezdu u zastavky RadoSovicka a lokalni
oprava trati ve Svehlové ulici.

V dalS$im obdobi roku 1999 budou ze strany in-
vestora realizovany tyto akce (chronologicky sefa-
zeno):

® Lanova draha Petiin (15. bfezna - 3. dub-
na) - pravidelna revize.

® Smycka nadrazi Smichov (3 tydny v kvétnu)

ostatni linky vedeny po odklonovych tra-
séch. V no¢nim provozu bude zavedena na-
hradni autobusova linka z Lazarské na Flo-
renc, zavedeni denni linky zavisi od moz-
nosti prijezdu ve Vodi¢kové ulici (v nega-
tivnim pfipadé by pak no¢ni autobusova lin-
ka byla vedena pres I. P. Pavlova).

® Modrany (23. zari - 23. listopadu)
— rekonstrukce samostatného tramvajové-
ho télesa Vylouceni tramvajové dopravy
v Useku Néadrazi Branik — Sidli§t&¢ Modra-
ny, ve vylou¢eném Useku zavedena nahrad-
ni autobusova doprava. Ze stavebniho hle-
diska se jedna o pokra¢ovani zapoc¢atych
stavebnich praci z minulého roku.

® Kfrizovatka Pribézna -V OlSinach
(2. - 4. Fijna) - vyména trakéniho vedeni.

5. a22. - 24. 5. dojde z divodu opravy tramvajové
trati k preruseni i tramvajového provozu v Useku
Ohrada - Vapenka.

® Vitézna (13. - 20. kvétna) - oprava tramva-
jové trati. Viylou€eni tramvaji v iseku Nérodni divadio
- Ujezd, nahradni autobusové doprava neni zave-
dena.

® Sokolovska (26. kvétna - 24. ¢ervna) - opra-
va tramvajové trati. Vylou€eni tramvaji v iseku Flo-
renc — Palmovka, zavedeni nahradni autobusové do-
pravy v témze Useku.

® Ceskomoravska (24. éervna - 1. Eervence)—
oprava tramvajové trati. Vylou€eni tramvaji v iseku Ba-
labenka — Harfa, v Useku Palmovka — Podkovarska za-
vedena nahradni autobusova doprava a v Useku Har-
fa — Lehovec zvlastni tramvajova linka.

® Vozovna Hloubétin (8. ervence - 21. zafi)
— oprava kolejové harfy. Bez dopadu na provoz
MHD.

® Plzeriska (8. ervence - 5. srpna) - oprava
trati. Vylou€eni provozu tramvaji v Useku Kotlarka —
Sidlisté Repy pfi zavedeni nahradni dopravy v tém-
Ze Useku.

® Smetanovo nabriezi (8. - 17. ¢ervence) —
vyruseni kolejového prejezdu. Vylou€eni provozu
tramvaji v Useku Narodni divadlo - Staromeéstska
(respektive Malostranska a Cechtv most). Nahrad-
ni autobusova doprava nebude zavedena.

® Badeniho (17. - 19. zaFi) - oprava trakéniho
vedeni. Vylou€eni tramvaji v iuseku Chotkovy sady
— Hrad¢anska, nahradni autobusova doprava neni
zavedena.

® Otakarova (5. srpna - 1. zafi) - vyména ko-
lejového kfizeni. Vylou€eni tramvajového provozu ve
v8ech prilehlych kolejovych Usecich kfizovatky, tj.
ve sméru od Bruselské, Albertova, namésti Bratfi
Synku a od ulice Na Zamecké. Tramvajovy provoz
v ulici Na Zamecké (smér Nusle - VrSovice) zlstava
zachovan.

Pro nekolejovou dopravu bude umoznén pre-
jezd pouze ve sméru Bélehradska — VrSovicka. Na-
hradni autobusova doprava bude zavedena v Use-
ku I.PPavlova — Otakarova a Karlovo namésti — Ota-
karova. Tramvaje ve sméru od |. P. Pavlova budou

Bez provozu prilehlé kolejové Useky smeé-
rem k RadosSovické, Kubanskému nameésti a Vinici.

Jedna se o vikendovou vyluku, tramvaje vylou-
¢eny v Usecich Kubanské namésti — Vinice a Pra-
bézna - Nadrazi Hostivar. Ve vylou€enych uUsecich
budou zavedeny ftfi linky nahradni autobusové do-
pravy (Vinice — Nadrazi Hostivar, Kubanské na-
meésti — Nadrazi HostivaF a Vinice — Kubanské na-
mésti).

® Vinohradska (14. - 21. fijna) - bez tramvajo-
vého provozu usek Zelivského - Vinice, v Useku
Olsanské hrbitovy — Vinice bude zavedena nahrad-
ni autobusova doprava

® Lanova draha Petfin (18. Fijna - 6. listopa-
du) — periodicka prohlidka.

® Cernokostelecka (21. Fijna - 2. listopadu) -
oprava trati a vyména trakéniho vedeni. Vylouceni
tramvajové dopravy v Gseku Vinice — UD DP Hosti-
var pfi zavedeni nadhradni dopravy v témze Useku
(64st spojt ukon&ena na Cernokostelecké).

® Zelivského (2. -9. listopadu) - oprava trati.
Vylou€eni tramvajové dopravy v Useku Nakladové
nadrazi Zizkov — Zelivského pfi zavedeni nahradni
autobusové dopravy v Useku Palmovka — Zelivské-
ho — OlSanské hrbitovy (z divodu koordinace je ter-
min shodny s vylukou Ohrada — Palmovka).

® Ohrada - Palmovka (periodické prohlidky
mostovky a trati). Vylouceni tramvaji v Useku Pal-
movka — Ohrada, v Useku Palmovka — Ol$anské
hrbitovy zavedena nahradni autobusova doprava
(koordinace s vylukou Zelivského).

® Dvorce - Modrany (9. - 23. listopadu) -
oprava trati. Vylou€eni tramvaji v Useku Dvorce —
Sidlisté Modrany pfi zavedeni nahradni autobusové
dopravy v témze Useku (koordinace s opravou tram-
vajové trati v Modranech).

V roce 1999 budou probihat i stavebni prace na
tratich metra, ovliviujicich zasadnim zpusobem pro-
voz MHD:

® vyluka stanice metra Namésti Miru na trase
A, skonéeni 23 dubna 1999,

® 1. éervence 1999 bude zahajena vyluka sta-
nice Malostranska na trati A s ukoncenim ve Il.
Ctvrtleti roku 2000.

Ing. Vladimir Plecity, odbor 90 110
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Verejna doprava v predvecer 21. stoleti -

Pro nas jako Evropany znamena Evropa, mira
sjednoceni, kterého jiz bylo dosazeno, a pravdépo-
dobné pokracovani tohoto procesu vzrusujici po-
jem. Uspéch, kterého jsme dosud dosahli, bude ztej-
mé pokracovat. Je to pravdépodobné poprvé
v dlouhé historii Evropy, kdy se nam takto podafilo
vytvorit velky, jednotny celek, aniz bychom se uchylili
k vélce.

Zatimco je potésujici vidét do-
maci mir mezi narody Evropy
a soucasné to, jak si uchovaly ves-
kerou svou individualitu, mtzeme
také citit pychu nad postoji, které
pfijaly naSe spole¢nosti, a nad na-
§im spole¢nym souborem hodnot.
Clenské staty Evropské unie jsou
zemé zalozené na pravnim radu,
zemé s demokratickymi Ustavami.
Jsou uznavana obganska prava
a svobody, je plné respektovana
hodnota jednotlivce a naSe spole¢-
nosti se pIné vyrovnavaji se svymi
socialnimi povinnostmi. Nicméné
toto vSechno pouze velmi pomalu
a vahavé povede k vyvoji evropské
politické jednoty, ke spole¢né za-
hrani¢ni politice a spole¢né bezpec¢nostni politice.

Ekonomické zaklady Evropské unie — ekonomic-
ké spole€enstvi, spole¢ny trh a jednotna ména - se
vSak ukazaly jako velmi Uspésné. Evropska unie byla
predzvésti bezprecedentniho ekonomického vzestu-
pu pro lidi v Evropé, jelikozZ jim pfinesla zna¢né bo-
hatstvi. V tomto pojednani bych rad ilustroval, jak
muze byt vefejna doprava v Evropé v budoucnu
ovlivnéna Evropskou unii.

Reakci evropskych podnikd na rozvoj rozsah-
Iého evropského trhu, procesu, ktery se nyni témer
blizi k zavéru, byla snaha rozsifit odpovidajicim zpu-
sobem své vlastni dimenze. Samoziejmé ne vSech-
ny podniky se o to snazi; jsou mista na trhu, ktera
jsou schopny obslouzit Iépe malé nebo stfedné vel-
ké podniky. Mezinarodni spole¢nosti vSak zacinaji
produkovat a dodavat zvySené mnozstvi zbozi a slu-
Zeb a tento trend se bude v budoucnu zvySovat.

Muzeme pouze predpokladat, ze trh nabizejici
sluzby hromadné dopravy také nezlstane nepozna-
menan timto vyvojem. Zac¢iname jiz byt svédky vzni-
ku spole¢nosti, které provozuji systémy hromadné
dopravy v nékolika zemich. Jedna z téchto spole¢-
nosti jiz vytvari 60% svého obratu v zahrani¢i. Ta-
kovy vyvoj bude v 21. stoleti — az budeme mit jed-
notny evropsky trh s jednotnou ménou, a v dlouho-
dobgjsi perspektivé sladéné darnové a legislativni
systémy — témér nevyhnutelny.

Doposud jsme hovofili o velikosti evropského tr-
hu a vlivu, jaky by mohl mit na nékteré evropské
Ucastniky pUsobici na trhu hromadné dopravy, a tim
na vlastnosti tohoto trhu. Kdyz v8ak uvazujeme
o 21. stoleti, musime vzit také v Gvahu interni prav-
ni situaci evropské ekonomiky.

Evropsky ekonomicky systém je zalozen na
principu ,prohibice diskriminace“.To znamena, Ze
hranice mezi spole¢enstvim a narodnimi zakony ne-
smi dovolovat vytvéaret bariéry pro obchod. Musi
existovat volné obchodovani a poskytovani zbozi
a sluzeb ,bez hranic”. Jakakoli osoba a jakykoli pod-
nik se mohou usadit a pracovat kdekoli v ramci Unie.
Podstatna ¢ast prace vykonané Evropskou komisi
a radou v minulych &tyficeti letech sledovala tento
cil a s vyjimkou nékolika zbyvajicich meznich mist
bylo tohoto cile dosazeno. Nékteré véci jsou s tim-
to cilem neslucitelné, jako monopoly a statni po-
moc podnikim, které slouzi pouze k podporovani
takovych monopolu. V zasadé je to pravé volna sou-
18z, ktera urCuje, kdo bude dodavat a produkovat
zbozi a sluzby. Kromé toho existuje zasada, ze vol-
na vymeéna zbozi a sluzeb by neméla byt vazana na
sladéni trznich podminek, které Evropa nemuze
ovlivnit. Evropa nema co miluvit do toho, zda dané
budou vy$si nebo nizsi, ani nema vliv na mzdy. To
vytvafi ,konkurenci systému“ vedle druhu konku-
rence tykajici se kvality zboZzi a sluzeb. Jinymi slovy
vytvafi konkurenci, ktera je zaloZzena na odliSnych
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systémech uréovani dani a mezd. Konkurence je te-
dy v8udypfitomna. S nastupem jednotné evropské
meény se bude jesté dale zvySovat transparentnost
trhu, konkurence bude tvrd$i a deregulace budou
rychle pokracovat. Neni neodidvodnéné obavat se,
zda budou politici v 21. stoleti nadale umozrovat
ekonomice jesté vétsi nezavislost, a o odpoveédi mi-
Zeme pouze spekulovat. Nevidim v8ak v Evropé
zadnou politickou silu, ktera vaz-
né zpochybriuje ,acquit commu-
nautaire“ — ziskané vyhody, kte-
rych bylo dosazeno prostrednic-
tvim evropského sjednoceni.

Na z&akladé toho budeme mu-
set predpokladat, Zze soucasné
ekonomické klima, vyznadujici se
konkurenci a deregulaci, pfetrva
do 21. stoleti a bude urCovat jak
zpUsob, jakym lidé obchoduiji, tak
i evropskou ekonomickou politiku.

V kolejovém sektoru, oblasti
souvisejici s nasim vlastnim polem
¢innosti, se pred par mésici stala
zajimavéa véc. Vedeni Svédskych
statnich drah prevzal novy gene-
ralni feditel. Kontaktoval 8000 ze
svych pracovnikl, ktefi jsou vybaveni e-mailem,
a informoval je o tom,
ze Svédska zelezni¢ni
spole¢nost v soucas-
né dobé realizuje té-
méF 100% nabizenych
sluzeb v privatizované
zelezniéni siti, a Zze to-
to neni zadouci stav.
Vysvétloval, Ze by by-
lo lepsi mit podil na tr-
hu nepresahuijici vice
nez 75%, protoze je-
diny zpusob, jak se
stat inovativni a efek-
tivni, je prostfednic-
tvim konkurence. Uve-
dl, Ze se nebude sna-
zit dosahnout této
75% urovné snizenim
vlastniho dopravniho = 5l
objemu  Zelezni¢ni i
spole¢nosti, ale po- o 1
vzbuzenim novych i-II
ucastnikd ke vstupu
na trh. i

To se mlze zdat il |
jako neobvykly napad b
pfichazejici od vedou- 5
ciho spole¢nosti, ale e e
kdybychom se my ja-
ko spotrebitelé méli -
pozitivné podivat na 1
to, jak se nyni chovaji .
telekomunikacni spo-
le€nosti operujici na i
soucasném deregulo-
vaném trhu, mohlo by = =
to pro nas byt pocho-
pitelngjsi. Neni po- n
chyb, Ze to byl pravé
tento stejny zakladni
postoj k ekonomické
politice, umoznény
duchem Evropské do-
hody, ktery v poslednich letech pfimél evropské le-
gislativce reformovat trzni pravidla fidici rdzné na-
rodni systémy verejné dopravy — nezavisle na poli-
tice Evropské komise. Kdekoli byly v Evropé u¢iné-
ny takové reformy, byla dana vétsi svoboda stimu-
lujici moc konkurence. Domnivam se, Ze tento trend
bude pokracovat.

Z hlediska obecnych politicko—ekonomickych
vyvoju, ne-li nevyhnutelnosti, vyplyvajicich z evrop-
ské integrace, budou situaci ve vefejné dopravé v 21.
stoleti pravdépodobné charakterizovat dva zaklad-
ni scénare: Na jedné strané uvidime vétsi spolec-
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nosti mezinarodniho kalibru operujici na integrova-
ném evropském trhu, zatimco na druhé strané bu-
de trh vice deregulovan a bude vystaven vétsi kon-
kurenci nez tomu bylo doposud.

Nakonec bude verejna doprava v 21. stoleti ta-
ké ovlivnéna politikami Evropské komise zamére-
nymi na cile.

V pocatecnich desetiletich evropské dopravni
politiky byla Komise zamérena predevsim na pre-
pravu zboZzi a mezinarodni osobni prepravé a auto-
busim se dostavalo pouze mensi pozornosti. Teh-
dejsim cilem bylo vytvofit jednotny trh s volnou vy-
meénou sluzeb, zejména v oblasti silni¢ni nakladni
dopravy.

Vétsina z téchto pocatecnich cili evropské do-
pravni politiky byla dosazena pred nékolika lety.
Avsak od té doby zacalo byt zfejmé, Ze toto zad-
nym zpusobem nevyresi vSechny dopravni problé-
my. Misto toho mobilita (pfemistovani), ktera se ne-
ustale zvySuje pravé kvuli evropské integraci, vy-
tvari drastické nové problémy svého druhu. Mobili-
ta spotfebovava energii, znecistuje Zivotni prostre-
di a zasahuje do nasi krajiny a ni¢i jeji krasu i nase
kulturni dédictvi. V dusledku toho si evropska do-
pravni politika stanovila soustavu novych cild, na-
pfiklad alespon omezit negativni disledky mobility.

Zejména soucasny evropsky komisaf pro do-

Evropa s novymi velkymi evropskymi uc¢astniky,
ktefi v posledni dobé vstoupili na trh

Situovani @ a m v jednotlivych .
zemich neodrazi nezbytné presné

umisténi provozovatele nebo

technické asistence.
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pravu, Neil Kinnock, udélal hodné pro to, abychom
si tento problém uvédomili. Green Paper, Zelena kni-
ha Evropské komise nazvana ,Obcanska sit“, kte-
rému se dostalo velké publicity, se skute¢né zrodil
z tohoto ducha Vydanim této studie se Evropska
komise poprvé zabyvala otazkou méstské hromad-
né dopravy a upozornila zejména na spojitost mezi
pfepravou osob a spole¢enskymi problémy. Sou-
¢asné je studie naléhavou prosbou o vétsi vyuziva-
ni verejné dopravy s ohledem na feSeni téchto pro-
blému. V tomto smyslu pfehodnotila Komise zasad-
né své priority.



Viivy evropské politiky na budouci vyvoj

Cilem evropské dopravni politiky jiz neni pouze
spole¢ny trh — zaloZzeny na cisté ekonomickych zfe-
telich — pro dopravni sluzby &i volnou prepravu ces-
tujicich nebo zbozi. Bylo kone¢né uznano, ze do-
pravni politika musi byt vypracovana ve smyslu od-
povédnosti za zdravi, jak souc¢asnych, tak i budou-
cich generaci, azZe toto je nezbytné obzvlasté
v méstskych oblastech. Evropska dopravni politika
v 21. stoleti od téchto cili neupusti, takze v disled-
ku toho v blizké budoucnosti uvidime, ze tato poli-
tika bude poskytovat silny impuls pro rozvoj a pod-
poru verejné dopravy.

To je jiz zfejmé na praci, ktera se realizuje pfi
pfipravé dal$iho — patého — Ramcového programu
pro vyzkum a vyvoj Evropské Unie.

Napriklad z hlediska kontroly existujici doprav-
ni poptavky:

® Meély by se vypracovat a zkoumat systémy
zpoplathovani silnic ve méstech.

® Budou se zkoumat planovaci projekty jak pro
meéstskda centra tak i residen¢ni Ctvrti, které integ-
ruji dopravni planovani, urbanistické planovani a re-
gionalni planovani, aby bylo dosazeno vétsiho vy-
uziti trvale kompatibilnich forem dopravy.

Dalsi skupina vyzkumnych projektt se tyka kon-
cepce ,Rozvijeni a zlepSovani alternativ k vyhradni-
mu pouzivani osobnich automobild*.

Treti skupina projektt se bude zabyvat plano-
vanim a zavadénim opatreni dopravni politiky. Véd-
ci, skute€¢né kazdy, véfi, ze maji magickou formuli
pro odstranéni nasi zavislosti na automobilech.
| pfes tuto skutecnost jsou vSak tato smysluplna
opatreni pouze zfidka zavadéna. Proto Komise hodla
zahdjit vyzkumny projekt ur€eny k tomu, aby se na-
$ly zpusoby, jak pomoci politikiim, ktefi by radi uvedii

tyto dobré myslenky do praxe, a najit zpusob, jak
mohou presvédgit své voli¢e o rozumnosti takovych
myslenek.

Planuji se také demonstraéni projekty, které by
mély ilustrovat scénare nejlepsi praxe v méstském
a Uzemnim planovani s cilem snizit vyuzivani indi-
vidualni automobilové dopravy.

Nakonec bude Komise pracovat na otevreni trhi
verejné dopravy, nejen z pravnich duvodd, ale i pro-
to, Ze je presvédCena, Ze konkurence ma stimulujici
vliv.

Pravnim zakladem pro toto je Clanek 90,
¢ast I, Evropské dohody, ktery stanovuje, Ze spo-
le¢nosti, kterym jsou svéreny uUkoly souvisejici s ve-
fejnou dopravou by mély podléhat konkurenci a pfi-
slusnym predpisim Evropského spolecenstvi, stej-
né jako jakékoli jiné obchodni podniky. Vyjimky
z konkurence jsou mozné pouze tehdy, jsou-li ne-
zbytné pro poskytovani takovych sluzeb. Na tom-
to zakladé bude zfejmé Komise tolerovat vyhradni
prava, kdy by urcité spole¢nosti meély zaru¢eno vy-
hradni pravo provozovat sluzbu po specifické ob-
dobi.

Pravo exkluzivity je potfebné, mame-li dosah-
nout rozumné struktury sluzeb verejné dopravy. Tam,
kde verejny sektor udéli provozovateli vyhradni pra-
va, bude Komise v budoucnosti pouze pozadovat
jisty stupeni publicity, az tato prava vyprsi, aby ostat-
ni provozovatelé méli také Sanci predlozit nabidku
na tyto sluzby. O vyhlaSeni vybérovych fizeni v této
oblasti se nehovoilo.

Véci budou posuzovany odliSnym zpusobem,
pokud verejny sektor ucini vice, nez ze pouze za-
ru¢i do¢asna vyhradni prava To vzdy plati v pfipa-
dech, kdy ma provozovatel dva zakazniky — ces-

Statistika historicke tramvajoveé

linky ¢. 91 v poslednim obdobi

Linka historické tramvaje €. 91 byla v loriském
roce provozovana o sobotach, nedélich a svatcich
od 1. dubna do 31. fijna v dobé od 13.00 do 20.00
hodin jednim poradim v intervalu 60 minut po okruz-
ni trase: Vystavisté, Veletrzni, Strossmayerovo na-
meésti, NabreZi kpt. JaroSe, Cechtliv most, Malostran-
skd, Malostranské nameésti, Hellichova, Ujezd, Na-
rodni divadlo, Narodni, Lazarska, Vodi¢kova, Vac-
lavské nam., Jindfi§ska, Masarykovo nadrazi, Na-
meésti Republiky, Dlouhd tfida, Nabrezi kpt. Jarose,
Strossmayerovo nam., Veletrzni, Vystaviste.

Na linku byl vypravovan elektricky dvounapra-
vovy obousmérny motorovy vz s obousmeérnym
vle¢nym vozem. ProtoZe se snazime, aby se na lin-
ce vystfidaly vSechny provozni historické vozy, ob-
jevil se zde nékolikrat i jednosmérny motorovy viz
»ponorka“ ¢i vle¢ny vuz ,vamberak® nebo vlak slo-
Zeny z motorového vozu a dvou vie¢nych vozu ,ple-
chag”. V €ervenci a srpnu byl v nékterych dnech
z divodu snizené poptavky na linku vypravovan
pouze motorovy viz.

Vykony
vykon 1998 1997
vlakohodiny 529,00 hod. 486,67 hod.
vozohodiny 1066,00 hod. 855,25 hod.
vlakokilometry 5178 504 km 4 792 290 km
vozokilometry 10 434 426 km 8 675 863 km

mistokilometry 521 721 300 km 433 793 150 km

primérna

cestovni rychlost 9,789 kmh-! 9,847 kmh-!
trzba za jizdenky

v¢. DPH 154 934 K¢ 136 282 K¢

Naklady na provoz

naklad (v K&) 1998 1997
mimoradné naklady 0 402 827
opravy a udrzba tramvaji 36 677 39 700
mzdy v&. odvodu 178 783 145 000
elektricka energie 25 737 23 601
piimé naklady celkem 241197 611 128

O tom, ze projizdky v historické tramvaji jsou
stale oblibené mezi Prazany i navstévniky Prahy,
svédci i vzestup trzeb za prodané jizdenky (v K¢&):

1993 108 255
1994 118 855
1995 108 505
1996 113 375
1997 136 282
1998 154 934

Na provozovani linky €. 91 je vystavena licence
do roku 1999, proto bude i letos provozovana od
dubna do fijna v sobotu, nedéli a ve svatky v inter-
valu 60 minut po nezménéné trase. Z Vystavisté se
odjizdi v kazdou celou hodinu od 14 do 19 hodin.
Jizdné je stanoveno na 20 korun pro dospélé a 10
korun pro déti. Petr Ctvrtnik

Foto: Jan Aster

tujiciho a stranu, ktera plati tu ¢ast provoznich na-
kladd, kterd nemlze byt, nebo by neméla byt, hra-
zena cestujicim z obecné politickych, socialnich
nebo ekologickych duvodu. V takovych piipadech
povazuje Komise vztah mezi provozovatelem
a stranou hradici tyto dodate¢né provozni nakla-
dy jako verejny kontrakt. Pfedpoklada se, Ze trhy
verejnych kontraktl budou otevieny a budou se
provadét vybérova fizeni na udéleni takovych kon-
traktll po celé Evropé.

Zavéry

Diky existenci evropského trhu, ktery se zvét-
Suje co do velikosti a roste co nejtésnéji v dlsled-
ku integrace, se nyni zacinaji objevovat velci mezi-
narodni poskytovatelé sluzeb verejné dopravy.

Z davodu ekonomické nutnosti a diky vyvojim
na trhu dojde pravdépodobné k deregulaci a sni-
Zeni statnich prispévku s tim vysledkem, Ze soukro-
mi poskytovatelé verejné dopravy ziskaji vétsi po-
dily na trhu nez tomu bylo doposud, a nékterym ve-
fejné vlastnénym spole¢nostem se jisté podafi zis-
kat soukromy kapital.

Evropska dopravni politika bude vénovat vel-
kou prioritu ekologickym, na budoucnost oriento-
vanym a lidskym aspektim a bude intenzivné inves-
tovat do verejné dopravy a podporovat ji v jejim roz-
VOji.

Na zakladé logiky Evropské dohody, ale i kvuli
prani vyuzit stimulujici moc konkurence, bude
Evropska komise prosazovat otevieni té ¢asti trha
verejné dopravy, ktera se kvalifikuje jako verejny kon-
trakt.

Klaus - J. Meyer, reditel EuroTeamu v UITP

(pFevzato z ¢asopisu
Public Transport International ¢. 6/1998)

Rekonstrukce budovy
Centralniho
dispecinku pokracuje

V roce 1999 bude v budové Centralniho dispe-
¢inku v ulici Na Bojisti pokrac¢ovat stavebni a re-
konstrukéni ¢innost probihajici jiz nékolik let. Dislo-
kacéni opatfeni se dotknou prakticky véech pracovni-
kd a podlazi. Na zacatku roku byly zahajeny re-
konstrukéni prace na technickém dispecinku odstép-
ného zavodu Metro. Pfedpokladané dokonceni je pla-
novano pravé na duben 1999. V mésici lednu postup-
né zacalo zprovoziovani dispecinkl feditelstvi a au-
tobusu. Prejimky byly ukonéeny jiz v zavéru minulého
roku. Dal$i akci probihajici v prvnim ctvrtleti leto$niho
roku je rekonstrukce hlavni dopravni fidici Ustfedny
(HDRU). Podle dosavadniho pribé&hu praci bylo kon-
statovano, Ze termin praci bude zkrécen a zprovoznéni
se predpoklada v letoSnim dubnu. Ve fazi pripominko-
vého fizeni je studie akce zabezpeceni vstupu do bu-
dovy Centrélniho dispecinku. Tato problematika resi
vstup do budovy, ale i do jednotlivych podlazi.

V pribéhu ledna 1999 byla zahajena rekonstruk-
ce elektroinstalace v budové. Predpoklad dokonce-
ni této pomérné rozsahlé akce je v zari 1999. Prace
se dotknou zasuvkovych obvodu, rozvadécu a sviti-
del. Soucasti této akce je vyména podhledt na chod-
bach a v kancelarich. Pri rekonstrukci podhledt bu-
de soucasné provedena vymeéna elektronické pozarni
signalizace (EPS) vcetné pozarnich klapek.

Po skonceni rekonstrukce podhledl pfijde v pro-
storach Centralniho dispecinku na rfadu bézna udrz-
ba, predstavujici vyménu podlahovych krytin a ma-
lovani. Béhem prvniho ¢&tvrtleti probéhne i dalsi vy-
znamna akce, ktera ovlivni chod budovy Centralni-
ho dispecinku - objevil budou odprodany podzem-
ni garaze, které jsou soucasti komplexu budovy.

NavrZzeny harmonogram praci se nesporné dotk-
ne vSech uzivatell budovy, z tohoto divodu zada-
me pracovniky Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a
s., ale i vdechny ndjemniky vyuZivajici budovu, o sho-
vivavost a trpélivost pfi vzniklych problémech. Po-
stupna rekonstrukce, ktera bude pokracovat i v na-
sledujicich letech, vyrazné zlepsi pracovni podmin-
ky jednotlivych uzivateld.

Vladimir Sebek (redakéné upraveno)
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Verejna doprava je sluzba,

Profesor Erazim Kohék, narozen v roce 1933 v Praze, odeSel do exilu v bifeznu 1948.
Pusobil v délnickych profesich, jako stipendista vystudoval filosofii a religionistiku na Ya-
le University v New Haven. Prednasel na Boston University (profesorem od r. 1970), pub-
likoval odborné i publicistické prace v anglickych i €eskych zahrani¢nich ¢asopisech. Autor
knih Idea and Experience, The Embers of the Stars, Jan Pato¢ka: His Thought and Wri-
ting, Narod v nas, Clovék, dobro a zlo, Privodce po demokracii a dal$i. Od roku 1991
pUsobil na Filosofické fakulté University Karlovy, od fijna 1998 v dachodu. V loriském
roce mu vysla publikace Zelena svatozar, zabyvajici se ekologickou etikou.

Filosof, vysoko$kolsky ugitel, ekologicky mys-
litel a aktivista — to je pan Erazim Kohak. Mnozi jej
znaji z celé fady knih a ¢lanku, vychazejicimi jak
u nas, tak v zahrani¢i. Je to osobnost, jichz nase
zemé rozhodné& nema na rozdavani. Proto jsme byli
velmi radi, ze pfijal nabidku podélit se s nami o své
nazory na hromadnou dopravu, k jejimz velikym pfi-
znivelm patfi. Jak uz to u rozhovorll s osobnostmi
takového forméatu a vyznamu byva zvykem, nezl-
stali jsme pouze u daného tématu, ale ptali se i na
dalsi neméné dulezité a zajimavé véci. Az zpétné
jsme zjistovali, ze se ani pfilis od tématu neodchy-
lujeme - tak velky ma problematika verejné dopra-
vy presah.

Je o vas znamo, zZe jste velky zastan-
ce verejné dopravy. Jak vnimate jeji soué¢asné
souziti s individualnim automobilismem?

Automobilismus je néco jako rakovina. Je to ra-
kovina civilizace, velice zld nakaza. Nemam nic proti
automobilim, pamatuiji si, jak mé vezli do nemoc-
nice se zanétem slepého stfeva a ja byl hrozné rad,
ze mé nevezou korimi. Jako zakladni dopravni pro-
stfedek je to v8ak hrozné zhoubna véc, protoze to
uci sobeckosti a bezohlednosti. Jakoby ¢lovék mél
narok jet kamkoliv chce a kdykoliv chce a vibec mu
nevadi, Zze ostatnim pousti do obli¢eje jedovaté ply-
ny. Kdyz jsem byl je$té zaméstnan na Karlové uni-
verzité, tak jsem se za normalni pracovni dobu na-
dychal tolik 8kodlivin, jako kdybych vykoufil Etyfi
a pul krabicky cigaret. Kazdy vyfuk je bambitka na-
mifena na plice. A kdyz si pomyslim, ze jsou lidé,
ktefi sednou do auta a bez rozmysleni je nastartuji,
aniz by se starali o to, co se s vyfukovym plynem
dale stane, je mi smutno. Naopak hromadna do-
prava, to jsou tepny a zily civilizace. Tam, kde se
hrouti verejna doprava, tam se hrouti cela kultura
souziti. Hromadna doprava je zakladni potfebou kul-
tury souziti.

V boji s automobilismem je vSak ve-
fejna doprava do znaéné miry limitovana finané-
nim prispévky. Neni lehké lidi presvédcovat, ze
to skuteéné musi stat tolik penéz.

Bylo by potfeba, aby se dostalo do védomi lidi,
kolik je stoji jeden fidi¢. Kdybychom zdarovali
v8echno, co nas stoji automobily, kdyby automobi-
lista musel platit vSechny externality a nebo alespon
kdyby védél, Ze na jeho automobil doplaci darovy
poplatnik tolika a tolika tisicikorunami mési¢né —
protoze to znecistuje ovzdusi, zplsobuje Urazy atd.
— tak by se mozna naklady na vefejnou dopravu
nezdaly tak vysoké.

V Ceské republice - a v Praze zejmé-
na - se zda byt stiet automobilismu s verejnou
dopravou jesté mnohem zasadnéjsi, nez je to-
mu v zapadoevropskych zemich. Svobodné po-
meéry tu existuji velmi kratkou dobu a Fada lidi si
je identifikovala pravé s vlastnictvim a bezmez-
nym vyuzivanim osobnich vozidel. Da se tento
fakt béhem dohledné doby zménit?

Zasadnéjsi zména by mohla nastat, pokud by
doslo k néjakému vyraznégjSimu otfesu s dosti vidi-
telnymi nasledky. Potom by se lidé mozna chytili za
nos. V Americe napfiklad velmi pomohlo zdrazeni
pohonnych hmot v roce 1974 — tehdy diky arabskym
statim.

Spojené staty predstavuji zemi tak-
fka zavislou na automobilech. Jak jste v tako-
vémto prostiredi pfiSel k nazoru, jenz jde proti
tomuto trendu?

Bylo to pravé proto, Ze nemam rad zavislosti.
A také jsem tam zazil uplné zhrouceni verejné do-
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pravy a vidél jsem, jaké to mélo nasledky — naprosté
vyhniti vnitfnich mést. Dne$ni americkd vnitfni mésta
jsou slumy, jez z dlouhodobého hlediska predstavuiji
obrovskou socidlni vybusninu. Do vesnice, v niz jsem
zil, vedly svého ¢asu tfi zelezni¢ni traté a najednou
to v8echno zrusili, protoze bylo vynosnéjsi tu drahu
rozprodat na parcely a utrzené penize investovat. Za-
zil jsem velky vybuch sobectvi a uvédomoval si, co
to déla s lidmi. V neposledni fadé mé nazory ovlivni-
la laska ke zviratim. Vim, kolik mrtvych jsem jich na-
pocital na sto kilometrech silnice. Mam také rad lidi
a vim, kolik jich je diky automo-
bilismu zmrza&enych.

Da se ¥ici, ze
automobilismus je pouze
otazka pohodinosti, na kte-
rou vétsina lidi slysi?

Automobilismus neni ani
tak véc pohodinosti. Chce-li
¢loveék zaplatit rozdil mezi au-
tem, které méa okno na kli¢ku
a které ma elektrické otvirani,
znamena to pro néj preci nut-
nost odpracovat daleko vétsi
pocet pracovnich hodin, pro-
toze ten cenovy rozdil neni ma-
ly. A jsou ti fidi¢i skute¢né tak
zoufale unaveni tézkou fyzic-
kou praci, Ze nestaci ru¢né
vyhrnovat okénko? Ze musi mit
pohodli¢ko toho tlacitka? Bé-
hem Zivota v Americe jsem ne-
mél jinou moznost nez mit
vlastni automobil. Kdyz si po-
myslim, kolik namahy mé to
stalo, kolikrat jsem musel dé-
lat prescasy, abych tu véc za-
platil, co s tim bylo spravovani
— to neni otazka pohodli.

Spise jde o otazku pasivi-
ty. Z velké ¢asti to zpUsobuje
televize, nebot vytvari navyk
pasivniho pozorovani. Dité,
které vyrista hrou nebo ale-
spon musi chodit pésky, si vy-
tvari navyky aktivity. Komeréni
kultura je zalozena na tom vy-
tvaret v lidech navyky pasivity.

V Americe je Zivot
bez vlastniho vozu nemozny.

na které se zak

Ceska republika je nastésti stale zemi, kde auto sku-
tecné nepotrebuiji, takZze bych byl dvojnasobné hlou-
py, kdybych si ho pofizoval a vyhazoval za né peni-
ze. Staci mi preci tramvajenka a kilometricka banka
Ceskych drah.

Co ma ¢init sama verejna doprava,
aby neztracela, ale naopak ziskavala podporu
obyvatel?

Ve verejné doprave je na jedné strané nutné vse-
mozné zkvalithovat sluzby, na druhé strané pak do-
cilit toho, aby si lidé uvédomili, jak jsou ty sluzby
kvalitni. A také jaka je jejich alternativa. Jak by to
vypadalo, kdyby tfeba pfi opravé Nuselského mos-
tu nefungovala nahradni autobusova doprava? Moz-
na by po jednom takovém dni lidem dosSlo, co pro
né hromadna doprava znamena. A nejde jen o hro-
madnou dopravu. Je velikym nebezpecim pro ce-
lou demokracii, kdyz lidé nemysili.

Zakladni ukol demokracie neni informovat obc¢a-
ny, ale podnécovat jejich mysleni, nebot demokracie
je mozna jenom tam, kde jsou myslici ob&ané. Za-
kladni povinnosti ob¢ana demokracie prosté je ,ne-
bejt Upiné blbej“. Mozn4 je to ale vysoky pozadavek.

Jak je na tom Ceska repu-
blika?

Nikdy jsem nechtél vlast-
nit automobil a po navratu do Cech jsem pocitil
ohromnou Ulevu, skute¢nou svobodu od zatéze, kte-
rou pro mé auto predstavovalo. Nesmirné si vazim
toho, Ze se tu da bez néj Zit, Ze tu existuje dobra
zelezni¢ni sit a kvalitni méstska hromadna dopra-
va A to presto, Ze tu po roce 1992 bohuzel vznikla
velice zla predstava, ze verejna doprava ma byt byz-
nys.

Zazil jsem rozpad CSAD, sité autobusové do-
pravy, jez byla skute¢né vyborna. Vidél jsem, jak se
ten cely systém zhroutil, a jaky to mélo vliv na ves-
nicich. Dochéazelo k vylidiiovani a snizovala se do-
pravni obsluznost se vSemi samoziejmymi nasled-
ky. Chapat verejnou dopravu trzné je nesmysl. Ve-
fejna doprava je sluzba, na které se zaklada civili-
zace. Neptejme se, co se da na tom vydélat, ptej-
me se, jakou chceme uroven civilizace, a to zna-
mena, jakou chceme zarucit dopravni obsluznost.

Profesor Erazim Kohak s manzZelkou Dorothy Mills Kohakovou.
Foto: Archiv E. Kohaka

mCtyFicet let komunismu na nas v tom-
to ohledu zanechalo hluboké stopy. Byl to beze-
sporu systém, ktery po lidech pfimo vyzadoval,
aby nemyslili. AvSak dne$ni masova kultura se
v tomto ohledu od néj nijak nelisi...

Masova kultura a globalizace jsou zhoubné, ko-
meréné vyrabéna kultura utlacuje. Neni to ale ame-
ricka kultura, je to komer¢ni kultura, ktera vytlacila
americkou. Kdyz jsem se po komunistickém puci
dostal v roce 1949 do Ameriky jako zemédélisky dél-
nik do jedné malé vesnice, zazil jsem tam kulturu
jako u nas; kulturu, jez méla své pohadky, své my-
tické hrdiny jako je Rumcajs nebo Krakono$. A to
pravé komer¢ni kultura pomoci televize vytlagila Po-
kud v ni Zijete cely Zivot, téZko se vdm potom pini
ta povinnost ,nebejt Upiné blbej“.

Nedavno jste - jako jeden z mala -
podpofil vefejné nazor, aby revizofi v hromadné



lada civilizace

dopravé méli vétsi pravomoci. Pro¢ si to myslite?

Je velice dobfe mozné, Ze jednou dojdeme k to-
mu, Ze platit dopravu bude kazdy, kdo Zije ve més-
té, ve formé dani a ne ve formé jednotlivych jizdnych.
Dnes to ale mozné neni a stavajici systém si bez
skute¢né funkénich revizord neumim predstavit.
V Americe tfeba revizory nemaji, kazdy fidi¢ tram-
vaje nebo autobusu tam vybird vstupné, coz je
ovSem casové velmi naro¢né.

Myslim si, Ze systém namatkové kontroly je op-
timalni a je nezbytné, aby revizofi méli odpovidajici
pravomoci. Samoziejmé by bylo ideélni, kdyby kaz-
dy revizor chodil spolu s policistou. Jsou ale lidi
ochotni platit za tolik policista?

IEEd Kdybyste mél srovnat prazsky systém
verejné dopravy se zahrani¢nimi, jak bychom do-
padli?

Na stupnici od jedné k deseti, kde deset je nej-
lepsi, bych tomu prazskému udélil dvanactku. Sku-
te€né, znam malo mést, kterd by se v tomto ohledu
Praze vyrovnala. V Americe to neni samozfejmé zad-
né, z téch evropskych se s Prahou mlZe srovnavat
snad jen Viden. Ten systém je dobfe vymysleny
a dobre také funguje. Podstatné se zlepsila i celko-
va Cistota dopravy, coz mi zde po navratu zacat-
kem devadesatych let chybélo. Rovnéz cizinci ko-
mentuji prazsky dopravni systém bez vyjimky pozi-
tivné, v8imaji se ale nékterych drobnosti — napfi-
klad preplnénych odpadkovych kosl na zastavkach.

V nasi zemi se pohlizi na ekology a lidi
Setrné k p¥irodé vabec stale spiSe jako na podi-
viny. Jak snasite fakt, Ze lidé na vas mnohdy hledi
s despektem a ze vase myslenky maji mezi nimi
minimalni odezvu?

Jsem evangelik a evangelici v tom maji praxi uz
od bitvy na Bilé hore. Celou tu dobu jsme byli ,ti
divni“ a €lovék se musi rozhodnout, na ¢em mu nej-
vice zélezi. V jedné své knizce jsem poukézal na roz-
dil mezi dvéma skupinami lidi. Jedni se orientuji ja-
koby radarem, hlidaji, co si kdo mysli, a honem se
pfizpusobi. Ti druzi maji v sobé gyroskop a drzi si
svlj smér, at se to kolem kyva jakkoliv. Myslim si,
Ze demokracie potfebuije lidi, pro které je zakladni
otazkou ,.co je dobré“ a nikoli ,co si o tom mysli
druzi“. U¢ime se byti ob&any a ne stddem. Tu sta-
dovitost v nas podporoval minuly rezim a dnes ji
v nas podporuji vSechny ty nadnarodni koncerny,
tvorici patef masové kultury.

IR Ekologické problémy této planety vo-
laji po feSeni, jez musi pfijit dnes - zitra by jiz
mohlo byti pozdé. Vychova élovéka v odpovéd-
ného ob&ana muize ovSem trvat tak dlouho, az
jiz nebude co zachrarnovat. Myslite si, Ze je v za-
jmu zachrany zivotniho prostredi mozné postu-
povat i protidemokraticky, proti momentalnim
zajmam obé&anu?

Problém je v tom, Ze tam, kde chybi ob&anska
vile, jsou kazdé jiné kroky marné. Krasny priklad
na ilustrovani této teze nam poskytl komunisticky
rezim v této zemi: abychom S$etfili chlebem a nevy-
hazovali ho, dostavali kdysi déti v pionyru hvézdi¢-
ku za to, kdo pfinesl nejvice starého chleba Proto-
Ze byl chleba dotovany, tak ho otcové kupovali a ne-
chavali vyschnout, aby jejich ratolesti dostaly tu
hvézdicku... Myslim si, Zze je potfeba vychovavat ne-
jenom ,,okecavanim®, ale také tim, ze stanovim pra-
vidla.

Kouknéte se tfeba na tu malou bariéru, ktera
byla vybudovana mezi kolejemi a vozovkou na Na-
rodni tfidé. To je presné takovy ucinny zplsob vy-
chovy. Nebo recyklace. Neni mozné o tom jenom
mluvit, ale musite poskytnout kontejnery a také zne-
vyhodnit smésny odpad. Chcete-li v8ak prosazo-
vat dobro pevnou rukou proti vili ob&andt, tak se
obavam, Ze vdm to nevyjde. Jeden velmi chytry pan,
Karl Kautsky, to formuloval pfesné: ,,co neni mozné
demokraticky, to neni mozné“. Rovnéz ale neni moz-
né Cinit bezhlavé a presné to, co si pravée ted lidé
preji. Demokracie je ta stfedni moznost, ve které se
snazim vytvofit pfedpoklady, Ze zvyhodriuji dlouho-
dobé dobro pred kratkodobym zajmem.

S Erazimem Kohakem si o dopravé, filozofii

a ekologii povidali Marek Sebe$ a Petr Malik

Po ¢&trnacti vylukach byly ukonéeny rozhodujici
prace na opravé ocelového roznaseciho rostu v tu-
busu Nuselského mostu. O ukonéeni praci o viken-
dovych vylukach bylo rozhodnuto na zakladé tech-
nické prohlidky, ktera byla provedena po skon&eni
vyluky v nedéli 7. bfezna 1999 za uUc¢asti dodavate-
le, projektanta, inZenyrské organizace a provozo-
vatele metra

Ze zavér( technické prohlidky vyplynulo, Ze roz-
hoduijici prace byly provedeny v poZzadovaném roz-
sahu a kvalité a dokong&ovaci prace je mozno pro-
vadét pouze v no¢nich prepravnich vylukach met-
ra. Z toho vyplynulo, Ze dodavatel stavby zkratil za-
kladni opravu z ptivodné planovanych dvaceti vi-
kendovych vyluk na ¢&trnact.

Dlvodem opravy ocelového roznaseciho rostu
Nuselského mostu bylo objeveni unavovych trhlin
v ocelovych podélnicich, které zjistila pfi podrobné
prohlidce na konci roku 1997 odborna firma Pontex
s. r. 0. Ta okamzité doporucila snizeni rychlosti na
40 km/hod a navrhla provizorni opatfeni, ktera o. z.
Metro okamzité realizovalo. Realizace téchto provi-
zornich opatreni zajitovala bezpe¢ny a plynuly pro-
voz do doby ukoné&eni definitivni opravy.

Pro zajisténi opravy ocelového roznaseciho ros-
tu byla firmou Pontex s. r. o. zpracovana projektova
dokumentace obsahujici technické FeSeni opravy
ocelového rostu. Zaroveri Metroprojekt a s. zpra-
coval projektovou dokumentaci feSici technicka
opatfeni nutna pro vlastni realizaci opravy ocelové-

Foto: Petr Malik

stavu, definitivni urovnani geometrické polohy ko-
leje a privodni kolejnice do toleranci stanovené nor-
mou véetné geodetického zaméreni, provedeni hlav-
ni mostni prohlidky opraveného ro$tu a demontaz
zarizeni zajistujicich provoz metra v dobé vikendo-
vych vyluk a nahradni autobusovou dopravu.

Ukonéeni v8ech praci na rekonstrukci ocelové-
ho roznaseciho rostu Nuselského mostu zakonce-
né prejimkou predpokladame do konce brezna ne-
bo v prvnim tydnu dubna leto$niho roku. Po tomto
datu bude mozno pojizdét most maximalni trato-
vou rychlosti 80 km/hod.

Vikendoveé vyluky provozu metra na
Nuselském mosteée v predstihu ukonceny

ho rostu v oblasti zabezpec€ovaciho zafizeni, napa-
jeni pfivodni kolejnice, dopravnich opatfeni v pro-
vozu metra a plan organizace opravy a souc¢astné
zpracoval oblast nahradni autobusové povrchové
dopravy v dobé vikendovych vyluk v provozu metra.

V8echny zéleZitosti spojené s pfipravou a vlastni
realizaci akce zajistoval InZenyring dopravnich sta-
veb, a s. ve spolupraci s pracovniky o. z. Metro. Ve
vybérovém fizeni byla vybrana firma Metrostav a.
s., kterd pred zahajenim praci vypracovala ve spo-
lupréaci s firmou Pontex s. r. o. realiza¢ni dokumen-
taci. Zpracovani projektové a realizaéni dokumen-
tace bylo pravidelné konzultovano s pracovniky
CVUT a $pickovymi odborniky v oblasti ocelovych
konstrukcei.

Vlastni prace na vyméné vSech 1076 kusu po-
Skozenych podélnikli zapocaly vikendovou vylukou
21. a 22. listopadu1998 a byly ukonceny dne 6. a 7.
brezna 1999.

Pravé prvni bfeznova vyluka byla posledni, pro-
toZze dokoncovaci prace budou probihat pouze
v pravidelnych no¢nich vylukadch metra. Jedna se
predev8im o zpétnou montadz zabezpecovaciho za-
fizeni Matra v€etné odzkous$eni, uvedeni neprekle-
nutelnych déleni privodni kolejnice do plvodniho

| kdyz nejsou dosud provedeny vSechny do-
kon€ovaci prace, Ize k dneSnimu dni fici, ze podrob-
na a svédomita pfiprava rekonstrukce pocinaje pro-
jekty a konce vlastni opravou se pIné vyplatila Byla
predevsim zkracena doba vikendovych vyluk z dva-
ceti na ¢trnact. Rovnéz Ize konstatovat, Ze prace
na vlastni rekonstrukci ocelového rostu i zajisténi
nahradniho provozu probéhly bez podstatnych za-
vad.

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o velmi naro¢-
nou a slozitou opravu s fadou netypickych pracov-
nich operaci, kterd u nads dosud nebyla provadéna
a tudiz s ni nebyly zadné zku$enosti, musime vy-
soce ohodnotit profesionalni pfistup vSech organi-
zaci a jednotlivet podilejicich se na uvedené rekon-
strukci. Jedna se o dodavatele stavby Metrostav a.
s. véetné subdodavatell, projekéni organizace
Pontex s. r. 0. a Metroprojekt a s., pracovniky CVUT
a odborniky v oblasti ocelovych konstrukci a v ne-
posledni fadé organizace, které zajistovaly inZzenyr-
skou, organiza¢ni a provozni ¢innost tj. InZzenyring
dopravnich staveb a s., Dopravni podnik hl. m. Prahy
as. predevsim odstépné zavody Metro a Autobusy.

Ing. Jan Hrazdira, o. z. Metro,
Ing. Ivan Zimola, IDS a. s.

Proc¢ bude letos otevieno muzeum MHD pozdéji?

Provozovna StreSovice, a tim i muzeum MHD
zménilo v roce 1998 druh vytapéni. Uhelna kotelna
byla zruSena a nahrazena ekologi¢téjsi plynovou ko-
telnou.

Ekonomické dlivody, vyvolané nutnosti snizit na-
klady na spotfebu plynu, vedly k dalSim investicim,

nebot objekt bylo nutné co nejvice zateplit. Jelikoz
stfecha haly depa je tvofena unikatni prkennou
stropni vazbou, pamatkafi vnitini zatepleni nepovalili.
Z toho duvodu bylo v roce 1998 zapocato s vnéjsi
rekonstrukci stfech od 20. do 11. koleje v&etné Uzlabi
mezi stfechami. Byl odstranén stary plech i lepen-
ka, vyménéna ztrouchnivéla prkna a poloze-
na trivrstva izola¢ni stfecha, uzaviena posy-
pem. Dvere na 20. az 11. koleji byly zaizolo-
vany dfive.

Pocatkem listopadu byl sestaven harmo-
nogram stejnych praci i pro 1. az 10. kolej (pfi-
mo nad expozici muzea) a prace byly ihned
zapocaty. Nasledoval presun voz( a demon-
taz expozice z duvodu c&astého otevirani
stfech a svétliki v podzimnim a zimnim ob-
dobi. Harmonogram je plnén a pfedpoklada
dokonéeni akce k 30. ¢ervnu 1999. VSe za-
tim nasvédcuje tomu, Ze prace budou dokon-
¢eny v predstihu, takze by muzeum MHD
mohlo byt otevieno uz po€atkem cervna

Petr Ctvrtnik
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Jen letmy pohled do prazskych ulic staci,
a hned vidime, Ze vozovy park autobust prodélal
v poslednim obdobi vyraznych zmén. Tentokrat vas
chceme seznamit s tim, jak bude obnova vozového
parku autobusu pokrac¢ovat v pristim obdobi. Rea-
lizovana bude nakupem novych vozu se zvySenou
zivotnosti, zvySenim kvality pro cestujici z hlediska
zvySené bezpec€nosti, pohodli, kultury cestovani
a nizkopodlaznosti nastupu (podil nakupu nizko-
podlaznich vozl zavisi na finanénich moznostech
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, as.).

Na zakladé materialu ,Rozbor potreb investi¢-
nich a provoznich prostredkl pro léta 1998 az 2002
pro zachovani sou¢asné urovné obsluhy hlavniho
meésta“ byl zafazen do planu obnovy vozového par-
ku autobust pro rok 1999 nakup 50 kusu kloubo-

vych autobusu. Smlouva na
dodavku vozidel typu B 941E
se snizenou podlahou jiz byla
podepsana v prosinci 1998
s firmou Karosa, a s. Celkem
30 autobusl bude vybaveno
motory Renault, 20 vozidel bu-
de vybaveno motory Liaz a pl-
néni bude uskute¢néno v né-
kolika dil¢ich dodavkach nej-
pozdgji do konce Cervna 1999.
Realizaci tohoto nakupu bude
dokonéena obnova kloubo-
vych autobusu Ikarus 280.08,
které jsou moralné zastaralé a na jejichz provoz,
vzhledem ke $patnému technickému stavu, zejmé-
na na korozi nosnych ¢asti karoserie, byly vynakla-
dany nepfimérené finanéni prostredky.

Obnova standardnich autobusu je pro rok 1999
feSena planovanym nakupem 50 kusl nizko-
podlaznich autobusl typu City-bus a 20 kusu au-
tobusl typu B 931E se snizenou podlahou od firmy
Karosa, a. s. s predpokladanym terminem dodani
ve druhém pololeti 1999. Celkovy finan¢ni objem
dodavek autobust v roce 1999 ¢ini priblizné 600 mi-
lionh KE.

Na tomto objemu se podili:

Foto:Jan Surovsky

® Dopravni podnik hl. m. Prahy, a s. 52,5 %
® Prispévek hl. m. Prahy 25,0 %
® Prispévek statu 225 %

Obnova vozového parku v o. z. Elektrické drahy

Obnova vozového parku v od$tépném zavodé
Elektrické drahy je pro zachovéani dopravni
obsluznosti Prahy nezbytna a vSemi zu¢astnénymi
stranami schvalena. Pfijeti strategie obnovy bez fi-
nancnich prostfedkd vSak postrada svoji uc¢innost.
Nelze ale fici, ze diléi obnova neprobiha. V letech
1995 az 1997 bylo nakoupeno 150 tramvajovych vo-
zU typu T6A5, které po pocate€nich obtizich spo-
lehlivé nahradily ¢ast nejstarsich vozu T3. Nizko-
podlazni tramvaje typu RT6 N1, dodané v poctu 4
kust a deponované ve vozovné Pankrac, vSak ne-
Ize povazovat za vyznamny pfinos do obnovy vo-
zového parku, nebot jejich provozni spolehlivost je
nizka a vozy nejsou proto pro ¢asté poruchy piné
vyuzivany. Vzhledem k omezenym finanénim moz-
nostem Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a s. byla
pfijata koncepce obnovy vozového parku tramvaji
cestou modernizace, ktera by méla vozy typu T3
priblizit sou¢asnému technickému standardu a pfri-
spét ke zlepSeni komfortu pro cestuijici.

Hlavni oblasti modernizace:

1. skfif vozu — nakup novych nebo oprava stavaji-
cich

2. podvozky — dvoji vypruzeni, ekologické prevo-
dovky

3. elektrickd vyzbroj -
pfechod na tyristoro-
vou vyzbroj

4. bezpetné dvere -
ovladani cestujicimi

5. kabina fidi¢e — ru¢ni
ovladani fizeni

6. interiér vozidla — no-
vé sedacky.

Potfebu této moder-
nizace Ize dolozit starfim
provozovanych tramvaji,
kdy 200 vozl jezdi pres
30 let a primérné stari
vozl T3 je pres 28 let.
Udrzba takto starych vo-
zU je finanéné naroéna
a z technického hlediska
Casto problematicka.

Probihajici prestav-
ba Ustrednich dilen v Hostivati ve svém projektu po-
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¢ita i s moznosti prestavby vozi vlastnimi kapaci-
tami, kdy finanéni naklady na jeden modernizovany
vlz &ini priblizné 50 % z ceny nové nakoupené tram-
vaje. Vzorové modernizovany vuz 8205, ktery byl
v UD prestavén z vozu T3 &. 6329, je ve stadiu
schvalovaciho fizeni pro uvedeni do provozu a je
predpoklad, Zze svymi parametry bude splfiovat po-
zadavky na modernizaci dle stanovenych kritérii.
| pfes tento vstficny pfistup ze strany o.z. ED neby-
lo dosud o zahajeni modernizace rozhodnuto, i kdyz
vS8echny zpracované vyhledy a strategie s varian-
tou modernizace pocitaji. Odsouvani zahdjeni téchto
praci z finanénich divoda vSak neumérné prodra-
zuje udrzovani dozitych vozu v provozuschopném
stavu a nepfiznivé ovliviiuje naklady na opravy
a udrzbu.

Nebude-li zavazna koncepce s jasné uréenymi
finanénimi prostredky pfijata v nejblizSi dobé, je re-
alné nebezpedi, Ze nutné pocty vozu, které budou
splfiovat z provozniho hlediska naroky na prepravu
cestujicich, nebude mozno zajistit. Dojde tak k ohro-
Zeni planovaného vypraveni a snizeni jiz dnes ve-
fejnosti kritizované urovné a kulturnosti prepravy
cestuijicich.

Foto: Archiv DP

Ing. Jan Doubek (redakéné upraveno)

Rada vozii Karosa 900 se letos poprvé dogka
vyraznéj$i modernizace. Na pohled nejvyrazng;si
zménou bude snizeni podlahy v predni ¢asti vozu
o0 100 mm. Tim se tyto vozy sice v jednoduchosti
a rychlosti nastupu a vystupu cestujicich nevyrovna-
ji nizkopodlaznim vozim, avSak toto malé snizeni
podlahy umozni alespor splnit predpis o vySce
schodu. Pritom toto zlepSeni nema prakticky vliv na
cenu vozu, ktera tak stale zlstava proti nizko-
podlaznim vozim vyrazné nizsi.

Dal$i méné viditelné, ale podstatné zmeény pro-
délal podvozek. Tradi¢ni predni naprava s nezavis-
lym zavéSenim kol bude nahrazena napravou tuhou
s kotou€ovymi brzdami. Od této napravy ocekava-
me delsi Zivotnost a jednodussi udrzbu. Zcela nova
je také brzdova soustava - jsou pouzity membra-
nové brzdové valce na obou napravach a vzhledem
k zakonem predepsanému pouziti ABS nebudou na-
dale montovany automatické zatézové regulatory.
Témito zménami se brzdova soustava autobust fa-
dy B 900 dostava na uroven obvyklou u renomova-
nych svétovych vyrobcul, coz by opét mélo vést
k lepsi funkci a niz8i poruchovosti.

Obnova vozového parku autobust v letech 2000
az 2003 predpoklada nakup 200 kust standardnich,
185 kusl standardnich nizkopodlaznich, 69 kusu
kloubovych a 55 kusl kloubovych nizkopodlaznich
autobusU.

Ing. Svatoslav Lorenc, vedouci odboru
investic (redakéné upraveno)

Tradice se maji ctit, zvlasté jsou-li Zivota-
schopné. Velkou oblibu si mezi nasimi klienty zis-
kaly vano¢ni a velikono€ni koncerty. Potvrdily to
i dva pondélky a stfedy v posledni dekadé brez-
na, kdy ve stanicich Muzeum, Mustek a Florenc
zpivali Zaci z Fakultni zakladni 8koly PedF Uni-
verzity Karlovy s rozsifenou vyukou hudebni vy-
chovy v Umélecké ulici v Praze 7.

Vzdy nékolik desitek Prazanu, od téch nej-
mensich sotva odrostlych ko¢arkim, po ty nej-
starsi se schazeli ve vestibulech stanic, aby vy-
slechli nepfili§ znamy repertoar. Kdo prisel slySel
skladby Masopust drzime, Vrby se ndm zelenaji,
Spadek, Nebesti Kavalérové a mnohé dalsi.

Pokud jste nestihli ani jeden z koncertl v prv-
nich jarnich dnech, musite si po¢kat az na zaca-
tek prosince, kdy v €ase predvano¢nim se stani-
cemi metra opét rozezni hudba jiz pfi IV. roéniku
predvanocnich koncertu. -bda-




Dispecink reditelstvi se prestéhoval

Dne 14. prosince 1998 byla po nékolika mé-
sicich rekonstrukce uvedena do provozu prvni ¢ast
rekonstruovanych prostor 8. patra budovy Central-
niho dispec¢inku Na Bojisti.

Jedna se o dispecink reditelstvi spole¢nosti —
oddéleni koordinace a fizeni provozu a k nému na-

pred pfijezdy likvidujicich slozek. Nékolik desitek ka-
mer ma téz moznost otaceni, nékteré jsou vybaveny
transfokatory. Povrchovy kamerovy systém doplfiu-
je systém Metra, ve kterém je mozno sledovat situa-
ci ve vestibulech, nastupistich a obratovych kolejich,
na trase IV.B i na nastupistich autobusu.

leZejici technologické a administra- —
tivni prostory. Toto oddéleni, jak uz '
z ndzvu vyplyva, ma za ukol zastre-
$eni jednotlivych dispecinkd a koor-
dinaci jejich ¢innosti s mimopodni-
kovymi slozkami, a to jak pfi mimo-
radnych stavech nepléanovanych (ne-
hody, neprljezdné komunikace z ja-
kéhokoliv divodu) tak i planovanych,
které si vyzaduji dispecerské fizeni
(kulturni a sportovni akce, statni na-
v§tévy a podobné). Zvlastni skupi-
nou mimoradnych stavlil v dopravé
jsou akce celoprazského vyznamu
typu smog, povoden, stav ohroze-
ni, kde dispecink reditelstvi spolu-
pracuje s Magistratem, slozkami ci-
vilni obrany a jednotného bezpec-
nostniho systému.

Vlastni mistnost dispecinku je vy- B
bavena dvéma dispec€erskymi stano- -—
visti, které umoznuji sledovani ra-
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dioprovozu, jak pozemnich trakci, tak
i metra. Radiové spojeni umozriuje i prfipadné primé
vstupy do hovort a tim i lep$i naslednou koordinaci
s mimopodnikovymi slozkami pfi likvidaci mimorad-
nych udalosti vétsiho rozsahu. K té téz prispivaji pifi-
mé telefonni linky na Policii, Zachrannou sluzbu,
Hlavni fidici dopravni Ustfednu (HRDU), Technickou
spravu komunikaci a dalsi.

Svaoji roli pfi feSeni mimoradnych provoznich sta-
vU hraje taktéz moznost sledovat pomoci policejni-
ho kamerového systému vybrané kfizovatky a dule-
Zité dopravni uzly. Osm monitord na zvlastni sténé
umoziuje sluzbu konajicimu dispecerovi komplexni
pohled na misto mimoradné udalosti a okamzitou
moznost rozhodnuti o pfipadnych opatfenich jesté

Na vlastni monitorovaci systém je napojeno za-
znamové zafizeni, které umoziiuje nahravani zabé-
rd z kterékoliv obrazovky na pomalobézny videore-
kordér, jenz ma ,kapacitu“ 168 hodin. Nahravaji se
i veSkeré telefonické hovory i hovory v ramci ra-
dioprovozu.

Novy dispec€ink je téZ vybaven velkou nastén-
nou mapou hlavniho mésta, ktera je uzplsobena
svému specifickému pouziti, tj. sledovani aktualni-
ho stavu linek MHD - planovanych vyluk, posunuti
¢i zruSeni zastavek atd. Tato mapa je dopinéna dal-
$imi tfemi rolovacimi mapami, které jsou uréeny pro
zakreslovani momentalnich havarijnich stavu.

Dalsi dilezitou souc¢asti nového salu je moder-

Vuz 8205 v prazskych ulicich

Historie vozu 8205 se zacala psat v fijnu 1994,
kdy se plvodni viz 6329 fady T3 z roku 1964 zacal
demontovat a poté rekonstruovat dle navrhu archi-
tekta Patrika Kotase. Z&mérem bylo ovéfeni novych
progresivnich prvkd, komponentl a technologic-
kych moznosti pro budouci planované rekonstruk-
ce vozU fady T3. Zavérec¢né prace probéhly v srp-
nu roku 1998. Na zakladé dohody s dodavateli byly
pouzity bezplatné komponenty v hodnoté pfiblizné
1,4 miliénu K¢&.

Viz ma srovnatelné ovladani a vybaveni jako viz
T6A5. Pro ovladani vozu je pouzit 7 stupriovy fadi¢
Secheron pro jizdu i brzdu. Hlavni rozdil oproti vo-
zu T6A5 je v pouziti plivodnich podvozku z vozu T3,
které jsou vybaveny &tyfmi 40 kW trakénimi motory
(TM), chlazenymi motorgeneratorem (MG). MG je
zde pouze pro chlazeni TM a ¢aste¢né pro pulzni
ménice, které pracuji do maximalni frekvence
600 Hz a jsou osazeny tyristory, s pouzitim vypina-
telnych tyristorl GTO, které umozriuji rekuperaéni
brzdéni. Proud do brzdi¢u, které ovladaji Celisto-
vou brzdu, je regulovan vlastnim regulatorem z hod-
noty cca 35 — 40 A, na hodnotu 20 — 22 A. Pro sni-
Zeni hluku jsou otacky MG €asové fizeny vlastnim
reguldtorem. Dynamo MG neni vyuzito, nebot je po-
uzit staticky méni¢ o jmenovitém vykonu 8 kW, kte-
ry poskytuje pfi vystupnim jmenovitém napéti 26,1V
proud 300 A. Rekuperacni brzdéni fadi viiz 8205 k
nizkopodlaznimu vozu RT6N1. Ocekava se, ze se
vlastni rekuperaci vrati zpét do sité vice jak 20%
elektrické energie. Viz je vybaven tfemi elektromag-
netickymi piskovadi, které jsou automaticky ovla-
dany regulatorem ¢&i ruéné nebo nozné fidicem. Sa-
16n vozu je osvétlen zafivkovymi télesy napajenymi
24 V palubnim napétim a je temperovan tfistuprio-
vym topenim o celkovém vykonu 9 150 W z trakéni-

ho napéti 600 V, pii¢emz srovnatelny viz T3SU ma
vykon 6 000 W a plvodni viz T3 pouze 4 800 W.
Pouzitéd sedadla cestujicich jsou od firmy Fainsa
s barevnym polstrovanim. Na podlaze je pouzita
svarovana krytina ALTRO, olistovana nerezovymi
profily. Dverni kfidla a jejich pohony jsou od némec-
ké firmy BODE. Dvefe pouzivaji ovladaci logiku zna-
mou z dveii IFE, & ptvodnich dvefi od CKD v Upra-
vé DVC. Dvere jsou samoziejmé vybavené proudo-
vou ochranou proti sevieni cestujicich. Kazdé dve-
fe maji své nezavislé nouzové otevirani, které pfi po-
uziti za jizdy aktivuje nouzovou (kolejnicovou) brzdu.
Kabina fidi¢e byla vypracovana podle ideové-
ho navrhu architekta Kotase s drobnymi zmé&nami
dle piipominek fidi¢l, jezdicich na vozech T6 a KT8
a byla mimo jiné vybavena malym zafivkovym téle-
sem na 24 V. Byl pouzit jednoramenny stéra¢ od
firmy Bosch, ktery umoznuje stirani i pfi vypnutém
voze. Drobnych zmén doznaly také dvere kabiny. Viz
je vybaven poloautomatickymi sprahly Secheron, je-
jichZz redukce na prazska sprahla je uloZzena ve
schrance pod levou predposledni sedackou cestu-
jicich, kdyz v poslednim stojanu sedacky je umis-
tén odpojovac baterie. | tyto zmény odliSuji tento
jedine¢ny viz od tovarni prestavby CKD pro Do-
pravni podnik mésta Brna.
Vybrana technicka data:
Délka vozu pres sprahla: 15 900 mm
Sitka vozu: 2500 mm

Vyska vozu: — bez sbéra¢em proudu: 3 058,5
- se slozenym
sbéracem proudu: 3 888,5 mm
— s maximalné zvednutym
sbéracem proudu: 6 188,5 mm
Pocet mist k sezeni: 24
Vlastimil Cap

ni pocitacové vybaveni, které mimo jiné umoznuje
sledovani pravidelnosti a presnosti provozu v siti ED.
Vypocetni technice a dalSimu technickému zafizeni
je prizplisobeno i vnitini vybaveni — atypicky naby-
tek, bezpradné prostredi (regulovana teplota mist-
nosti — chlazeni, vytapéni) a zalozni zdroj pro pfi-
pad energetického vypadku.

Zatim nedores$eny zUstéva v soucasné fazi pou-
ze problém modernizace radiosité v ramci celého
Dopravniho podniku (zména frekven-
ce, ndkup novych radiostanic atd.).
Po jeho Uspésném zvladnuti (zavisi
zejména na vyclenéni finan¢nich
prostfedku, uzavieni vybérového fi-
zeni a nasledném zahajeni moderni-
zace), bude mozné tyto zmény pro-
vést uz bez podstatného omezeni
provozu dispecinkt DP.

Na provizornich dispecincich
v prvnim suterénu budovy bude na-
sledné provedena ¢aste¢na rekon-
strukce, kterd bude spocivat ve vy-
budovani jednoduchych, ale funké-
nich zaloznich pracovist vsech
dispecinkli Dopravniho podniku.
Z téchto pracovist bude mozno fidit
provoz MHD v pfipadé mimoradné
uddlosti v objektu budovy Centralni-
ho dispecinku.

Obecné Ize fici, Ze po Uplném
dokon¢eni rekonstrukce (stale jesté
probiha doladovani a dokoncovaci
prace v ramci ,testovaciho provozu®)
bude dispecerska ustfedna v osmém patie na Urov-
ni, za kterou se nebude muset Dopravni podnik
v zadném pfipadé stydét. Dlkazem je i uznani né-
kolika prvnich exkurzi a navstév na tomto praco-
visti a porovnani s jinymi evropskymi meésty. Z to-
hoto porovnani vyplyva, ze za vyspélymi staty Evro-
py (alespor co se operativniho fizeni provozu MHD
tykd) rozhodné pfili§ nezaostavame.

Jan Cibulka, 90 142

Zkusebni trat

v depu Zlicin

Prvni zkuSebni trat byla zprovoznéna v depu Ka-
¢erova v roce 1974 v délce 1,4 km.Po 13 letech
spatfila svétlo svéta zkusebni trat v depu Hostivar
v délce 2 km. Koncem minulého roku dostaly ,,zku-
Sebky“ dalSiho sourozence.

Zkusebni trat v depu Zli¢in byla ptvodné zara-
zena do 2. etapy vystavby depa Zli¢in. Vzhledem
dohodnuta jeji drivéjsi realizace v omezeném roz-
sahu s provizornim zabezpeovacim zarizenim.
Vzhledem k fadé objektivnich problému a zejména
nedostatku finan¢nich prostfedkt byla realizace
zkuSebni trati ukon€ena az ve V. Etvrtleti roku 1998.
Soubé&zné bylo realizovano i vie¢kové propojeni zku-
$ebni trati s kolejistém CKD Dopravni systémy.

Rozhodnutim Odboru dopravy Magistratu hl. m.
Prahy ze dne 14. ledna 1999 bylo povoleno proza-
timni uzivani zkus$ebni trati v depu Zli¢in a stano-
ven zkusebni provoz do 31. prosince 1999. Provoz
na zkusebni trati bude zahajen ihned po obdrzeni
zmény Ufedniho povoleni pro budovani specialni
drahy v Praze (dopInéni ufedniho povoleni o zkuseb-
ni trat).

Zku$ebni trat depa Zli¢in je jednokolejny usek
trati o délce priblizné 1 800 metrt s maximalnim sklo-
nem 25 promile. Je vybavena jednoduchym mecha-
nickym zabezpe€ovacim zafizenim, jehoz soucasti
jsou vyménové zamky, vykolejky, pevné mechanické
autostopy a pevné sklopné mechanické autostopy.
Nejsou zde kolejové obvody ani navéstidla

Pevné skoby autostopu jsou instalovany na
obou koncich zku$ebni trati na zabrzdnou vzdale-
nost 60 km/h, na zabrzdnou vzdalenost 80 km/h
jsou na obou koncich zku$ebni trati instalovany pev-
né sklopné skoby autostopu. V km 1,726 zkuSebni
trati je vloZzena vyhybka na spojovaci kolej do are-
alu CKD.

Ing. Slavickova, technicky tusek o. z. Metro

(™ ontant 419 FEY




aji
y

Znovu o systemu PA 135

K rozsahlému ¢lanku ing. Jaroslava Jakla z brez-
nového cisla je nutno publikovat nékolik oponentnich
nazorG &i vysvétleni dalSich souvislosti, aby nevznikl
klamny dojem, zZe vice jak puldruhamiliardova inves-
tice se zdarila zcela na vybornou.

1. ,RezZimy jizdy voli strojvedouci“ - Doda-
te€né Upravy mobilni ¢asti znemoznuji akceptovat
v rezimu automatického vedeni (RAV) pomalé jizdy
na trati. Pfed kazdym usekem s omezenim rychlosti
(diky bezpraZzcovému upevnéni kolejnic se jich jen
tak nezbavime.) musi strojvedouci absolvovat fyzic-
ky dost naro¢nou obsluhu ,,Sélecteuru” pro prechod
do rezimu RVZ. RAV nyni neumoZzriuje ani vyuZiti gra-
fikonem stanovenych tzv. dlouhych jizdnich dob
v provoznich sedlech — ovlada¢ k zadani vybéhu byl
vyfazen z bézného uzivani. (Proto se nedivte, Ze sou-
prava treba v nedéli v pét rano jede jako o Zivot
a v kazdé stanici pak stoji neumérné dlouho: stroj-
vedouci totiz aplikoval RAV, nebot je k tomu v ramci
zkusebniho provozu neustale nabadan!)

2. ,Vynikajici spolehlivost funkce stacionarni
casti systému“— neuvazuji se ob&asné vlivy dal-
Sich aspektt. Snadna mechanicka zranitelnost pro-
gramového pasu v kolejisti ¢i vypadky napdjeni sta-
niéni skiné (ty si vynutily dodate¢né rozsiteni funkci
ASDR - ve fazi zpracovani projektu opakované za-
mitnuté, ac byly poZadovany).

3. ,Upravy stacionarniho zafizeni PA 135 na
konecnych stanicich“ - nikoliv ,zvySeni vykonnos-
ti stanic pfi obratech vlak(“, ale odstrafiovani chyb
v parametrech zadani pro dodavatele.

4. ,Mechanicka aplikace vysledku TBZ* -
opravdu neni mozna. Stat ale nevysvétluje davod.
P¥i jizdach vlak( s PA 135 jsou jizdni doby v jednot-
livych usecich dost odchyIné od jizdnich dob viakd
s ARS - jejich prosty soucet (Ci zprimeérovani), jak
se naznacuje na strané 5, neni pfi konstrukci grafi-
konu mozny = z dlivodl propustnosti trati se musi
uvazovat vzdy horsi dosazena hodnota. Pak ale ne-
plati, ze ,vysledna hodnota prdmérné cestovni rych-
losti se nesnizi“ — nicméné, systém je v delSim ¢a-
sovém horizontu projektovan jen k provozovani je-
diného zabezpecovace PA 135.

5. ,Subjektivné mensi realizovana hodnota
zpomaleni pri cilovém brzdéni ve stanicich.” ro-
zumeéj nedodrzeni provozovatelem pozadovanych
a dodavatelem garantovanych hodnot vjezdové
rychlosti do nékterych stanic.

6. ,,Uplatnéni poZadavku priority uspor trak¢ni
energie“ - nestastné reseni, neumoznujici na Use-
cich rozjezdu s klesanim ani variantné (napfiklad pfi
ruénim fizeni v rezimu RVZ, pfipadné na povel z vla-
kového dispecinku) prekrogit vypoc&tenou rychlost,
ackoliv maximalni tratova rychlost v daném useku
je nepomérné vyssi.

7. ,Bezhlavé dojizdéni East planovaného gra-
fikonu za kaZzdou cenu.“ - divodem snahy co nej-
presnéji dodrzovat grafikon je doba probéhu jedné
vlakové soupravy typu 81-71, vyrobce stanovil po-
vinnost odstavit soupravu k prohlidce 1. stupné po
8 hodinach provozu, maximalné Ize tolerovat 12 ho-
din. Z toho vyplyva nutnost precizné dodrzet — pfi
omezeném poctu souprav, které jsou k dispozici —
plan prohlidek i oprav vys$Sich stuprid. (Probéh sou-
prav od jinych vyrobcu se zpravidla pohybuje v fadu
tydnu, nékdy i mésicu; proto prohozeni vykoni jed-
notlivych souprav napr. pafizského metra neni Zad-
nym problémem.)

8. Nezprovoznéni ,ovladanijizdnich dob... za-
davanim tzv. chodi“ pro moznost kratit jizdni doby
— nad maximalni rychlost, pevné zakédovanou v sys-
tému, se neni mozno dostat zadnym zpusobem, te-
dy ani volbou chodu. Pro prazské metro byly v ram-
ci kontraktu s firmou Matra Transport International
zakoupeny pouze tfi chody, ackoliv v zemi vzniku to-
hoto systému se provozuje 11 (!) chodl, umozriuiji-
cich automatické a velmi jemné fizeni provozu poci-
tatem véetné samocinné eliminace nepravidelnosti.

9. ,,Trakéni obvody viakovych souprav 81-71
nejsou prizpusobeny pro jakékoliv automatické
ovladani* - drive zkouSeny systém ACB Il. dokazal
trakéni obvody stejnych souprav ovladat docela dob-
fe; v dané situaci je nutno hodnotit ne pfizplsobi-
vost soupravy, ale ovladaciho systémul!

10. ,,Ovlivnéni prabéhu automatické regula-

mi(ontakt 4+1999

ce lidskym cinitelem“—- po dodate¢né amputaci
ovladae maximalni rychlosti a zaplombovani ovla-
dace vybéh prakticky nemozné.

Bohuzel je nutno konstatovat, Zze systém PA 135
byl uz v dobé platnosti nabidky svym provedenim
zastaraly a prekonany, zejména v kombinaci s rov-
néz zastaralou koncepci uzivanych ruskych vozu;
navic jiz tehdy bylo nutno uvaZovat dopady dlou-
hodobé potfeby smiSeného provozu vlaku s rizny-
mi vlakovymi zabezpecovaci (ARS, PA 135) — ta se
nyni podstatné prodlouzi diky brutalnimu zpozdo-
vani dodavek novych vozl fady M1 i praktickému
zastaveni planovanych rekonstrukci vozu stavaji-
cich. Vyskyt problém0 pfi zprovozfiovani i v prabé-
hu zku$ebniho provozu tohoto vlakového zabezpe-
¢ovace, jakoz i v dopadu na ostatni provozy a sluz-
by metra navozuje otazku, zda pfi samotném vy-
béru systému PA 135 byla vzata v Uvahu néktera
souvisejici fakta, jako:

® Nutnost projektovat systém na kratsi interval
nez stanoveny minimalni z davodu jisté provozni fle-
xibility (tj. umoznéni dojizdét do planovanych €ast —
viz bod 7);

® Kratkodobé zavady vozu nebo jejich trakénich
obvodu (provozné velmi Casty a bézny jev!);

® Snizeni kultury cestovani, kdyz vétSinu ano-
malii v provozu fesi systém zadanim nouzové brzdy;

® Nutnost obsluhy i udrzby tratovych €asti za-
bezpec¢ovaciho zafizeni;

® Potreba rozsahlych zmén technologii tratové-
ho hospodafrstvi, vyvolanych instalaci tzv. informac-
niho koberce v kolejisti (dodnes neni napf. uspoko-
jivé vyresena technologie podbijeni koleji ve $térko-
vém lozi).

A zpusob, jakym se systém dostaval do provo-
zu? VétSina pozadavku jesté ve stadiu projektové pri-
pravy koncila konstatovanim ,.to systém neumi®,
obsluhujici profese byly postaveny pred hotovou véc
bez moznosti alespor pokusit se o korektury uplat-
nénim provoznich zku$enosti. Neda se fici, Ze pii fe-
Seni celk( ijednotlivych detaild byly realizovany
idedlni varianty.

Vlastni zahajeni zkuSebniho provozu bylo moti-
vovano ziejmé dodrzenim nasmlouvanych krajnich
termind, takZe napf. provozné velmi dllezité vazby
na dalkové ovladani prakticky nebyly odzkouseny,
ostré spusténi pfimo do $pic¢kového provozu pripo-
minalo strojvedoucim i dispeceriim vhozeni neplavce
do hluboké vody. Reseni zjisténych nedostatkd jes-
té ted narazi na zdlouhavou korespondenci s fran-
couzskym dodavatelem a vétSinou koncilo a konéi
fadou kompromisu. V ¢lanku zmiriované nasazeni PA
135 na nové vozy je zatim v nedohlednu, realizace
na rekonstruované soupravé 81-71M ma nyni jiz ro¢-
ni skluz.

V pribéhu zkuSebniho provozu se objevily i dalsi
nevyhody zvoleného systému:

a. Trvalé zakédovani rychlosti, znemoziujici pfi-
zpUsobit stacionarni ¢ast vliakového zabezpec€ova-
¢e dlouhodobym pomalym jizdam (viz Nuselsky
most).

b. Porucha jednoho kolejového obvodu se pro-
mitne nutnosti jizdy v rezimu RTB (= jizda snizenou
rychlosti s pouzitim tlacitek vyluky) vzdy minimainé
v jednom celém Useku mezi dvéma stanicemi.

c. Strojvedoucimu je znemoznéno piimérené re-
agovat na vyskytnuvsi se anomalie za jizdy pfi zvo-
leném rezimu RAV (napfiklad nutnost mimoradné sni-
zit rychlost ¢&i zcela zastavit na neprfedpokladaném
miste).

d. Ztizena orientace strojvedouciho pfi fizeni via-
ku v rezimu RVZ vzhledem k hodnoté vlakovym za-
bezpeCovacem momentalni povolené rychlosti, ze-
jména pfi Spickovém intervalu nebo pii mimoradnosti
V provozu.

e.Nevhodné reakce systému na vybrané bez-
pec¢nostni prvky stani¢niho a tratového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni (bezpe¢nostni tlacitko ,,Nouzové
zastaveni vlaku®, ztrata kontroly TZ v oteviené po-
loze).

f. Vlakovym dispeceriim pfi feSeni béznych pro-
voznich mimoradnosti obsluha prvki dalkového
ovladani nadstavby systému vyrazné komplikuje ru-
tinni postupy a vytvafi nezadouci prostor pro tzv.
moznost selhani lidského €initele; samotna nadstav-

ba ve spojeni s ASDR nevykazuje pozadovanou spo-
lehlivost automatickych &innosti.

g. Nemozné alternativni zadani vice typu jizd-
nich dob jinak nez nevhodnym celkovym sniZzenim
maximalni dosazitelné rychlosti o zvolené procento
— u vlakt s odporovou regulaci ma za nasledek napf.
pfi jizdé do stoupani opakované vypinani a zapinani
trakénich motorli, coz vzhledem k puvodnimu
Uspornému zaméru pusobi zcela kontraproduktivné.

Pro¢ se tak obsahle zaobiram timto systémem,
o némz vétSina zasveécenych soudi, ze se jiz nezmé-
ni? ProtoZe v nejbliz8i dobé se bude rozhodovat
o vybéru vlakového zabezpecovace pro trat A. Po-
kud nemame do budoucna ocekavat, ze vitézna na-
bidka podobnym stylem poznamena jak vlastni Fi-
zeni souprav ¢i provozu, tak i dal$i souvisejici ¢in-
nosti na dal$i trati, je tfeba se umét ze vSech etap
systému PA 135 v Praze nalezité poudit. Své stano-
visko by rozhodné méli k predlozenym nabidkam pfi
kone¢ném vybeéru fici i zastupci provoznich pracov-
nikd.

Zpozdovani v dodavkach novych vozl pro metro
je v tomto pfipadé paradoxné vyhodou: skluzem do-
davek at uz novych nebo rekonstruovanych vozu se
otevira prostor pro peclivy, zodpovédny a vSestran-
né pripraveny vybér!

Zdenék Rampa,
vedouci vlakového dispecinku o. z. Metro

Turnaj v mariasi
mel uspéch

Odborova organizace od$tépného zavodu Au-
tobusy v garazi Dejvice usporadala jiz VI. ro¢nik Ve-
likono¢niho turnaje ve voleném mariasi. U stoll se
seslo 24 borcl z celého zavodu. Doméci garaz re-
prezentovala desitka hract, z Hostivare jich dorazi-
lo sedm, z Kli¢ova tfi, stejné jako z VrSovic. Pouze
jediného vyslance mély Repy.

Turnaj prinesl dramatické bitvy a o celkovych vy-
sledcich se rozhodlo az zavére¢ném, Ctvrtém kole
tohoto tradi¢niho méreni sil.

Z vitézstvi se mohl radovat FrantiSek Brazda
sedmdesatilety domaci hrag, ktery obdrzel zlatou
medaili a dzban na tucet piv. Druhd pricka pripadla
Bohumilu Hyhlikovi, jedinému zéstupci Rep a bron-
zovou medaili pfevzal pan Melinger z Klic¢ova Nej-
lepSich osm hracu obdrzelo keramické dzbanky na
zZlatisty mok, naopak posledni obdrzel ruénik s myd-
lem.

Se Sestym ro¢nikem panovala spokojenost,
a tak uz se vSichni t&8i na dalsi jiz VII. ro¢nik turnaje
v mariasi.

Z podkladii Miroslava Marka
zpracoval Petr Malik

Eoto: Miroslav Marek



Foto: Jan Surovsky

ovSem v praxi mnohdy nedodrzuji. Obvyk-
le se zapomina na pohled do zpétného zr-
catka a pokud proti nic nejede, staceji ru-
ce volant doleva; ihned nato se tramvajo-
vé sprahlo dostava do interiéru automo-
bilu. Ne, rozhodné nechceme nic zleh¢o-
vat, naopak — poukazujeme na fakt, ze
z pohledu fidi¢e automobilu a jeho zdravi.
Jeho jednani je tedy minimalné nelogické,
vzdyt sedi ve voze vlevo, je tedy prvni ,na
rané“ a mél by davat o to vétsi pozor. Buh
Vi, pro¢ tomu tak neni. Nastésti fidiCi tram-
vaji, ktefi jiz védi svoje, odvrati denné vel-
ké mnozstvi moznych nehod, k nimz by

Nehodova mista

Ve treti ¢asti naSeho serialu se z Useku, ktery
jsme rozebirali minule (Vodi¢kova — Jindfi§ska),
nepresuneme zase tak daleko — vlastné jen o jednu
zastavku bliz k Zizkovu. Mezi Hlavnim nadrazim
a Husineckou bylo zaregistrovano do poloviny lofi-
ského listopadu 16 dopravnich nehod. Na kfizovat-
ce Seifertova — Italska to bylo 7 nehod (6 ve sméru
do centra), k ostatnim 9 dos$lo na jinych mistech.

Typickym pro cely Usek, zvlasté pak pro jeho
¢ast mezi podjezdem drahy a ltalskou ulici, je ne-
dostate¢na Sirka vozovky a velmi silna hustota in-
dividualni dopravy. OvSem ani tramvaji zde nejezdi
nejméné — linky €. 5, 9 a 26 tu maji tratovy interval
ve $picce v8edniho dne (kterd je stale delsi) 2 mi-
nuty. To vSe secteno vytvari podminky pro vznik do-
pravnich nehod.

Oproti dosud popisovanym mistim zde neni tre-
ba hlubsich znalosti, abychom se dopatrali hlavnich
duvodu: nedodrzovani ustanoveni pravidel silni¢ni-
ho provozu fidi¢i automobilt pfi odbocovani vievo
ze Seifertovy do Italské ulice, nerespektovani vo-
dorovného znaceni a porusovani zasad o jizdé
v jizdnich pruzich. Ridi¢ vozidla, odbogujiciho vle-
Vo, je povinen dat prednost v jizdé protijedoucim
motorovym i nemotorovym vozidlim a tramvajim
v obou smérech. Toto pravidlo jisté vSichni znaji,

doslo pravé popsanym zpusobem. Dal$im
problémem je jizda v zizeném profilu. Kdepak za-
stavit za tramvajovym vlakem a pockat, az odjede,
vzdyt by ,utekla zelena“. Takze se radgji kolem ngj
pomalu sunout. Pak staci nerovnost vozovky a ne-
Stésti je hotovo. Pravdou je, ze ani vSichni fidici tram-
vaji nékdy neodhadnou, kam ,se vejdou“. Zde jisté
pomahaji zabrany, o jejichz prospésnosti neni tre-
ba diskutovat, ovSem ty se mohou umistit jen tam,
kde vedle nich zUstane jizdni pruh, umoznuijici jizdu
i rozmérnéjSich vozidel. Tam, kde tomu tak neni, je
opravdu lépe pockat.

Tyto zasady plati jednozna¢né obecné, nejen
pro uUsek, jemuz se dnes vénujeme. Ale takovy uz je
prazsky provoz. Mésto nemd — a ani v dohledné do-
bé& nebude mit — dostatek prostfedkli na zkapacitné-
ni v8ech Useku, které nevyhovuiji sou¢asné doprav-
ni zatézi. Atak je na nas, jako profesionalech, aby-
chom rozvahou a znalosti problému zabranili vzni-
ku nehody itam, kde by byla vina jednozna¢né
u protistrany. Nemam ¢emu zabrariovat, pokud sto-
jim s vlakem u svételné signalizace a vétsi vozidlo
se kolem snazi projet, i kdyz to je skoro nemozné,
atak dojde k nehodé. V téch ostatnich pfipadech
uz je to ale trochu jinak.

Na jiném misté tohoto ¢isla DP-KONTAKTu dé-
kuje dopravni naméstek o. z. ED v&em, kdo maji za-
sluhu na dal$im poklesu nehod v loriském roce. Po-
chopitelné se k tomuto podékovani pfipojujeme.
A véiime, Ze bude za co dékovat i v dalSich letech.

—zjs—

Pusobila u nas letosni chripkova epidemie?

Prestoze kazdoro¢né lékari nabadaji, aby se ob-
¢ané chranili pred chfipkou véas, malokdo z nas na
tuto nepfijemnost pomysli az do chvile, kdy nas vét-
Sinou nec¢ekané, silné a naraz prepadne. Pfitom le-
tos vétSinu nemocnych napad| virus A, ktery radil
i vloni, takze v€asna obrana proti tomuto chfipko-
vému viru nebyla zase az tak prekvapiva.

Nemocnost celostatné vyvrcholila na prelomu
ledna a unora, kdy fada $kol vyhlasila mimoradné
Skolni prazdniny a fada zdravotnickych zafizeni by-
la pro navstévy uzaviena. V dobé chfipkovych epi-
demii se prosté musime vyhybat mistim, kde se
shromazduije vice osob. Lékari vétSinou marné do-
porucuji, aby nemocni v pfipadé, Ze nemaji zadné
komplikace, pfi Utoku chfipky ulehli do postele, pili
hodné tekutin, zvysili pfisun vitaminu C a uzivali béz-
né Iéky proti nachlazeni. Nebude-li jim po dvou tfech
dnech Iépe, pak je nutné vyhledat |ékare. V ¢ekar-
nach lIze totiz ,chytit“ nemoce, nemame-Ili chfipku
a jsme pouze nachlazeni, mGzeme si ji odtud i pfi-
nést. Pfitom z chfipkového onemocnéni, banalniho
na prvni pohled, se skute€né muze vyklubat mno-
hem tézsi a bohuzel nékdy i trvalé postizeni.

VétSina nasich provoznich pracovnikl pfichazi
do styku s cestujici vefejnosti i v dobé epidemie, kdy
ve vefejnych dopravnich prostredcich, v dopravnich
prostorach i na pracovistich se dokazi chfipkové viry
rozsifit s neuvéfitelnou rychlosti. |1 v Dopravnim pod-
niku Praha letos v mésici lednu a unoru se proti
prfedchozim mésicim (kromé prosince 1998) zvysi-
la nemocnost z celoro¢niho prdméru roku 1998 ve
vysi 5,4% na 6,9% v lednu a v Unoru na 7,6% (po-
dil ,nemocenskych“ hodin ku odpracovanym hodi-
nam). Statistika ukazuje, ze nejvy$si nemocnosti byl
postizen odstépny zavod Autobusy, potom Elekt-
rické drahy, po té nasleduji zaméstnanci reditelstvi

ka). Je skute€nosti, vyplyvajici z charakteru prace
a ,,ochrany“ provoznich zaméstnanct pred kycha-
jici vefejnosti, Ze poradi odstépnych zavodl a redi-
telstvi (az na malé vyjimky) se prakticky neméni. Na
feditelstvi se dostavaji do pfimého styku s cestuji-
cimi predevsim pracovnici pfepravni kontroly, infor-
matofi z Informacnich stfedisek, pracovnici doprav-
niho dozoru a dispecefi. | kdyz ukazatel nemocnosti
nemusi presné vypovidat o po¢tu nemocnych, pres-
to je varujici, protoze fada zaméstnancu si misto
malych nemocenskych davek z finanénich davodu
¢erpd radgji dovolenou.

Proto na nékterych od$tépnych zavodech bo-
juji s chfipkami preventivné. Svym zameéstnancim
zdarma podavaji v inkriminované dobé vitaminové
pfipravky, v o. z. Autobusy dokonce zajiStuji o¢ko-
vani proti chfipce. Na reditelstvi se, kromé& zamést-
nancl uvedenych v kolektivni smlouvé, poskytova-
ly diky odborové organizaci vitaminové pfipravky
v8em zameéstnancim. | tato preventivni opatreni
mohla mit kladny vliv na dopad leto$ni chfipkové
epidemie v Dopravnim podniku hl. m. Prahy.

Zaméstnanecky odbor feditelstvi

o0.z.M
1997 leden 6,4
unor 7,6
prosinec 4,2
% celorok 5,1
1998 leden 4,0
unor 4,0
prosinec 3,8
% celorok 3,8
1999 leden 4,8
unor 55
% 1. a 2. mésic 52

Pocatek kazdého roku je obdobim, kdy se ohli-
Zime zpét, hodnotime a porovnavdme dosazené vy-
sledky v rozhoduijicich oblastech hospodareni a pra-
ce o. z. Metro. Souc¢asti hodnoceni je i podrobny
rozbor mimoradnych udalosti véetné téch nejzavaz-
néjsich s klasifikaci nehoda. Nehody jsou zpraco-
vany v prehledu o statistice dopravni nehodovosti,
ktery odstépny zavod Metro pravidelné predklada
nadfizenym slozkam k dalSimu zpracovani a hod-
noceni.

Jako kazda statistika je i ta nase souborem
presného porovnani &isel s riznou vypovidaci hod-
notou. Jejich pouhy strohy vycet mize byt nezaziv-
ny. Proto se na né&j pokusime podivat z ponékud ji-
ného uhlu.

Metro ma oproti povrchové dopravé tyto zvlast-
nosti:

- Je jedingm metrem v CR, fadou charakteris-
tickych znakl se pfiblizuje k provozu osobni Zelez-
ni¢ni dopravy, takze nelze nendsilné hodnotit po-
rovnanim stejnych ukazatelG.

— Eskalatory (jsou pouzivané k prepravé cestu-
jicich v parametrech pro Ceskou republiku jedine&-
nych) nejsou podle definice zadkona o drahach
,draznim vozidlem“ a tudiz nejsou predmétem sta-
tistického hodnoceni.

— Metro nedava prednost v jizdé na kfizovat-
kéach, prakticky nemusi fesit problémy se stavem
vozovky (koleje) v disledku povétrnostnich vliva &i
ciziho poskozeni, nemuze zde dojit jako na precho-
du/prejezdu ke stfetu vozidla s chodcem nebo au-
tomobilem a podobné.

Z uvedenych dlvodl a i proto, Ze mi to nepfi-
slusi a nemam ve zvyku byt neobjektivni, nebudu
porovnavat, byt statisticky, nehodovost metra s ne-
hodovosti povrchové dopravy.

Zavérem k vlastnim ¢&islim. Odstépny zavod
Metro registruje za rok 1998 — 11 nehod, za rok 1997
to bylo 6 nehod. Ve vSech pfipadech Slo o kontakt
cestujiciho s osobnim vlakem, z toho 9x v kolejisti
a 2x na nastupisti stanice. Osoby utrpély ve 3 pfi-
padech lehka zranéni, v 5 pfipadech tézka a 3 pfi-
pady skong¢ily smrti na misté. Udalosti nastaly opa-
kované (2x) ve stanicich Radlicka, Malostranska, Bu-
déjovicka a Nadrazi HoleSovice. Postizené osoby
meély v 6 pfipadech prazské bydlisté, v 5 pfipadech
bydlis§té mimoprazské (1 cizinec). Nejvice pfipadu
vzniklo v patek (3x).

PFi¢iny vzniku Ize charakterizovat takto:

7x — sebevrazedny umysl, 3x — podnapilost, 1x
— nevolnost.

V metru je nastolen vysoky trend odpovédnos-
ti za plnéni stanovenych povinnosti v oblasti zajis-
tovani zakladniho ukolu podniku, tj. bezpe¢né i ply-
nulé prepravy cestujicich. Tento trend nese své ovo-
ce. Metro opétovné neporusilo dlouholetou tradici.
Vlastné od svého vzniku a zahgjeni provozu v roce
1974 nezaregistrovalo mimoradnou udalost, klasi-
fikovanou jako dopravni nehoda podle zakona o dra-
hach, kterd by méla za nasledek smrt nebo tézkou
Ujmu na zdravi cestujiciho zavinénou ¢innosti za-
méstnancl nebo stavem &i provozem zafizeni met-
ra. Na tuto skute¢nost, ackoliv mozna neni dosta-
tec¢né znama v laické i odborné verejnosti, jsou za-
méstnanci metra pravem hrdi.

Jifi Korpos,
odbor provozné technologicky 11 120

o.z.ED o.z.A R celkem DP
8,9 11,1 9,5 8,8
9,3 10,4 9,4 9,1
6,8 8,5 6,9 6,4
7,0 7,9 6,7 6,6
54 6,8 58 54
6,1 6,7 7,9 5,7
71 7,9 7,6 6,2
5,8 6,7 5,5 54
7,9 8,2 7,5 6,9
8,6 9,0 8,1 7,9
8,8 8,9 7,8 7.4
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Poznatky ze zavodni jidelny ,,Bojiste“

Od ledna 1999 zac¢ala provozovat zavodni jidel-
nu v budové Centralniho dispecinku Na Bojisti no-
va spole¢nost Aramark, ktera ji prevzala po firmé
Elijar. Tato spole¢nost provozuje, kromé dalsich stra-
vovacich zafizeni, také zavodni jidelnu Dopravniho
podniku Brno. Prostredi této jidelny zna¢né vylep-

Vzhledem k tomu, Ze vétSina personalu kuchy-
né, vydejny i kantyny zde zustala, kvalita jidel se
vcelku nezménila Jsou nabizena tfi hlavni jidla (A,
B, C), pak jedno raciondlni jidlo (D) a jedno jidlo ,,Wy-
bér“. U jidla D doslo k zméné, misto obéda se ,,so0-
jou“ je stfidavé nabizen studeny talif ,Vegetarian“

nebo ,Racional”. U jidla ,vybér‘ doslo také ke zmé-
né, misto stravy minutkového charakteru nyni vari
spiSe jidla hotova, predevsim se to tyka prilohy. Dri-
ve byly nabizeny predevsim bramborové hranolky,
nebo krokety, vyjimecné ryze. Dnes jsou podavany
varené brambory, ope¢ené brambory, ryze i knedli-

Sila, pfedevSim po estetické strance. Zmizely dlou-

ky. V cené obéda je polévka, hlavni jidlo a ¢aj. Na-

hé fady stoll, kde stravnici sedéli proti sobé. Navic
pfi piném obsazeni se mezi fadami stolt s plnym
tacem dalo jen velmi tézko projit. Nyni jsou stoly
situovany daleko lépe, jsou prostfeny jednotné Cer-
venymi ubrusy a da se kolem nich daleko lépe pro-
chazet.

Inovovan a modernizovan byl i pult kantyny.
Zbozi v kantyné je na stejné Urovni, jako u predesié
firmy. Prvni tyden zde méli ,,zavadéci ceny”, které
byly velmi pfijatelné, nyni je vSak cenova uroveri ob-
dobna, jako dfive. | sortiment zbozi se vcelku ne-
zménil, v dobé obéda jsou zde opét ohfivana hoto-
va jidla v mikrovinné troubé. Nadale je nabizen Si-
roky sortiment studené stravy, ndpoji a sladkosti.

bizen je zde velky vybér zeleninovych salatu a dale
studené napoje, oboje je vSak nutno doplatit u po-
kladny.

Celkové se da fici, ze doslo k mirnému zlepse-
ni, pfedevsim ve vzhledu jidelny a ve vétsi nabidce
sortimentu. Zdenék Kacena, 90 121

Poznamka redakce: Nemame moznost se Na
Bojisti stravovat pravidelné, a tak posoudit kvalitu
podavanych jidel by bylo velice neseriézni. Co nas
v8ak pfi nasi navstévé zaujalo bylo daleko lepSi
V tomto sméru patfi jidelna Na Bojisti k nejlepsim
v celém Dopravnim podniku, chce jen jediné, vydr-
Zet. -red-

Pracovni urazovost v Dopravnim podniku v roce 1998

Opét nadesla doba, kdy hodnotime vysledky dosazené v uplynulém obdo-
bi.V oblasti pracovni Urazovosti doslo v Dopravnim podniku hl. m. Prahy, akcio-
vé spole¢nosti v roce 1998 ke zvyseni poctu pracovnich Urazt oproti roku 1997.
Pocet Urazu se zvysil o 65, coz predstavuje narlst o 13,5 %. Rovnéz v poctu
zames$kanych kalendainich dnd pracovnimi Urazy doslo ke zvyseni o 3 501 dni,
coz ¢ini ve srovnani s rokem 1997 narlst o0 19,5 %.

Jak vyplyva z nize uvedené tabulky nejvice pracovnich Urazt se prihodilo
na pracovistich odstépného zavodu Autobusy, ktery se tak na celkovém poctu
nepfijemnych udalosti podili 46 %.

o. z. Metro o.z.ED 0.z.A feditelstvi celkem
1998 1997 1998 1997 | 1998 1997|1998 1997 | 1998 1997
Pramérny pocet
zaméstnancu 4.131 4.187|3.636 3.559 |3.981 3.962| 569 521 (12.31712.229
Pocet pracovnich
urazd 77 55 180 150 | 253 232 35 43| 545 480
Pocet zameskanych
kalend.dnti  3.296 3.372(7.488 5.572 [9.241 7.350(1.419 1.649 |21.44417.943
Cetnost 1,86 1,31| 495 421 | 635 585( 6,15 825| 4,42 392
(podet pracovnich drazli na 100 zaméstnancu)
Zavaznost 42,80 61,31|41,60 37,15 |36,52 31,68(40,54 38,35 | 39,3537,38

(pocet zameskanych kalendainich dnti na 1 pracovni Uraz)

V roce 1998 doslo ke tfem tézkym pracovnim Uraziim, coz je o dva vice
nez o rok dfive. Jednalo se o hromadny pracovni Uraz, ke kterému doslo pfi
dopravni nehodé dispecerského vozu odstépného zavodu Elektrické drahy je-
douciho k mimoradné udalosti v provozu.

Z podrobného rozboru vyplyva, Ze ke zvy$eni po¢tu pracovnich trazd do-
$lo zejména u provoznich zaméstnancU (fidi¢i autobusu zaznamenali — 164
Urazu, fidi¢i tramvaji 88 a strojvedouci metra 13), ktefi se podileji na celkovém
poctu pracovnich Urazt témér Sedesati procenty. Déle z rozboru vyplyva, ze
nejvice Urazu je zpusobeno padem zejména pii vystupovani a nastupovani do

vozidel a pfi ¢innosti v dopravnich prostorach.

Potésitelné je, Ze v roce 1998 nedoslo na pracovistich Dopravniho podniku
k zddnému smrtelnému pracovnimu urazu. Dal$im kladem je snizeni poctu ura-
z0 ovlivnénych druhymi osobami, jak je vidét v nasledujici tabulce.

o. z. Metro o.z.ED 0.z.A feditelstvi celkem
1998 1997 | 1998 1997 | 1998 1997 (1998 1997 | 1998 1997
Pocet pracovnich trazti ovlivnénych druhymi
osobami 5 3 11 19 21 22 21 27 58 71

Na odskodnéni za Skody zpusobené pracovnimi urazy byly v roce 1998
postizenym vyplaceny nahrady ve vys$i 7 173 433,- K& coz je o 1 425 723,- K&
vice nez pred rokem.

Podrobné seznameni zaméstnancl s pfi¢inami a zdroji pracovnich urazu,
jakoz i opatfenimi pfijatymi ke snizovani pracovni Urazovosti na jednotlivych
pracovistich je naplni pravidelnych Skoleni o Bezpe¢nosti a ochrané zdravi pfi
praci. Jifi Koch, 90 013

Usmi vy s DP-KONTAKTem

- .-

Zajimavosti innsbruckého dopravniho systému je tramvajova trat do Fulpmesu. Jedna se o priblizné 18 kilometr( dlouhou jednokolejnou trat o rozchodu 1000
mm s vyhybnami a nékolika mosty a tunely. Je provozovana spole¢nosti Stubaitalbahn GmbH a byla déana do provozu v roce 1904. Tti¢lankové tramvajové vozy
o délce 27 metrl a kapacité 154 cestujicich jsou obousmérné. Kone¢na zastavka ve Fulpmesu je tvorena kolejovou harfou se tfemi kolejemi a fidi¢ v této zastavce
prendsi vydejni zafizeni na jizdenky na opacné stanovisté. V Innsbrucku tvofi tato linka, oznatovana StB (!), sou¢ast méstské hromadné dopravy a je ukonéena
formou prajezdné koneéné zastavky v prostoru pred nadrazim OBB. Fotografie z 18. Ginora letogniho roku pobliz zastavky na znameni Raitis dokumentuji zajisto-

vani provozu po nékolikadennim (a no¢nim) nepretrzitém snézeni.

montakt 4+1999
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Vyvoj nehodovosti v provozu autobust

Z hlediska dlouhodobého vyvoje nehodovosti mizeme konstatovat, Ze v ro-
ce 1990 zagal rychle stoupat pocet dopravnich nehod v CR a hl. m. Praze. V o. z.
Autobusy byl vyvoj nehodovosti podstatné pfiznivéjsi, i kdyz se rychle zhorSovaly
provozni podminky na komunikacich hl. m. Prahy. ZvySoval se pocet motorovych
vozidel na komunikacich a zhor$ovala se prijezdnost komunikaci. Na zhorSovani
provoznich podminek v hl. m. Praze se velkou mérou zacala podilet i nekazen
fidicu osobnich vozidel, ktefi nerespektuji pravidla silniéniho provozu a svym
neohleduplnym, mnohdy az agresivnim zpUsobem jizdy nebo nespravnym za-
parkovanim vozidla pfispivaji k vytvareni koliznich situaci a vzristu nehod.

Vyvoj nehodovosti
v procentech od roku 1988 v CR, hl. m. Praze a o. z. Autobusy
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Graf uvadi vyvoj nehodovosti v procentech od roku 1988 (rok 1988 = 100%).
Z grafu je zfejmé, Ze vyvoj nehodovosti v o. z. Autobusy je podstatné pfiznivéjsi
nez v Ceské republice a v hl. m. Praze. Jestlize se zvySena nehodovost v hl. m.
Praze projevila v roce 1990, tak nehodovost autobust naseho odstépného zavo-
du se zvysila az o dva roky pozdéji.
Pocet nehod od roku 1988
v Ceské republice, hl. m. Praze a o. z. Autobusy

1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998
CR 79961 79717 94664 101387 126599 152157 156242 175520 201697 198431 210138
Praha 14846 15082 18024 20787 265670 32600 32518 33808 38091 39479 42131
0.zA 931 935 939 930 1102 1205 11386 1156 1275 1008 1046

Nasledujici graf znazornuje vyvoj ujetych vozokm na jednu nehodu. V roce
1997 ujeli nasi fidi¢i autobust oproti roku 1988 o 8 400 vozokm vice na jednu
zavinénou nehodu a v roce 1998 o 2 500 vozokm vice. V zhledem k citelné hor-
§im provoznim podminkéam oproti roku 1988 muZeme hovofit o velké odpovéd-
nosti fidi¢t autobusu a jejich snaze zajistit bezpe¢nou prepravu cestujicich. Za
pfiznivy vyvoj ujetych vozokm na jednu zavinénou nehodu patfi svédomitym fidi-
¢um dik. Pfejeme jim, aby i v nadchazejicich letech ujeli co nejvice kilometrt bez
nehody.

Ujeté vozokm (v tisicich) na 1 nehodu
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Posoudime-li z dlouhodobéjs$iho hlediska nej¢astéjsi pri€¢iny nehod zaviné-
nych Fidi¢i autobusu zjistime, Ze mezi né patii neodhadnuti prjezdniho profilu,
nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti a nespravny zplsob jizdy. U pficiny neodhadnuti
prujezdniho profilu pribyva nehod vzniklych pfi odbo¢ovani autobusu v kfizovatce
vlevo, kdy fidi¢i protijedoucich vozidel neponechaji dostate¢né volny prostor v kfi-
zovatce pro odbodujici vozidla, i kdyz nemohou pokracovat v jizdé a tim vytvari
kolizni situace.

Dalsim, stale opakujicim se problémem pfispivajicim k nehodam je nekazen
fidiu individudlni osobni dopravy pfi parkovani osobnich vozidel v rozporu s pra-
vidly silni¢niho provozu. Nespravné zaparkovana vozidla znemoznuji bezpeéné
zajeti autobusu do zastavky a jeho vyjeti, bezpeény prijezd nékterych ulic, ob-
loukll nebo kfizovatek.

U nehod zavinénych ostatnimi u¢astniky provozu se v sou¢asné dobé cCastsji
vyskytuji jako pfi¢ina nehody nepfimérena rychlost jizdy a nevénovani se fizeni
vozidla

Odstépny zavod Autobusy vénuje vyvoji nehodovosti a provozu autobusl sta-
lou pozornost. Opatieni sméfujici ke snizeni nehodovosti a zlep$eni provoznich

podminek Fesi v o. z. Autobusy pracovnici dopravniho Useku, ktefi nefesi pouze
problematiku provozu na zékladé rozbort dopravnich nehod, ale pribézné resi
operativnim zplsobem nedostatky denniho provozu ohla$ené Fidi¢i nebo zjisténé
dispecery.

Jako dlouhodobéjsi opatieni miZzeme zahrnout napi. pozadavek na feSeni
nepfiznivé dopravni situace na kruhovém objezdu Vitézného namésti, kfizovatky
Na Jelenach - Kunraticka spojka, zfizeni vyhrazenych jizdnich pruh( v ul. Strako-
nicka a ulice V HoleSovickach, ale i na opravy vozovek a dopravniho znaceni ne-
bo tzv. ,pasti na fidi¢e, které ohrozuji bezpe¢nost silniéniho provozu a mohou
mit za nasledek nehodu.

Provadéna preventivni opatfeni dopravnim usekem o. z. Autobusy ve spolu-
praci s dopravnim Usekem feditelstvi a. s. nepomahaji fesit pouze bezpecnost
provozu autobusu, ale pfispivaji k zvy$eni bezpe€nosti provozu i ostatnich ucast-
nikt silniéniho provozu. Napfiklad pozadavek na odbor dopravy MU hl. m. Prahy
(z Cervna 1995) na feeni nepfiznivé situace na kfizovatce Na Jelenach — Kunra-
ticka spojka, kde dochazelo k ¢astym nehodam, prispél k feSeni dopravniho opa-
tfeni. Kfizovatka byla do fijna 1996 oznacena dopravnimi znackami bez svételné
signalizace. Koncem fijna 1996 byla kfizovatka zménéna na maly kruhovy objezd,
coz se projevilo na snizené nehodovosti vSech Ucastnikl silniéniho provozu. Po-
¢et nehod v letech 1996 — 1998 je uveden v nasledujici tabulce.

nehody 1995 1996 1997 1998
autobusll o.z. A 9 4 0 0
ostatnich ucastniku 49 35 7 6

Pro zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu bude dopravni Usek o. z. Autobu-

sy ve spolupréci s dopravnim Usekem feditelstvi, odborem dopravy MU hl. m.

Prahy i Policii CR pokradovat v preventivnich opatfenich smétujicich ke snizeni

nehodovosti a preferenci hromadné dopravy. Véfime, Ze i fidi¢i autobusu prispéji

svym odpovédnym pfistupem k bezpecné prepravé cestujicich a k zvySeni bez-
pecnosti silniéniho provozu, za coz jim pfedem dékujeme.

Za dopravni Gsek o. z. Autobusy pfipravil Stanislav Tvrdy

Rekreacni zaFizeni 0. z. Metro

Soucasti socidlniho programu dohodnutého Kolektivni smlouvou je zajisténi
zejména détské zimni a letni rekreace.

Zimni rekreace v terminech jarnich prazdnin je zajistovana smluvné na hor-
skych chatach a zucastfiuje se ji okolo 200 déti. Pokud to snéhové podminky
dovoluji, vénuiji se prevazné lyzovani pod vedenim zkusenych instruktord a vy-
chovného personalu vybiraného prednostné z fad zaméstnanct podniku. Pro-
gram i terén jednoho ze stredisek pamatuje i na nelyzare.

Pro déti, které se lyzovani nevénuiji trvale, si mohou rodi¢e zakladni lyzafskou
vystroj zapujcit v plijéovné sportovnich potreb, ktera je rovnéz soucasti socialni-
ho programu podniku. USetfi tim nemalou finanéni ¢astku za nakup vystroje.

Letni détska rekreace v obdobi Skolnich prazdnin je nabizena détem zamést-
nancu, pfipadné dal$im zajemcum ve dvou vlastnich objektech a pro fyzicky zdatné
déti v Tatrach v Dolném Smokovci, kde je ubytovani zajiténo v zakladni Skole.
Tento tabor je zaméren na vysokohorskou turistiku. Celkova kapacita rekrea¢nich
objektu je témér 400 déti, ucast se pohybuje kolem 320.

Letni tabor u Orlické pfehrady je zaméfen na vodackou turistiku a sportovni
hry. Ve tfech turnusech se zde muze vystfidat az 270 déti, ubytovanych ve sta-
nech. Tabor ma vlastni kuchyn s jidelnim pfistfeSkem, hernu, oSetfovnu a dalsi
nezbytné vybaveni veetné sprch s teplou vodou. K disposici je 30 lodi, prevazné
kanoi a dalsi sportovni naradi.

Letni tabor Zvlle u Kunzaku na Jindfichohradecku v chranéné krajinné ob-
lasti Cesky Rudolec ma kapacitu ve 3 turnusech az 120 déti, vyuZivany jsou 2
turnusy. Ubytovani je ve 2 luZkovych stanech, pro pfipad $patného pocasi slouzi
jako herna vojensky zdravotnicky stan. Jedinou pevnou stavbou je hospodarsky
srub s jidelnim pfistfeSkem. Obédy a vecere jsou dovazeny, snidané a svaciny jsou
pfipravovany v tabore. Tabor nema elektrickou pfipojku a je proto zaméren na tu-
ristiku, hry a na poznavani zakladnich funkci pfirody v lidském Zzivoté.

Jednoduchy tabornicky Zivot a romantika okolni pfirody je pro déti velmi atrak-
tivnim zazitkem. Ke koupani je vyuzivan nedaleky rybnik, kde jsou k disposici
sportovni lodé. Tabor splfiuje vSechny hygienické normy a je pod pfisnou kontro-
lou spravnich organu.

Ve v8ech taborech je pfipraven kvalitni vSestranny program, na jehoz pripravé
celoro¢né pracuji osvédéené kolektivy vychovnych pracovnikl prevazné z fad za-
méstnancl o. z. Metro.

Détska rekreace je nabizena formou Zpravodaje, ktery je vydavan v dubnu
a fijnu a je k disposici i na elektronické posté.

Kromé détské rekreace nabizi o. z. METRO svym zaméstnancum rekreaéni
pobyt v malém stfedisku Téné Smolérna u Rokycan. Jedna se o chatky a objekt
jidelny s kuchyni, kde si kazdy vafi sdm podle své chuti. Soucasti oploceného
objektu je plastovy bazén 6x3 m s gistickou vody. Okolni lesy jsou rajem pro hou-
bare a milovniky lesnich plodu. Kapacita strediska je 20 ItZek.

Déale muZou zaméstnanci vyuzit rezervovani kapacity na strediscich Nimrod
u Maridnskych Lazni a Svoboda v Peci pod Snézkou.

VSichni, ktefi se na této bezesporu uzitec¢né sluzbé pro zaméstnance podileji,
musi vzhledem ke sloZité ekonomické situaci hledat stéle nova reseni, jak zabra-
nit rdstu nakladl a zachovat cenovou dostupnost i pro zaméstnance s niz8imi
prijmy. Vychovny personal se musi smifit s tim, Ze na tuto €innost obétuje ¢ast své
dovolené, nebot po sniZzeni po¢tu zaméstnancu v uplynulych letech neubyly je-
nom déti, ale i rezervy pracovnikl, ktefi je mohli na pracovistich zastoupit.

Sprava sluzeb a rekreace prubézné pracuje na minimalizaci nakladt na udrz-
bu, opravy a provoz. Pfes v&echna Usporna opatreni chce vSak zachovat bezpec-
nou funkénost a hodnotu spravovanych objekt véetné dlstojného prostredi pro
ucastniky rekreace. B. Partl
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Moznosti letni rekreace ve strediscich Dopravniho podniku

Stalo se jiz tradici, ze zacatkem jara za vami
s prichazime s nabidkou rekreace v zarizenich Do-
pravniho podniku, ¢inime tak i tentokrat, kdy se nam
bohuzel podafilo ziskat jen ¢ast nabidky. Ostatni
subjekty nam do uzaveérky ¢&isla nebyly schopny &i
ochotny poskytnout potfebné udaje.

Odstépny zavod Elektrické drahy
nabizi
Rekreacni stredisko Hlavatce

Chatovy tabor je umistén 12 kilometrl od So-
béslavi v lese, na brehu rybnika Rytit. V okoli je moz-
nost koupani, vyletl do lesu i okoli. Stfedisko rov-
néz nabizi moznost sportovniho vyziti. Ubytovani je
ve Ctyrlizkovych chatkach, které jsou vybaveny led-
ni¢kou, PB vafi¢em a zakladnimi kuchynskymi po-
tfebami. K posezeni i zabavé jsou k dispozici 2 spo-
le¢enské mistnosti.

Volné jsou letos nasleduijici turnusy:

1.19.6.-26.6.,2.26.6.-3.7.,3.3.7.-10. 7.,
4.10.7.-17.7.,10.21. 8. - 28.8,11.28.8.-4. 9,
12.4.9.-11.9,13.11.9. - 18. 9.

Ceny: 1. a12. turnus 850,- K¢&, 2. a 11. turnus
1150,- K¢, 3., 4. a10. turnus 1650,- K&, 13. turnus
800,- K&. Uvedené ceny jsou za chatku na tyden.

Zajemci o rekreaci se mohou hlasit u pani
Eisenhutové (o. z. ED - provozovna Zizkov, tele-
fon 96 12 48 02).

Rekreacni stanovy tabor ,RADAVA*

Rekreac¢ni stfedisko se nachazi na pravém bre-
hu Orlického jezera v blizkosti vesnice Chrast v ka-
tastru obce Kovarov. Ubytovani je poskytovano ve
¢tyrlizkovych stanech, které jsou vybaveny ltzko-
vinami, nadobim na vareni a stolovani, vari¢em
a stolkem. V aredlu je chata Diana, ktera slouzi jako
obgerstvovaci zakladna

Ceny:
zaméstnanci o. z. ED  800,- K& za stan na tyden
ostatni zaméstnanci 900,- K¢ za stan na tyden

Zajemci o pobyt se mohou pfihlasit u pana
Kures$e (0.z. ED - Trakéni vedeni, telefon 96 12
50 38).

Stanovy tabor Vrcovice

Tabor je umistén v oddélené ¢asti verejného ta-
bofisté na brehu reky Otavy, kde jsou dobré pod-
minky na koupani, rybarfeni a vylety do okoli. Uby-
tovat se Ize ve CGtyfluzkovych stanech s veskerym
vybavenim (mimo pfibory), stravovat se mulzete
i v blizké restauraci. V dobé& uzavérky byly jesté vol-
né terminy od 3. do 17. éervence a od 14. do 28.
srpna.

Ceny:
pro zameéstnance DP 150,- K¢ za stan denné
pro ostatni zajemce 170,- K¢ za stan denné

Pfihlasovat k pobytu se muzZete u pana Tu-
my (o.z. ED - Opravna tramvaji, telefon 96 12 37
05 mezi 6. a 9. hodinou ranni).

Rekreacéni stredisko ,VESNA“

Rekreacni stredisko Vesna je v krasném, klid-
ném prostredi Jizerskych hor, asi 6 km od Jablonce
nad Nisou v malebné horské vesni¢ce — Nové vsi
nad Nisou. Toto stfedisko vam nabizi netusené moz-
nosti pro turistiku a vylety, at jiz pfirodou (Cerna
Studnice, Smrzovka) po velkém mnozstvi znacenych
cest, nebo do okolnich mést — Liberec se ZOO,
botanickou zahradou a lanovkou na Jestéd, Jablo-
nec nad Nisou s nadhernou prehradou i krytym ba-
zénem a sklarskym muzeem. Idedlni rodinna rekrea-
ce s moznosti grilovani, pe€eni selat a kurat, rus-
kym kuzelnikem, kule¢nikem atd.

Zajemci se mohou hlasit pfimo v penzionu
Vesna u pani Papouskové na telefonnim ¢isle
(0428) 31 23 28.

Odstépny zavod Autobusy nabizi
Rekreacni stredisko Luéanka
Penzién Lu¢anka se nachazi v lesnaté krajiné
Jizerskych hor nedaleko Jablonce nad Nisou, bliz-
ko znamé rozhledny Bramberk. Patnact minut chad-
ze od stfediska se nachazi koupali§té, moznost kou-
pani je ina prehradé v Jablonci nad Nisou. Vre-
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krea¢nim stfedisku je moznost vypuj¢eni hor-
skych kol.

Kapacita strediska je 50 IGzek s moznosti pristy-
lek. Pokoje jsou rozdéleny na jedno &tyrluzkové
apartma advou az péti lizkové pokoje. Na poko-
jich se nachazi umyvadlo s teplou a studenou vo-
dou, sprchy a WC jsou na patre.

Stravovani je zajisténo formou plné penze ipo-
lopenze ve vlastni jidelné. V objektu se nachazi sty-
lova vinarna s krbem, kde Ize travit prijemné ve-
cery.

Doprava na toto stredisko je individualni. Pfi-
jezd k chaté je mozny pro osobni vozy i autobusy
v kazdém ro¢nim obdobi. Parkovani je umoznéno
pfimo u chaty.

Ceny za den v Ké:

PIna penze Dospéli Déti do 10 let
Pokoj €. Zaméstnanci  Cizi Zaméstnanci  Cizi
1 340,- 390,- 290,- 340,-
2az10 320,- 360,- 270,- 310,-
11 az 13 300,- 340,- 250,- 290,-
Polopenze:
1 300,- 350,- 260,- 310,-
2az10 280,- 320,- 240,- 280,-
11 az 13 260,- 300,- 220,- 260,-
1. Matef'ské Skoly 200,- K&
2. Skoly v pfirodé a lyzarské vycviky

pro ZDS 230,- K&

3. Skoly v pfirodé a lyzarské vycviky
pro stfedni $koly a u€novska strediska,
véetné pedagog. dozoru 250,- K¢
Zajemci se mohou hlasit na telefonnim ¢éisle
02/96 13 33 20-21, fax:02/96 13 33 35
Rekreacni stiedisko Soutice
Rekreac¢ni stfedisko Soutice je umisténo v kras-
ném prostredni na soutoku fek Zelivky a Sazavy,
vhodném pro rybolov a sbér lesnich plodi. Ubyto-
vani je vdvoupodlaznich chatach pro 2 rodiny.
V kazdém podlazi je 1 pokoj se 4 Itzky. V pfizemi je
spole¢na kuchyn s nadobim, remoskou a 2 vari¢i na
propan-butan. Naplnéni bomby neni v cené. V ce-
né jsou lGzkoviny v€etné povleceni.
Doprava na rekreaéni stredisko je individualni.
Ceny za ubytovani v mezisez6né od 12. ¢ervna
do 26. ¢ervna 1999 aod 28. srpna do 18. zari 1999
(Ceny za ubytovani jsou véetné DPH).
Najem 1 pokoje do 3 dnu 280,- K& /1 den
Najem 1 pokoje do 7 dnu 270,- K& /1 den
Najem 1 pokoje nad 7 dnti  260,- K& /1 den
Pfi ndjmu celé chaty ziskate cenovou vyhodu:
Cena do 3 dnl 390,- K& /1 den
Cena do 7 dnl 380,- K& /1 den
Cena nad 7 dnl 370,- K& /1 den
Ceny za ubytovani v sezéné od 26. ¢ervna do
28. srpna 1999 (Ceny za ubytovani jsou véetné DPH)
Najem 1 pokoje do 3 dnu 380,- K& /1 den
Najem 1 pokoje do 7 dnu 370,- K& /1 den
Najem 1 pokoje nad 7 dnti  360,- K& /1 den
Pfi ndjmu celé chaty ziskate cenovou vyhodu:
Cena do 3 dnl 490,- K& /1 den
Cena do 7 dnl 480,- K& /1 den
Cena nad 7 dnu 470,- K& /1 den
Zajemci se mohou hlasit na o. z. Autobusy,
Uvozovny 6,108 56 Praha 10, telefon: 02/
96 13 33 20, fax: 02/96 13 33 35

Rodinna rekreace v rekreaénim stredisku
Cerveny mlyn Nuzice

Ubytovani je ve ¢tyfllizkovych chatkéch, které maji
malou verandu. Chati¢ky jsou vybaveny dvouvari¢em
na propan-butan a kempingovym nabytkem. Na dvé
chatky je jedna mala ledniCka, ostatni lednice
a mraznicky jsou ve spoleCenské mistnosti. V chatach
jsou i topna téliska pro pripadné chladné pocasi.

V cené poukazu je zapocitano zapujceni lizko-
vin véetné povleceni a jedna lahev na propan-bu-
tan o vaze 2 kg kvari¢i na jeden tyden.

Cena za chatu je v dobé od 31. kvétna do 30.
¢ervna 1999 avdobé od 1. zafi do 25. zafi 1999
180 Ké/den/chatu.

Cena za chatu v dobé od 1. ¢ervence do 31.
srpnal1999 je 190 Ké/den/chatu.

VoIné terminy jsou jesté v dobé od 31. kvét-
na do 17. éervence 1999 a v dobé od 22. srpna
do 25. zari 1999.

V pripadé zajmu o pobyt v nasem rekrea¢nim
stiedisku se obratte na PV-0OS o. z. Autobusy
pana Soukupa nebo pana Cadu. Telefon: 96 13
30 08, 96 13 30 04. V pfipadé nepfitomnosti mu-
zete zanechat vzkaz na zaznamniku.

Odstépny zavod Elektrické drahy nabizi

Plavecky letni détsky tabor ,BRASY*
Pokud chcete, aby se vase dité o prazdninach
naucilo plavat, nebo se v plavani zdokonalilo, za-
jistéte mu pobyt na ,plaveckém letnim détském ta-
bore“ v Bfasech u Rokycan, ktery je umistén v za-
lesnéném udoli u velkého koupalisté.
Turnusy:
l.od 1. 7. do 22. 7. 1999
- hlavni vedouci pani llona Sandovéa
Il.od 22. 7. do 12. 8. 1999
- hlavni vedouci pan lvan Rajtr
Kapacita a ubytovani:
60 déti ve dvoulizkovych stanech
Stravovani zajistuje
5 x denné nedaleka Skolni jidelna
Cena poukazu: déti zaméstnancl o. z. Elektric-
ké drahy 3 100,- K&, ostatni déti 3500,- K&. Platba
musi byt provedena v hotovosti do 31. kvétna 1999!
Veék déti: 7 - 15 let
Doprava je zajiSténa autobusem
Prihlasky nutno odevzdat do 26. dubna 1999
(¢im dfive, tim lépe - jiz kvuli jistoté&) pani Hamra-
lové - oddéleni socialnich sluzeb v Charvatové 9,
2. patro, €. dv. 209, telefon (96 12) 22 51.

Odstépny zavod Autobusy nabizi

Letni détsky tabor - Dopravacek Nuzice

Odstépny zavod Autobusy nabizi letni tabor pro
déti ve véku od 6 do 15 let v rekreacnim stfedisku
v Nuzicich.

Tabor se nachazi v prekrasné krajiné jiznich
Cech, mezi Bechyni a Tynem nad Vitavou na brehu
feky Luznice obklopené lesy. V tabore je 30 ¢tyftz-
kovych chati¢ek s moznosti postaveni dalSich 50
stanu, které mame k dispozici. Déle jsou v tabore
k dispozici lodé a dalsi sportovni potfeby. Strava je
zajisténa pfimo na misté a to 5x denné. Celkova ka-
pacita stfediska je pri plném obsazeni 150 déti. O de-
ti se béhem jejich pobytu staraji zkuSeni vedouci
s dlouhodobou praxi, véetné |ékare.

Odborova organizace o. z. Autobusy zajistuje
tabor ve tfech turnusech po 20 dnech.

Terminy turnust jsou nasledujici:

1. turnus: 7. az 23. éervence 1999
2.turnus:  23. ¢ervence az 11. srpna 1999
3. turnus: 11. az 30. srpna 1999

Cena poukazu pro déti zaméstnancu o. z. Au-
tobusy 3200,- Ké&, pro ostatni déti 3850 K¢.

V cené je zahrnuto stravovani 5x denné, dopra-
va, ubytovani a pojisténi déti.

V pfipadé zajmu o pobyt na tabore o. z. Au-
tobusy se obratte na pana Soukupa nebo pana
Cadu, telefonni &islo: 96 13 30 08, 96 13 30 04.
V pfipadé nepfitomnosti miZete zanechat vzkaz
na zaznamniku.
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Danovy odpocet ,urokil z uvériu“ - dokonéeni

Aby mohl zaméstnanec uplatnit narok na daro-
vou slevu, musi kromé podepsani ,,Dopliiku k Pro-
hlaSeni“ predlozit mzdové uctarné doklady prede-
psané zakonem. Jedna se predevsim o:

® Smiouvu o uvéru— nutno predlozit ve vSech
pfipadech odpoctu, plati trvale.

® Potvrzeni stavebni spofitelny nebo banky
o predpokladané ¢astce urokt snizenych o statni
prispévek — nutno predlozZit ve vSech pripadech
odpoc¢tu do 30 dnl po nastupu do zaméstnani a pak
kazdoro¢né do 15. unora.

® Potvrzeni stavebni spofitelny nebo banky
o ¢astce uroku zaplacenych v uplynulém kalen-
darnim roce — nutno doloZit ve vSech pripadech
odpoctu a pak kazdoro¢né do 15. Unora.

V nasledujicim textu uvedu jednotlivé typy by-
tovych potreb tak, jak jsou definovany v zakoné ¢&.
586/1992 Sb.,o0 danich z pfijm0, ve znéni pozdéjsich
predpist (dale jen ZDP) a k nim pfislusna potrebna
potvrzeni:

a) Vystavba bytového domu, rodinného domu,
bytu ve viastnictvi podle zviastniho predpisu,nebo
zmeéna stavby (nastavba, pristavba nebo stavebni
upravy, pfi nichz se zachovavaji vnéjsi pidorysna
i vy$kova ohraniceni stavby). VSe za predpokladu, Ze
kolaudac¢ni rozhodnuti nabude pravni moci do 4 let
od okamziku uzavreni smlouvy.

Doklady: Vypis z listu vlastnictvi (original ne-
bo ovérena kopie), ktery dokazuje existenci nemo-
vitosti a vlastnika Vlastnictvi pfedmétu bytové po-
tfeby Ize prokazat rovnéz napf. smlouvou darovaci,
kupni, kolaudaénim rozhodnutim apod., ale toto je
mozné pouze u spravce dané pfi podani darového
priznani.

Pravomocné kolaudaéni rozhodnuti- predkla-
da se do 4 let od uzavreni Uvérové smlouvy na vyse
uvedené bytové potreby.

b) Koupé pozemku, pokud na ném bude posta-
vena stavba uvedend v pismenu a) s vyuZitim tvéru
na financovani bytovych potfeb za pfedpokladu, Ze
na pozemku bude zahdjena vystavba bytové potreby
podle pismene a) do 4 let od okamZiku uzavreni tvé-
rové smlouvy.

Doklady: Vypis z listu vlastnictvi

c) Koupé bytového domu, rodinného domu vcet-
né rozestavéené stavby téchto domd nebo bytu, ne-
bo bytu podle zvlastniho pravniho predpisu, tzn. na
zakladé kupni smlouvy, kterou je ziskano vlastnické
pravo k nemovitosti. Nevylu€uje se ani koupé ideal-
niho dilu rodinného domu.

Doklady: Vypis z listu vlastnictvi

d) Uhrada &lenského podilu prévnické osobé,
ktera byla zaloZena za tc¢elem vystavby a koupé do-
mu nebo bytu, tj. zpravidla platba za ziskani prava
uzivat druzstevni byt (ne v8ak Uhrada za uzivani
druzstevniho bytu zaplacena jinému ¢lenovi druz-
stva)

Doklady: Potvrzeni pravnické osoby o trvani
¢lenstvi a uzivani jejiho bytu - Predklada se jen
poprvé pri uplatnéni odpoctu v pripadé uvéru na slo-
Zeni ¢lenského podilu pravnické osobé (napf. byto-
vému druzstvu).

e) Udrzba a zména stavby bytového domu, ro-
dinného domu nebo bytu ve viastnictvi. (bytem ve
vlastnictvi se rozumi byt, k némuz se pravni vztahy
fidi zakonem 72/1994 Shb.) a bytu v ngjimu nebo v uZi-
vani.

Patfi sem i udrzba a modernizace rodinného do-
mu nebo bytu provedena na vlastni naklad jejich na-
jemcem, modernizace provedena ¢lenem druzstva
vlastnik(l bytl, ¢lenem bytového druzstva v druzstev-
nim byté.

Doklady: Vypis z listu vlastnictvi (nepredklada
se v pfipadech, kde se nejedna o vlastnictvi bytové
potteby, tj. pfi udrzbé nebo zméné stavby bytu pro-
najatého nebo v uzivani).

Najemni smlouva - predklada se poprvé pfi
uplatnéni odpoctu v pfipadech udrzby nebo zmény
stavby pronajatého bytu.

Doklad o trvalém bydlisti - slouzi k ovéreni sho-
dy trvalého pobytu a bytu, v némz je provadéna udrz-
ba nebo zména stavby. Predklada se, jde-li o byt

v uzivaninikoli ve vlastnictvi nebo pronajaty

Co se rozumi bytem v uzivani uvedu na pfikla-
du. Ve vétsiné pripadl je najemni smlouva uzaviena
na manzela a manzelku. Jsou tedy najemci, mohou
uplatfiovat odecet. Ale bydli s nimi i napf. syn, ktery
je uzivatelem, a podle plvodniho znéni zakona ne-
mohl odecet uplatiovat. Nyni podle posledni novely
muze odpocet uplatiiovat i tento uzivatel.

f) Vyporadani bezpodilového spoluvlastnictvi
manZell nebo vyporadani spoludédicd, v pripadé, Ze
predmétem vyporadani je uhrada podilu spojeného
se ziskanim bytu, rodinného domu nebo bytového
domu.

Jde o pfipady, kdy nemovitost je ve vlastnictvi
vice osob. Ti se mohou dohodnout na zru$eni spo-
luvlastnictvi a vzajemném vyporadani. Dohoda, po-
kud se tyka nemovitosti, musi byt pisemna a musi
byt vlioZena do katastru nemovitosti. Nebo mlize spo-
luvlastnictvi zrusit soud na zakladé navrhu jednoho
ze spoluvlastnikd. Na tyto pfipady, kdy tzv, ,jeden
vyplaci druhého” , je mozno si vzit hypoteéni uvér
a uroky uplatiiovat jako odecitatelnou polozku.

Doklady: Vypis z listu vlastnictvi

g) splaceni jiného uvéru poskytnutého stavebni
sporitelnou nebo bankou v souvislosti s tuvérem ze
stavebniho sporeni nebo s hypote¢nim tvérem a po-
uzitého poplatnikem na financovani bytovych potreb
uvedenych v pismenech a) aZ f).

V této souvislosti jde o Uvér, ktery poskytne pe-
nézni Ustav na splaceni dfive poskytnutych uvéra

preklenovacich a predhypotecnich.

Vsechny vyse uvedené doklady plati trvale,
nebyla-li jejich platnost ¢asové omezena. Plat-
nost smlouvy o uvéru jako dokladu je podminé-
na tim, Zze zaméstnanec kazdoro¢éné ve stejné
Ihité a pri kazdé zméné vyse stanovenych troku
predlozi,Potvrzeni stavebni spofitelny nebo ban-
ky o zaplacenych urokach®, a to do 15. inora na-
sledujiciho roku po uplynuti zdariovaciho obdobi. Po-
kud toto potvrzeni nebude mzdové uctarné doda-
no, bude provedeno zpétné dodanéni za celé uply-
nulé zdarovaci obdobi. Toto potvrzeni musi pfinést
i ti, kdo nebudou Zadat o ro¢ni zuctovani dariovych
zaloh, i ti, kdo podavaji darové priznani, ale u za-
méstnavatele uplatriuji odecet ,urokd z avéru“.
Mzdové uctarné je treba predlozit vzdy original do-
kladu nebo notarsky ovérenou kopii.

Zakonem taxativné uréené doklady se predkla-
daji zaméstnavateli jen tehdy, pokud zaméstnava-
tel provadi odecty. Pokud poplatnik podava dario-
vé pfiznani, a dafiovy odeCet ,,urokd z Uvér(“ si uplat-
ni az v ném, zminéné doklady se k dafiovému pfi-
znani nepfikladaji. Teprve na vyzvu finanéniho ura-
du musi poplatnik prokazat splnéni podminek pro
odecet v daflovém priznani.

Pocinaje zdariovacim obdobim roku 1999 bude
poplatnik, ktery uplatrioval u zaméstnavatele odpo-
Cet Uroku z hypoteéniho tvéru od banky, popfipa-
dé z jiného uvéru poskytnutého bankou v souvislosti
s hypote¢nim Uvérem, bude povinen podavat da-
nové pfiznani. Tato Uprava se nevztahuje na poplat-
nika, ktery uplatriuje odpocet Uroku z uvéru ze sta-
vebniho sporeni nebo z jiného Uvéru poskytnutého
v souvislosti s Uvérem ze stavebniho sporeni.

Ing. Alena Vaiikova,
zaméstnanecky odbor feditelstvi

Diichodova problematika

Vzhledem k velkému mnozstvi telefonickych i pi-
semnych dotazu z oblasti dichodového zabezpe-
&eni, které stale dochazeji, vybiram dalsi, které bu-
dou urcité zajimat i ostatni ¢tenare DP-KONTAKTu.

1. Co znamena, Ze je diichod dvouslozkovy?
Podle zakona ¢. 155/1995 Shb. v platném znéni se di-
chod sklada ze zakladni vymeéry (prvni sloZzka dicho-
du) a z procentni vyméry (druha slozka dichodu). Z&-
kladni vyméra je pro vSechny druhy dichodu stejna
a od Cervence 1998 ¢ini 1 310 K¢ mési¢né, vyse pro-
centni vyméry zavisi na poctu pojisténych roku.

2. Nalezi zakladni vyméra ke kazdému ducho-
du? Pobiram starobni diichod a nyni jsem ovdo-
véla?

Obecné plati, Ze pri soubéhu starobniho nebo
napriklad plného invalidniho duchodu s vdovskym
dachodem nalezi vyssi dichod v plné vysi a z dru-
hého polovina jeho procentni vyméry. Zakladni vy-
méra (nyni 1 310 K¢) naleZi jen jednou, tedy k vy$Si-
mu duchodu.

3. Byla jsem s ditétem do 6 let doma. Do du-
chodu pujdu za 5 mésicu, kdy dovrsim diichodo-
vy vék. V jaké vysi se mi zapocte doba péce o di-
té, 3 nebo 4 roky a nebo jen 80%, kdyz je dité jiz
dospélé?

Zapocet doby péce o dité se prodlouZil ze tif na
Ctyri roky, i pokud je tato péce pred 1. lednem 1996.
| kdyZ nékteré nahradni doby se s ucinnostiod 1. Cer-
vence 1998 skutecné zapocitadvaji pro duchod jen
z 80 %, tato nahradni doba péce o dité mezi né ne-
patfi. Budou se vam tedy zapocitdvat plné 4 roky.
PIné, tedy 100%, se zapocitava téZ doba péce o di-
té ve véku do 18 let, je-li dlouhodobé téZce zdravot-
né postiZené a vyZadujici mimoradnou péci. Mezi na-
hradni doby, které se zapocitavaji pouze z 80%, patii
napriklad: doba pobirani nemocenskych davek po
ukonceni vydéle¢né cinnosti, doba pobirani plného
invalidniho ddchodu, doba vedeni v evidenci ucha-
zeCu o zaméstnani a podobné.

4. Kolik nyni ¢ini ¢astka, kterou si mohu vy-
délat, kdyz pobiram starobni dtiichod a jesté ne-
uplynula doba dvou let od vzniku naroku na ten-
to duichod?

Muzete si vydélat maximalné 6 860 K& hrubého.

Céastky Zivotniho minima stanovila vidda napo-
sledy dne 23. unora 1998, a to nafizenim ¢&. 42/1998
Sb. s ucinnosti od 1. dubna 1998. Podle tohoto nari-
zeni ¢&ini ¢astka potrebna k zajisténi vyZivy a ostat-

nich zakladnich osobnich potreb pro jednotlivce 2
130 K& mésicné a Eastka potrebna k zajisténi nezbyt-
nych nakladd na domécnost pro jednotlivce 1 300
K¢. mésicné, t. j. celkem 3 430 K& mésicné. Dvojna-
sobek ¢astky Zivotniho minima platné pro jednotliv-
ce Cini tudiz 6 860 K& mésicné. Hruby prijem z vyde-
le¢né ¢&innosti, pri némz naleZi vyplata starobniho du-
chodu do 2 let od vzniku naroku nesmi tedy prekro-
Cit Eastku 6 860 K¢.

Vyvoj ¢astek Zivotniho minima je treba stéle sle-
dovat, nebot pro narok na vyplatu starobniho du-
chodu v kalendarnim mésici je rozhodna céastka Zi-
votniho minima platna k prvnimu dni kalendarniho
meésice.

Chcete-li znat odpovédi na nékteré dalsi
otazky o diichodech, obratte se pisemné nebo
telefonicky na zaméstnanecky odbor Dopravni-
ho podniku hl. m. Prahy, a. s. - feditelstvi. Adresa
je Bubenska 1, 170 26 Praha 7.

Helena Bajerova,
odbor 90 340, @ 96 19 33 61

Staneme se
adoptivnimi rodici?

Tak to byl titulek ¢lanku na Sestnacté strané
unorového DP-KONTAKTu. Vyzyvali jsme k vytvo-
feni sbirky na sponzorovani jednoho ze zvifat
v prazské zoo, se kterou je na$ podnik spojen asi
nejvice lanovou drahou prepravujici desitky na-
v§tévnika zahrady.

Dnes uz muzeme na otazku z titulku odpové-
dét kladné. Vyzva se setkala na nékterych praco-
vistich s kladnym ohlasem, a tak s radosti ozna-
mujeme v8em zucastnénym, ze do uzavérky dub-
nového DP-KONTAKTu se nam podafrilo vybrat
¢astku 19 727 korun a dal$i symbolické obnosy
jsou na cesté. A tak véfime, Zze se nam podafi do-
sahnout dvaceti tisic. Zac¢atkem dubna vstoupi-
me do jednani s vedenim prazské zoo o tom, kte-
rého jedince budeme sponzorovat.

V8em, ktefi prispéli na sponzorovani zivého
tvora patfi dik a blizsi podrobnosti o celé akci pri-
nese kvétnovy DP-KONTAKT. -bda-

Ykontakt 4199 m




Prazsky dopravni zemepis

31. ¢ast
Zli¢in

LZly¢Cin jest prastara ves, kdeZ kniZe Bretislav I.
dal r. 1045 klaSteru Brevnovskému k Sibenici od-
souzeného ¢lovéka Keynu s jeho potomstvem, pri-
dada k tomu potrebnou roli.“Tak zac¢ina zatim zna-
ma historie Zli¢ina Moc nechybi, aby byl Zli¢in nej-
zapadnéjsi méstskou ¢asti, ale Praha 6 ji katast-
ralnim Uzemim Ruzyné o néco malo predstihla
Méstska ¢ast Praha — Zli¢in vznikla v roce 1990,

ostatni Ufady vlastné Zli¢in i Sobin po mnoho let spi§
oddélovaly nez spojovaly. Sobinsti méli postu
v Hostivici (zfizena 1869) a Zli¢insti v Repich (1909).
Na prelomu stoleti mél Sobin sidlo politického okre-
su na Kladné a soud v Unhosti, Zli¢in mél okresni
hejtmanstvi i soud na Smichové. V té dobé Zilo ve
Zli¢ingé 526 obyvatel ve 44 domech a uz stélo i prv-
nich 7 domkd pro 113 obyvatel osady zvané Radost.
V Sobiné na pocatku stoleti stalo jen 14 domu a Zilo
v nich 139 lidi (véetné samoty Sobinka). V moderni

protoze jeji Uzemi,
i kdyz uz bylo od roku
1974 soucasti Prahy,
stale spravoval mistni
narodni vybor. Tvofi ji
dvé katastralni uzemi,
Zli¢in a Sobin. Zligin,
jak jsme jiz uvedli, je
poprvé dolozen v roce
1045 a jeho pojmeno-
vani je davano do sou-
vislosti se slovem zly.
Ma-li jméno souvislost
s onim Keynem odsou-
zenym k smrti, se mu-
zeme jen domnivat.
Musime ale upozornit,

dobé vyrostlo ve Zli¢iné
i mensi sidlisté. Zatimco
Sobin si dodnes pone-
chal charakter zemédél-
ské vsi, Zli¢in se v pribé-
hu let proménil v primys-
lovou obec. Zejména ve
vychodni a pozdéji i jizni
¢asti katastru vyrostla fa-
da pramyslovych podni-
k.

Zli¢in tézil z pomérné
vyhodné polohy v bliz-
kosti plzenské statni sil-
nice. UZ v poloviné 18.
stoleti tudy jezdily pos-
tovni spoje. Moderni hro-

ze listina, ve které se
o Zli¢inu hovoii je snad padélkem ze 13. stoleti. Ma-
jiteld se tu béhem staleti vystfidalo mnoho a jejich
jména vétsinou nepatfila k nejznameéjsim rodam.
Z téch zajimavéjsich si uvedme alespori Zdarské
ze Zd4aru (v 16. a 17.stoleti), v r.1699 se ves dosta-
la k tachlovickému panstvi a pozdéji se vlastniky
Zli¢ina stali majitelé vskutku urozeného puvodu —
v r.1732 toskanska vévodkyné Marie Anna Fran-
tiska, 1741 ovdovéla vévodkyné bavorska Marie
Anna Karolina a v roce 1805 Zli¢in od bavorskych
vévodl odkoupil rakousky arcivévoda Ferdinand,
po kterém ho zdédil jeho syn Leopold. Po zavede-
ni obecniho zfizeni 17. bfezna 1849 se stal Zli¢in
samostatnou obci, v letech 1864 — 1891 byl spo-
jen jesté s Trebonicemi a s Chaby. Sobin ma his-
torii mladsi a prvni zminka o ném pochazi z roku
1288 a vyplyva z ni, ze predtim patfil plaskému
klasteru. | tady se stfidali majitelé, patfil také klas-
teru sv. Katefiny na Novém Mésté., Hospridovi
z Hostivic, Zikmundovi Chrtinovi z Chrtinova
a Zdarskym ze Zd4aru a byval pak i sougasti tachlo-
vického panstvi. Po vzniku modernich obci se stal
samostatnou katastralni obci, pfislusnou do mist-
ni obce Hostivice. Pozdéji (zatim nemame doloze-
no presné kdy) se stal samostatnou mistni (politic-
kou) obci a své postaveni si udrzel az do roku 1960,
kdy byl pfipojen ke Zli¢inu a v jeho ramci v roce
1974 i ku Praze. K Sobinu patfi i samota Sobinka,
byvaly hostinec, lezici v ostré zata¢ce, kde se Hro-
zenkovska ulice méni v Hostivickou. Ve Zli¢ingé by-
chom marné hledali néjakou vyznamné;jsi architek-
tonickou historickou pamatku, a tak jedinou je ba-
rokni vyklenkova kaple z roku 1776 v Sobiné. So-
bin byl pfifafen k blizkému hostivickému chramu sv.
Jakuba, zato Zli¢insti museli az do vzdaleného li-
bockého kostela sv. Sebestidana a Fabiana. Také

madnou dopravu ale po-
chopitelné prinesla, podobné jako v jinych ¢astech
Prahy, az Zeleznice. Od roku 1872 zapadnim okra-
jem zlicinského katastru projizdéla vétev
Bustéhradské drahy a ve Zli¢iné byla manipula¢ni za-
stavka. Teprve 16.9.1872 se stala radnou zZelezni¢ni
stanici (stani¢ni budova byla postavena az v roce
1898), uvadénou ovSem v jizdnich radech pod jmé-
nem Repy. Zelezniéni

ztistaly ani Ceskoslovenské statni drahy, které zfi-
dily hned dvé autobusové linky z Kladna a obé
mohli Zli¢insti pouzit. Obé konéily na Staromést-
ském nameésti, jedna jezdila pfimo pres Sobin a Zli-
¢in (¢.906d), druha po Plzeriské pres Horelice. Po-
dobnou trasou jezdila i soukroma linka J. Millero-
vé (€.2032). Kromé téchto spoju tudy jezdily linky
do Berouna a Plzné. O koncesi k provozovani au-
tobusové linky alespori na Radost se uchazely v ro-
ce 1930 také Elektrické podniky, ale Zemsky urad
jejich zadost zamitl. Jezdily jen na lince N v Useku
Zamecnice — Motol, pozdéji alespori k Bilému Be-
ranku, od r.1933 jen do zastavky Haje. Petici o pro-
dlouzeni na Radost v roce 1935 podepsalo 320 li-
di. Marné. V souvislosti s prodlouzenim tramvajo-
vé traté k motolské vozovné jelo ,enko* 30. listo-
padu 1937 naposledy. Z této doby jsou znamy i né-
které statistické informace o spojeni Zli¢ina (ze za-
stavky Radost) s Prahou. CSD zajistovaly 7 spojti
na své lince Beroun — Praha a 5 spojl na lince Klad-
no — Praha (pfes Sobin). Kromé toho jezdilo 8 spoju
soukromé linky Beroun — Praha, jejimz koncesio-
narfem byl Josef Brabenec. Jizdné na vSech linkach
z Radosti na Zamec¢nici stalo 2 koruny. Stejnou
¢astku zaplatili i ti, ktefi jeli stoduleckou linkou
Autodopravni spolec¢nosti od Bilého Beranka.
Z mnoha povéleénych linek CSAD uvedme alespori
linku zavedenou v roce 1952 pod ¢islem 01115,
ktera jezdila ze smichovské Stroupeznického uli-
ce, tedy od Andéla, pfes Motol, Zli¢in a Repy na
Bilou Horu ke kone¢né tramvaje, nékteré spoje az
k ruzyfiskému letiti. Tato linka vlastné tvofila za-
kladni dopravni obsluhu vlastniho Zli¢ina az do ro-
ku 1970. Zli¢in v té dobé patfil mezi nékolik malo
obci, které obsluhoval prazsky Dopravni podnik,

i kdyz lezely za hrani-

sprava totiz pfi pojmeno-
vani stanic a zastavek pfi-
li§ nedbala, na kterém ka-
tastru lezi a nazvy volila
zejména podle blizkosti
zastavby. A podle tohoto
kritéria zvitézily Repy. Te-
prve v roce 1924 byl za-
veden kompromisni na-
zev nadrazi: Repy — Zli¢in,
v roce 1937 se drahy vra-
tily k samotnému jménu
Repy a teprve v roce
1951 byla stanice pojme-

cemi meésta. Dne 30.
Servna 1969 vyjela po-
prvé zdejsi typicka lin-
ka ¢. 164, tehdy v tra-
se Bila Hora — Repy -
Zlicin — Motol. Svuj
smér nékolikrat ¢as-
tecné zmeénila, dnes
konéi u stanice metra
Nové Butovice. Druhou
typickou linkou Zli¢ina
byla ,dvéstépade-
satsedmicka“. Zacala
jezdit v roce 1981 a je-

novana podle katastralni

pfislusnosti — Zli¢in (od r.1976 Praha-Zli¢in). P¥ili§
mnoho vlakt ale dnes spojeni s Prahou uz nezajis-
tuje (4; vétsina spoju jezdi v useku Zli¢in — Hostivi-
ce). V roce 1937 jezdilo v Useku Zli¢in — Smichov 7
parQ vlaku, nejvice viakl tu jezdilo v roce 1949 (10
paru). Zato autobusova doprava Zli¢inskym zajisto-
vala celkem slusné spojeni. Uz v roce 1927 je dolo-
Zena soukroma autobusova linka z Kosit pres Repy
a Zli¢in do Sobina. Zanikla zfejmé v roce 1930. V té
dobé uz bylo mozné dojit si k Bilému Beranku na
autobus stodulecké obce ¢&i na autobus Auto-
dopravni spole¢nosti, jezdici do Prahy z Mofiny pres
Orech, Reporyje a Bily Beranek do Kogit. Pozadu ne-

Stfedni primyslova Skola dopravni, Stfedni od-
borné ucilisté a UCilisté otevird pro pracovniky
s ukonc¢enym ucebnim oborem vecerni tfileté na-
stavbové studium v oborech:

— dopravni provoz,
— provozni elektrotechnika.

Ke studiu oboru dopravni provoz se mohou
hlasit pracovnici vyuc¢eni v oborech: zamecnik,
nastrojar, obrabé¢ kovu (univerzalni obrabéni, sou-
struzeni, frézovani, brouseni), strojni kovar, klem-
pif (strojirenska vyroba, stavebni vyroba), strojni
mechanik (stroje a zafizeni, ocelové konstrukce),
strojnik (vrtné soupravy, energeticka zafizeni, sta-
vebni stroje, tratové stroje, lodni doprava), mecha-
nik opravar (lesni stroje a zafizeni, silni¢ni moto-

Mate prilezitost zvysit si kvalifikaci

rova vozidla) a mechanik (zdvihaci zafizeni, chla-
dici zafizeni, stroje a zafizeni).

Ke studiu oboru provozni elektrotechnika
se mohou hlasit pracovnici vyuéeni v oborech:
mechanik (vazici zafizeni, zdvihaci zafizeni, chla-
dici zafizeni, stroje a zafizeni, elektrotechnika, mé-
fici pfistroje a zafizeni, administrativni technika),
elektrikar (slaboproud, silnoproud), elektromecha-
nik (sdélovaci a zabezpe€ovaci technika, rozvodna
zafizeni, stroje a zafizeni), mechanik elektronickych
zarizeni a autoelektrikar.

Potfebné informace o studiu vam budou
zodpovézeny na telefonnich &islech 22 51 24 69
a231 79 92.

Termin k podani prihlasky k ve¢ernimu nastav-
bovému studiu je patek 30. dubna 1999! -red-

m “kontakt 4199

jim Ukolem bylo zajis-
tit dopravu do Sobina Neékolikrat zménila trasu
a z nékdej$iho sméru Sobin — Bila Hora dnes zbyl
jen usek Sobin - Zli¢in, znamena vs$ak pro so-
binské obyvatele pfimou vazbu na metro. V roce
1983 vznikla linka s neobvyklym ozna¢enim X700
a zajistovala spojeni mezi stanici metra Hrad¢an-
ska a podnikem Stavebni stroje Zli¢in. Méla spe-
cificky charakter, a proto byla v roce 1984 zaraze-
na mezi U€elové linky pod &islem 456. O dva roky
pozdéji se zménila v béznou $pickovou linku ¢.260
a byla soucasné prodlouzena az do zastavky Sid-
listé Zli¢in. V roce 1988 byla zrusena. Dnes Zli¢in
obsluhuje i nékolik linek pfiméstské dopravy v ram-
ci systému Prazské integrované dopravy. Nejdule-
metro. Od 11. listopadu 1994 tu ma kone¢nou sta-
nici jeho linka B a na zli¢inském katastru vzniklo
i dalezité treti depo. U stanice metra vznikl dulezi-
ty terminal autobusovych linek.

Na zavér jesté pripomerime, ze ve Zli¢iné dnes
stoji novy zavod na vyrobu tramvaji, ptivodng CKD
Tatra, dnes CKD Dopravni systémy, a.s. V ném vzni-
kaji nejen tramvaje, ale kompletuji se i prvni nej-
novéjsi vlaky prazského metra M1. Pro Uplnost do-
dejme, ze na Uzemi tohoto podniku je i kratka zku-
Sebni tramvajova trat, takze vlastné i ve Zli¢iné jezdi
tramvaje. Prvni tramvaje se tu montovaly v roce
1993. —-pf-,~fp-

P. S. Touto 31. ¢asti koné&i nas serial o ob-
cich pfipojenych ku Praze v roce 1974 a o je-
jich dopravé. S tématikou dopravni obsluhy
méstskych c¢asti se vSak nelou¢ime. Od pristi-
ho éisla DP-KONTAKTu zahajime druhou fadu,
vénovanou obcim pfipojenym v roce 1968.



POZNAVATE MiSTO NA FOTOGRAFII?

Spravna odpovéd z ¢éisla 2: Prvni dil nasi sou-
téZe v roce 1999 vas zavedl na pravy breh Vitavy,
presné na dvoukolejnou smy¢ku Branik — Lomy, kte-
ra byla zprovoznéna v roce 1929. Zminéna smycka
slouzila do roku 1933, kdy byla trat prodlouzena
k Ledarnam.

Podle poctu odpovédi se nejednalo o naro¢ny
ukol. Do konce unora jich pfislo na nasi adresu vice
nez tfi desitky. Drtiva vétSina odpovédi byla sprav-
nych, a tak muselo pfijit ke slovu losovani. Na re-
dakéni radé 11. brfezna se usmalo $tésti na trojici
Franti8ek Zahnas, Jaroslav Vesely a Karel A. Fried-
rich, ktefi od nas obdrzeli knihu Stanislava Linerta
,Vozidla prazské tramvajové dopravy“. VSem zuc€ast-
nénym dékujeme za zaslani odpovédi a vyherciim
srde¢né blahoprejeme!

A mame pred sebou dalsi historickou fotografii.
Bude to zifejmé tvrdsi ofiSek nez v unorovém Ccisle,
ale my véfime, Ze si s nastrahami snadno poradite
a poslat spravnou odpovéd nebude neresitelny pro-
blém. Na vase odpovédi budeme ¢ekat do 30. dub-
na leto$niho roku. Trojici spravnych a zaroven Stast-
nych fesiteld odménime skute¢nou dopravackou la-

TE =N 0
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PISMENNA
VODOROVNE: A. Japonsky zapas; predlozka; ¢ajova
rize; morsky kory$. — B. 3. dil tajenky. - C.Nas PZO;
zkous$ka; znacka india; ansambl; hyfeni. - D.Znacka
miliampéru; naradi (slangove); fidké tkanivo; dumysl; &in-
sky peniz; zna¢ka niklu. — E.Urad (zastarale); italské
mésto; usazenina; hubovat; Sumivé vino; odév. — F. Pru-
béh; italska ména; 2. dil tajenky; Sprym; druh lososa. —
G. Asiat; bojové vozidlo; znac¢ka arsenu; jihoamericky
hlodavec; asijsky jelen. — H. Inicidly zpévacky Pilarové;
muzské jméno; pfirozeny Ubytek; kornoutnice; druh na-
poje; inicialy herce Kaisera. — I. Oddélena ¢ast; druh
pasovce; ¢ast utkani; Cislovka; senosec; pouze (sloven-
sky). —J.Cést dne; dravec; némecky filozof; maly dam-
sky kloboucek; spodek nadoby. — K. 1. dil tajenky. —
L. Oznaceni dalkové nakladni prepravy; anticka hra
v kostky; ryba; Olga (domacky).

SVISLE: 1. Talek. — 2. Prazsky ostrov; Kartaginec. —
3. Novy mésic; otec; solmizaéni slabika. — 4.Svétova
strana; umélecky smér; smysl. — 5. Dovednost; dravec
(slovensky); slana mineréalka; 501 (fimsky). — 6. Sacho-
va prohra; zablesk svétla; nehoda - 7. Ojezdit; palenka
z ryZe; stardi znacka vaty. — 8. Ceské mésto; radce Mo-
hameda; zlutavy prasek. — 9. SPZ Rokycan; napor; po-
loha cvigence; citoslovce podivu. — 10. Casti hlavy; &es-
ky basnik; druhd trava. — 11. Ukazovaci zajmeno; stredni
¢ast kladi; kobylka. —12. Nazev pismene; studijni po-
byt; potfeba pytlaka; znacka vapniku. — 13. Ochoz; tesk-
na pisen; puls. — 14. Citoslovce klepani; chyby (obec-
né&); prazsky herec. —15.Capkovo drama; japonsky kl&s-

hddkou. Neni to tak davno, co se na knihkupeckych
pultech objevily ,,Tramvaje v Ceské a Slovenské re-
publice aneb Od koriky k nizkopodlaznimu vozu“ od
kvarteta autort, Gerharda Bauera, Pavla Fojtika,
Ludvika Losose a Ilvo Mahela. K vySe zminéné kniz-
ce pfidame drobné propagacni pfedméty Doprav-
niho podniku.

Pokud jiz vite nebo alespori tusite, kde v Praze
byla pofizena uverejnéna fotografie, nevahejte a po-
Slete nam odpovéd do konce dubna. Adresu pravi-
delni ¢tenafi jiz znaji, ale radéji pfipominame: DP-
KONTAKT, Bubenska 1, 170 26 Praha 7. Cekdme
na vase koresponden¢ni listky, pohledy ¢&i dopisy
oznadené slovem ,SOUTEZ“. Pokud nechcete utra-
cet za postovné, vyuzijte vnitropodnikovou postu,
ktera je zdarma, staci pouze vasi zasilku oznacit DP-
KONTAKT, 90 014, Drahobejlova 48. Také muzete
vyuzit schranku v pfizemi budovy Centralniho dis-
pecinku Na Bojisti oznac¢enou DP-KONTAKT (v sou-
sedstvi vratnice).

Jiz poosmnacté vam pokladame otazku — po-
znavate misto na fotografii?

-bda-

S\ Napsali o nas 2%

MF Dnes (9. 3. 1999)
Lidé v petici nesouhlasi s pruhem uréenym jen
pro méstské autobusy

Mésto podle svych zasad dopravni politiky pro-
sazuje preferenci méstské hromadné dopravy pred
dopravou individualni, ale konkrétni kroky vétsinou
narazeji na odmitavy postoj lidi z okoli. Napfiklad
obyvatelé a podnikatelé z Vrchlického ulice se oba-
vaji toho, Ze by kvli jizdnimu pruhu vyélenénému
pouze pro meéstské autobusy pfisli o parkovaci mista
pro své automobily. Na podporu svych pozadavku
proto sepsali i petici adresovanou magistratnimu
odboru dopravy. Dopravni odbornici v§ak oddéleni
verfejné a individualni dopravy vitaji, protoze auto-
busy nemusi stat v kolonach vozu a jezdi plynuleji.

MF Dnes (9. 3. 1999)
Nuselsky most je opraveny, vyluky provozu
metra konéi

Tubus Nuselského mostu, kterym projizdgji via-
ky metra, je po &trnacti vikendovych vylukach opra-
veny. Cestujici na trase C se uz nemusi obavat o so-
botéach a nedélich nepfijemného prestupovani na na-
hradni autobusovou dopravu mezi stanicemi I. P.
Pavlova a Prazského povstani. Uvnitf mostu budou
vlaky metra jezdit je$té néjakou dobu omezenou
rychlosti, ale pfestupovani vynucené vyménou po-
$kozenych nosnikd pod kolejnicemi jiz definitivné
skongilo. Metrostav sice plivodné podital s tim, Zze
bude ocelovy rost uprostfed Nuselského mostu
opravovat celkem dvacet sobot a nedéli, rekonstruk-
ce by v takovém pfipadé skonéila az v ¢ervnu, ale
nakonec se podafrilo délku opravy vyrazné zkratit.

MF Dnes (10. 3. 1999)
Pii opravé mostu to vSem klapalo

Chtél bych se vyjadrit k akci Dopravniho pod-
niku hlavniho mésta, a to k vyluce na Nuselském
mosté. My Prazaci malokdy méme davod chvalit Do-
pravni podnik, ale vtomhle pfipadé si myslim, ze je
tady jasny pfipad vyjimky, protozZe ta vyluka byla
pro kazdého, kdo pravidelné tu linku pouziva, ne-
pfijemna, ale na druhou stranu byla skvéle zvliadnu-
ta. Fungovalo to, klapalo po vSech strankach — chyt-
fe, inteligentné. Vybral ing. Jan Urban

MHD ve svete

SANTIAGO (Chile): GEC Alsthom zvitézil ve
vybé&rovém fizeni na dodavku Sesti sedmivozo-
vych vlakd metra. Vozovy park v Santiagu tak
vzroste od zahgjeni provozu v roce 1978 na 438
jednotek. —paf-

KRIZOVKA 8 TAJENKOU

Tajenka z ¢isla 3: Laska nam musi chutnat, nikoli nas jen drazdit. (G. D’Annunzio)
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ter; misto v&&nych trestl. — 16. Zkratka abvoltu; skute¢nost; trhaci néloz; SPZ Usti nad Labem. —17. Vi-
zitka; opojny napoj; Cislovka — 18.Litinovy plat; slabé svétlo; jini (slovensky). — 19.Bajny cesky knize;

tibetsky kultovni objekt. —20. Evropanka.
Pomucka: apar, obo, tael, tela

PaedDr. Josef Sach
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Maturanti SPS dopravni
a SOU roztancili Lucernu

Vecer v Utery 23. unora 1999 patfil velky sal praz-
ské Lucerny maturitnimu plesu 2&k( a studentti SPS
dopravni a SOU.

V tomto Skolnim roce ukon¢i maturitou sva stu-
dia 36 zaka SPSD, ktefi studuiji v oborech elektro-
nické pocitacové systémy a management v dopra-
vé a prepravé. V SOU bude maturovat 28 zakl Ctyr-
letého studijniho oboru mechanik elektronik a 97 za-
ki dvouletého denniho nastavbového studia obord
dopravni provoz, provozni elektrotechnika a propa-

Foto: Marie Vran€ikova

gace. Pfedznamenanim maturit je pro zaky konci-
cich ro¢niku jiz tradiéné maturitni ples. Nejinak to-
mu bylo na ,priimyslovce” a ,uénaku” letos. Plesa-
lo se tradi¢né v Lucernég, ktera se zaplnila plesové
odénymi a svate¢né naladénymi maturanty, jejich ro-
di¢i i prateli. Samozrfejmé nechybéli jejich ucitelé
a prisli se podivat i predstavitelé Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy, a s.

Ajaky to byl ples? Hezky! VSe probéhlo jak mélo
- slavnostni predtanceni, stuzkovani maturantt, sélo
pro kantory i pySné rodiCe, jejichZz dcery ¢€i synové
konéi v letoSnim roce sva studia. Jesté kytice pro
tfidni uCitele a pak nezbytna sprcha drobnych, ale
i papirovych penéz pro $tésti hazenych do pfipra-
venych plachet, které jsou rok od roku vétSich roz-
mérud. Jesté spole¢na fotografie na pamatku a uz
se zacalo tancit. A tancilo se az do druhého dne,
parket byl zaplnén az do | hodiny po pulnoci. Ko-
lem 23 hodiny bylo zpestfeni, nebot na tane¢ni plo-
Se probéhly velmi zdafilé ukazky sportovniho ro-

kenrolu od dvou dvojic na vysoké evropské urovni.

V dubnu vSechny maturanty ¢eka pisemna ¢ast
jejich maturity, v kvétnu pak Ustni zkousky.

Prejeme vSem uUspéch a Stastné vykroceni do
Zivota.

Redakéni poznamka na konec: Pfi srovnani
s predeslymi ro¢niky se nejen zvétSily rozmeéry
plachty na chytani penéz, ale také pocty kuraki pre-
devsim mezi mladymi, letos koufil skoro kazdy.

—-sou- (redakéné upraveno)

Maturitni ples ve versich

Jak vnimali plesovou atmosféru, ti, jejichz to byl

ples? Studenti ze tfidy PD2 to sdéluji dokonce ve

versich. Takze exkluzivné pro DP-KONTAKT Velky

den

Sesli jsme se vsichni tady,

stojic v sdle mezi davy.

Léta jsme se téZce dreli,

ucili se, zpitoméli ...

Ted mame ten pocit pravy,

na hrudich nam Serpy vlaji.

Z rukou nasich profesort dostalo se nam té pocty,

za to s nimi tanec dame, nepolameme jim kosti.

Pozdeji to zpecetime lahvi skotské whisky,

aby se nam u maturit nelepily pysky.

S ,plachtami” pak obe$li jsme sél,

dékujeme kazdému, kdo nam prachy dal.

A aZ Skola skonci, mili lidé,

za ty ,,drobné” ptjdem pit,

zavzpominat na ty chvile,

kdy museli jsme — nebo mohli — jenom

touto $kolou Zit.

Poté solo pro rodice,

kaZdy toho svého k tanci vzal...

Zabava se rozproudila,

zacal pro nas pravy bal.

Vsechno skvélé jednou skonci,

skonéil i nas velky den.

Kalendar se rychle toci,

prijde jiny ,,velky den*.

Vime, Ze ten také skondi ....

doufame, Ze vyhrajem.

Za prispéni tfidniho kolektivu si zaverSovali
Honza Dolejsi a Jirka Napravil

Viastnima ocima

Kazdy mésic prinasi situace, nad kterymi doslo-
va zlstdva rozum stat. VZdy se sam sebe ptam, kdo
nebo co je na viné tohoto stavu. Hledani je dlouhé
a odpovéd nebyva jednoznacna. VZdyt posudte sami.

Sobotni dopoledne, ostré jarni slunce dokazu-
Jje, Ze se blizi vdeobecné oblibenéjsi cast roku a sto-
jim na jedné Zelezni¢ni stanici v okoli Prahy. Znam ji
dobre, nebot jsem zde stravil nékolik dlouhych chvil
pri pracovnich ¢i studijnich povinnostech. Asi pét
minut po pravidelném prijezdu hlasi vypravci, Ze viak
do Prahy bude asi patnact minut opozZdén. Pro ty,
co situaci znaji, nic zvlastniho. Za néjaky cas se ozve,
Ze se zpozdéni zvysilo na tricet minut. Mnoho pri-
padnych cestujicich se vydalo na cestu k domovu,
ti co vydrZeli palhodinové martyrium byli Sokovani
dalsi zpravou, vlak nepojede pro poruchu soupravy,
nahrada Zadna, musite si pockat dalsich tricet mi-
nut na pfisti spoj. Hlaseni zakonéila omluva. Clové-
ku se honi hlavou myslenky, zda situace byla vyre-
Sena idealné. Mnozi z téch, co chtéli vyuZit verejné
dopravy, maji zase o jeden duvod vice, pro¢ s ni ne-
Jjezdit.

Patecni praZsky vecer, vyuzZivam sluZeb tramva-
jového polono¢niho provozu a na Senovazném na-
meésti jsem prekvapen. Z tramvaje zastavujici na par
chvil z ni¢eho nic vyskakuji dva mladici. Od zastav-
ky minulé to mame jen par desitek metrd, v rych-
losti vzpominam, kolikrat jsem jiZ tento usek Sel pés-
ky a jak dlouho mi to trvalo. Pro mladého a zdravé-
ho &lovéka, jako byli ti dva mladici ani ne pétiminu-

tovka. Skutecné Zijeme v tak hektické a uspécha-
né dobé, Ze musime usporit i jen nékolik desitek
sekund?

Mozna uplynula pdlhodina nebo néco malo vi-
ce a sedim v autobuse, blizicim se k zastavce. Div-
ka, ktera chce opustit témér liduprazdny viz, vsta-
ne a postavi se ke dvefim. Ridi& zajede do zastavko-
vého prostoru, ale neotevre dvere a vyda se na dalsi
cestu. Ptam se, pro¢, vZdyt divka chtéla vystoupit
na normalni zastavce a svuj umysl jasné projevila.
Z nasledujici zastavky se vydava zpét, jeji cesta k do-
movu je o nékolik stovek metra delsi. Zajimavé je
sledovat i jeji reakce. Ani nehne brvou. Ani nepre-
myslim, jak by se zachovala dvojice mladikd, se kte-
rymi jsem cestoval pred chvili.

Stanice metra Florenc je jak znamo prestupni,
linky A a C jsou spojeny pomérné dlouhym eskala-
torem, v posledni dobé se mi dvakrat stalo, Ze ne-
fungoval, a tak velké mnoZstvi naSich klientu bylo vy-
staveno zkousce fyzické kondice. Jsme je, ale témto
zkou$kam, opravnéni vystavovat? Myslim, Ze niko-
liv. Cekal jsem, Ze se za nékolik mélo okamzikii es-
kalator rozbéhne, ale chyba. Stac¢im vyjit aZz nahoru
a eskalator stale stavkuje, hrozen lidi stojici dole se
stale zvétsuje... Opét se mi honi hlavou slovi¢ko
proc, vZdyt eskalatory jsou sledované a opravnény
pracovnik mdzZe v nékolika sekundach zasahnout.
Bohuzel pri mych cestach se tak nestalo.

Nezbyva nez poprat krdsné jaro a co nejméné
popisovanych situaci. -bda-

SPOLECENSKA
KRONIKA

V dubnu 1999 oslavuje 84. narozeniny:
Josef Sehnal - R, odbor staveb (59).

V dubnu 1999 oslavuje 76. narozeniny:
Josef Bartak — A, garaz Kacerov (28).

V dubnu 1999 oslavuje 69. narozeniny:
FrantiSek Lhotak — A, odbor spravni (34).

V dubnu 1999 oslavuje 66. narozeniny:
Karel Blaha - A, garéz Repy (30).

V dubnu 1999 oslavuje 65. narozeniny:
Vlasta Exnerova — M, sluzba elektrotechnicka (16).

V dubnu 1999 oslavuji 60. narozeniny:

Vaclav Bukovaz — A, DOZ Hostivar (35),

Jaroslav Hazuka — A, garaz Dejvice (27),

Jifi Jandera — A, Usek feditele o. z. (34),

Josef Kala$ - ED, provozovna Hloubétin (20),
Josef Mrstik — ED, prov. opravna tramvaji (33),
Karel Ott — A, garaz Kacerov (30),

Bohumil Simdnek — ED, provozovna ménirny (30),
Pavel Satal — M, sluzba staveb a trati (10),

Milan St&panovsky — ED, prov. Hloubétin (31),
Emilian Zajicek — M, sluzba elektrotechnicka (25).

V dubnu 1999 oslavuji 50. narozeniny:

Pavel Arnet — M, technicky Usek (22),

Vaclav Bélik — M, sluzba ochran. systému (21),
Adolf Boucek — M, sluzba staveb a trati (25),
Lubomir Cerveny — ED, odbor provozu (18),

Jan Dous$a - A, garaz VrSovice (24),

Alena Fialova — ED, odbor obch. zasobovaci (30),
Marcela Hajkova — M, sl. technolog. zafizeni (10),
Véclav Havlik — ED, provozovna Zizkov (32),
FrantiSek Hejl — M, sluzba technolog. zafizeni (25),
Zdenék Jakoubek — M, sl. ochran. systému (20),
Anna Jirdnkova - M, sluzba staveb a trati (19),
Matéj Kolpek — A, dopravni Usek (14),

Hana Kfizova — M, ekonomicky Usek (13),
Vratislav Linhart - M, Usek dopravni (26),

Danuse Mitterbachova - A, dopravni Usek (31),
Vaclav Petr — M, sluzba elektrotechnicka (25),
Pavel Piza - M, usek dopravni (11),

Véclava Pravdova — ED, odb. ekonom. informace (15),
Jifi Pfiban — M, sl. sdélov. a zabezpecovaci (17),
Vaclav Pscheidl - ED, odd. udrzba a sluzby (32),
Karel Rejha — ED, provozovna Hloubétin (15),
Miroslav Sacek — A, gardz VirSovice (21),

Petr Skramusky — M, sluzba elektrotechnicka (21),
Frantisek Sima - ED, odb. provozné technicky (32),
Franti8ek Sima — R, odbor prepravni kontroly (31),
Ladislav SindelaF - M, sl. technolog. zafizeni (29),
Zderka SiSpelova — ED, odb. obch. zésobovaci (24),
Zdenka Vackova — ED, odb. ekonom. informace (25),
Jifi Vondrous$ — M, sluzba vozov. hospodarstvi (15),
Josef Zamyslicky — ED, prov. opravna tramvaji (30).
V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejné ju-
bilea, ale nesplnuji kritérium pro zverejnéni v nasi
rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢né
blahoprejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Eliska Bubnikova - M, sluzba staveb a trati (12),
Ludmila Horejsi — ED, prov. opravna tramvaji (29),
Josef Kéabrt — ED, provozovna ménirny (34),
Jaroslav Kouba - M, sluzba elektrotechnicka (24),
Karel Obermajer — A, gardz Dejvice (30),

Zderika Pavlickova — ED, odbor prov. technicky (29),
Schleifova Jana — ED, provozovna Motol (32).

Do invalidniho dichodu odesli:

Petr Cmero - ED, provozovna vrchni stavba (10),
Vladimir Lorenc — ED, prov. vrchni stavba (12),
Zdenék Sedina - ED, odbor prov. dispegink (24).
V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

4. unora 1999 nas ve véku 55 let opustil pan Josef
Harazin — M, sluzba staveb a trati, ktery u DP pra-
coval 18 let.

12. Unora 1999 nas nahle ve véku 48 let opustil
pan FrantiSek Kouba — ED, provozovna opravna
tramvaji, ktery u DP pracoval 30 let.

25. Unora 1999 nas ve véku 50 let opustil pan Mi-
loslav Kucera — A, DOZ Hostivar, ktery u DP pra-
coval 18 let.
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