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EDITORIAL

ZkuSenosti

Petr Malik, Séfredaktor

Vazeni spolupracovnici,

je kratce pred uzavérkou kvétnového
¢isla, venku sviti sluni¢ko a ja stejné jako
vSichni ostatni véFim, ze jaro je definitivhé
tady. Pevné véfim, ze na pul roku odlozime
zimniky a budeme se moci oddavat letnim

radovankam.

Uplynuly mésic v8ak tak idylicky nebyl, jak by se mohlo zdat pfi pohledu z okna.

Praze opét hrozila velkd voda. Po necelych Ctyfech letech. Vsichni, kdo jsme zazili srpnové
dny roku 2002, jsme byli ve stfehu. Loni v Iété jsme si vyzkouSeli pfipravu a stavbu proti-
povodriovych zabran v ramci cvi¢eni Voda 2005. Letos na prelomu bfezna a dubna uz jsme
stavéli naostro. VSichni vyuzili svych necelé &tyfi roky starych zkuSenosti. A ukazalo se, ze
jsme se poucili. Pfipravy na vyhlaseni tretiho stupné povodriové aktivity bézely jak dobre
namazany stroj.

Ve findle pomohlo pocasi a predevsim viltavska kaskada. Pred &tyfmi lety na jeji adresu padlo
nejedno kritické slovo, nyni svou Ulohu zvladla naprosto bravurné a ukézala, ze mé nejen pro
Prahu velky vyznam. Nebyt ji, byly by zaplavy na severu Cech jesté vétsi.

Jistd ostraZitost je v8ak stale na misté, v dobé psani tohoto ¢lanku je v Praze stale prvni
stupen povodriové aktivity, i kdyZz hladina Vitavy po velikonoénim vzedmuti klesa.

Ted uz ke kvétnovému Cislu. Nejprve jedna Spatnd zprava. Stejné jako v dubnovém cisle
nenajdete na jedné z poslednich stranek Spolec¢enskou kroniku, nejstarsi rubriku podnikového
mési¢niku. Nevim pro¢, ale vzdy po péti letech pfijde na tuto rubriku slab$i chvilka. Vzdy
nékolik mésicl trva, nez se podafi administrativni prekazky prekonat. Nyni uz je jasné, ze
problémy jsou vyfeSeny a vy se se SpoleCenskou kronikou setkate opét za mésic, kdy se
dozvite jména oslavencu za druhé &tvrtleti letoSniho roku. Od Cervence uz bychom méli zajet
do starych dobrych koleji.

Kvéten je tradi¢né slavnostnim obdobim pro prazské metro. Devatého si pfipomindme zahajeni
provozu, letos uz to bude dvaatficet let, co doprava ovladla prazské podzemi. Koncem mésice
se o metru bude mluvit opét. Bude oteviena v poradi uz 54. stanice prazského metra, Depo
Hostivar. Toto &islo vam nabidne, jaké zmény v povrchové dopravé budou realizovany se zpro-
voznénim této stanice.

Dozvite se také, jak probihal lednovy vikend bez kontrolnich bodu v tramvajové dopravé, kolik
autobus( bude rekonstruovano v Hostivari a také, Zze Dopravni podnik byl pozvan jako Cestny
host na Cervnovy pafrizsky Salon verejné dopravy.

Vérim, Ze se nam i tentokrat podarilo sestavit inspirativni &islo, i kdyz kvéten neni pro ¢&teni
pravé idedlnim meésicem.

At je vas$ kvéten nejen inspirativni, ale i plny lasky.

Titulni strana: Lanovka na Petfin. Foto © Daniel Sitensky
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Trat na Barrandov
pfi cviceni obstala

Text: Daniela Tumova

Foto: Daniela Timova a Petr Malik

Je krasny sluneé¢ny den, kratce po osmé
hodiné, kdyz z tramvaje ¢€islo 12 zac¢ina
stoupat dym. V kopci na trati Hluboéepy

- Barrandov nasleduje rozsahla akce, ktera
je nastésti pro tentokrat jen cvic¢na.

Vzhledem k ukongeni zku$ebniho provozu
na tramvajové trati HluboCepy — Barrandov
bylo nutné ovéfit moznost evakuace ces-
tujicich bez vyuZiti pfilehlych betonovych
chodnikd. To znamena, Ze cela akce
simulovala tfeskutou zimu, kdy je prave
na téchto chodnicich snih, a tudiz je
neschuadny a jen stéZi pouZitelny.

Tramvaj v plamenech

Je kratce po osmé hoding, kdyZ prvni
vUz soupravy mezi stanicemi Hlubocepy
— Geologicka zac¢ind horet, do udoli se
vali tmavy dym. Ridi¢ tramvaje podava
okamzité hlédSeni na centralni dispedink,
snazi se co nejrychleji zmapovat danou
situaci. Do deseti minut pfijizdi hasi¢sky
zachranny sbor Dopravniho podniku hl. m.

Zarfizeni LUCAS, pomoci kterého se provadi nakolejeni vozu, bylo pouzito na tramvaji typu T6 poprvé.

Prahy, ktery ma béhem dvaceti minut
kritickou situaci pod kontrolou a vynasi

z vozu ranéné cestujici. Pro ucely cviceni
bylo vykézano jedno tézké, dvé stredné
t&Zké a Ctyfi lehka zranéni. Vétdina osob je
v8ak mezitim v porfadku venku a ¢eka na
pokyny zachranard. Zranéni jsou v 8.40 uz
v rukou odborné pomoci, pfipadné odva-
Zeni do motolské a kr€ské nemocnice.

Hasici v akci

Ovéreni zpuUsobilosti trati bylo nasmérovano
do obdobi planované vyluky, kdy je zave-
dena nahradni autobusova doprava, neni
ohroZena plynulost provozu ani bezpe&nost
cestuijicich.

Soucasti akce byl i nacvik likvidace dalsi
konkrétni mimoradné udalosti. Kratce po

Husty dym se vali do udoli.

zdolani pozaru tramvaj Cislo 12 vykolejuje.
Nastupuje opét hasi¢sky zachranny sbor
Dopravniho podniku, aby pomoci zafizeni
typu LUCAS proved! nakolejeni vozu. Je
to systém hevert a plosin, s kterym se da
pracovat na otevieném kolejovém svrsku.
V pfipadé vozu T6 je to premiéra, jesté
nikdy nebyl pomoci tohoto zafizeni nako-
lejovan.

Podle slov $éfa jednotky hasi¢ského
zachranného sboru ing. Michala Brunnera
byla jednotka hasi¢ského zachranného
sboru Dopravniho podniku povolana na
misto ze strany Hasi¢ského zachranného
sboru hlavniho mésta Prahy jako posilova
jednotka. ,Nasi ¢lenové se ucastnili eva-
kuace zranénych cestujicich v tramvaji, na
coz bylo potfeba hodné sil, pomoci nositek
byli cestujici sneseni po tramvajové esta-
kadé do prostoru Hluboc¢epy, kde probihalo
nalozeni zranénych do vozidel zachranné
sluzby. Akce se zu&astnila dvé druzstva, to
znamena radové Sestnact lidi,“ dodava.

Atypicka trat

Dopravni feditel Petr Blazek fika, ze

se vyuzilo neprovozniho stavu tohoto
atypického kolejového svrSku na mostni
konstrukci. ,PFistup je zde opravdu velmi
ztizeny, kdyby se opravdu néco stalo,

tak jakakoliv technika nemuize pfijet az

na misto ¢inu, ale na horni nebo dolni
stanici, podle toho, kam je to bliz. Plati to
pro policii, zadchranku i hasi¢ské vozy, ale
zrovna tak pro techniku. Kdyz by tramvaj
vykolejila kdekoliv jinde, tak pfijede jefab,
zvedne ji a da zpét na koleje. Sem prosté
jerab prijet nemuze, a tak trva celd akce

dopravni feditel.

Poprvé a na jednic¢ku

Cvigeni tohoto druhu a v tomto rozsahu
se uskutec¢nilo poprvé, protoze podobna
trat v Praze neni. Podle dosavadnich
vyhodnoceni probéhla likvidace mimoradné




Hasici odnaseji zranéné cestujici pomoci nositek po tramvajové estakadé do nejblizsi stanice Hlubocepy,
odkud je zachranka prevazi do nemocnice.

Mista s nejéastéjSim
vyskytem dopravnich
nehod v roce 2005

Text: Ing. Petr BlaZek, dopravni reditel
Foto: Dopravni usek

Statistika dopravnich nehod za rok 2005,

ktera byla pfedmétem dubnového ¢élanku

v DP-KONT@KTu, hovofi v éiselnych

pojmech, ale stejné tak je dulezité znat

i mista, kde k nehodam dochazi a v ramci

Hasi¢sky zachranny sbor Dopravniho podniku moznosti pak uvazovat o opatienich, ktera
pfi cviéném vykolejovani vozu. by mohla vést ke snizeni nehodovosti.

Z logického usudku vyplyva, Ze nejvétsi
riziko dopravni nehody je v mistech se
silnym provozem, kdy se o limitovany

Dopravni feditel Petr Blazek fika, Ze se vyuZilo nepro-
vozniho stavu tohoto atypického kolejového svrSku.

udélosti velmi profesionalné a rychle. Pokud
by se nékdy v budoucnu stala podobna
udalost doopravdy, mizeme se spolehnout
na odborniky. Ze strany cestujicich je nutné
pouze z&kladni pravidlo platné prakticky

ve vSech havarijnich pfipadech. Snazit se
zachovat klid a nepodlehnout panice.

©

prostor pozemni komunikace musi ,podélit*
nase vozidla s vozidly ostatnimi. To potvr-
zuji i udaje za rok 2005:

V provozu tramvaji doslo k nejvys$Simu
vyskytu dopravnich nehod v tGseku Stépan-
ska - I. P. Pavlova (37, z toho 10 povaleni
chodct). Jde o silné dopravné i prepravné
exponovany Usek se dvéma kritickymi
misty:

e kiizovatka Je¢na — V Tunich a

e prostor tramvajovych zastavek I. P. Pav-
lova.

P¥i jizdé tramvaji Je€nou ul. smérem

k I. P. Pavlova miji fidi¢ po vétSinu provoz-
niho dne soubézné jedouci (nebo popojiz-
déjici, respektive stojici) kolonu automobill.
Jizda zde necini vétsi problémy, nebot
tramvajovy pas je oddélen podélnymi oddé-
lovacimi prahy a fidi€ nemusi odhadovat
prujezdny profil na centimetry jako dfiv.

Na druhou stranu to v8ak svadi k pocitu
jistoty, a tim i k rychlejsi jizdé. A prave
tady hrozi nebezpedi pfi odboCovani aut
do ulice V Tunich. Pokud se najde takovy
fidi¢, ktery nerespektuje prijizdégjici tramvaj
a (mnohdy i bez znameni o zméné sméru
jizdy) za¢ne odbocovat vlevo, je vysledek
tohoto pocinani témér jisty.

PFi jizdé opacnym smérem pak zase hrozi
kolize s chodci ¢ekajicimi tésné u okraje
tramvajového pasu pred prechodem na
signal Volno - rizikova jsou tu hned 2
mista: Stépénské - Jec¢na, Karlovo namésti
- Jecnd, ale chodec se mulze objevit prak-
ticky kdekoli, i znenadani za stojicim autem
v horni ¢asti Je¢né ulice.

Znaéné nebezpecnym mistem je i prostor
tramvajovych zastavek |. P. Pavlova; bez
nadsazky jde o misto snad s nejvétsi frek-
venci cestujicich i chodcU, ktefi pfi precha-
zeni pouzivaji kolejové téleso prakticky po
celé Sifce i délce. Nebezpecné je zejména
misto za kfizovatkou s Legerovou ulici, kde
vyhledu Fidi¢ i chodcu brani pristrfesek
metra, ktery také zmenSuje prostor vedle
koleji na minimum - a navic mnozi fidi¢i
tramvaji ve snaze projet ,oboje svétla“




naraz pfijizdéji k zastavce pomérné velkou
rychlosti.

Nedobrym zvykem fidi¢u tramvaiji je

misto zastaveni tramvaje pred svételnou
signalizaci Legerova, kdy néktefi z divodu
uleh¢eni vyhledu na naveéstidlo nechavaji
pred tramvaji zbytec¢né velky prostor a pfi
soubéhu 2 souprav (zvlasté T6) zadni viz
druhé soupravy blokuje levy jizdni pruh
magistraly Sokolskd a zpusobuje tam
nebezpe¢nou situaci.

V provozu autobusti doslo k nejvy$simu
vyskytu dopravnich nehod v prostoru Vitéz-
ného namésti.

| zde jde o lokalitu velmi silné dopravné
exponovanou, navic umocnénou kruhovym
objezdem s vice jizdnimi pruhy a tedy
moznosti nebezpe¢ného prejizdéni — a jisté
jsme si v8imli, Ze mnozi fidi¢i povazuji
v€asné znameni o zméné& smeéru jizdy, at
uz pfi prejizdéni z jizdniho pruhu nebo
vyjizdéni z kruhového objezdu za zbyte¢ny
ukon. Architektonicky zajimavé reSeny pro-
stor z tficatych let minulého stoleti (i kdyz
nameésti vystfidalo mnoho Géelovych nazva,
pojem ,Kulatdk“ nemél nikdy konkurenci)
je v8ak nyni denné zatézovan tisici aut,
které v jakémsi trvalém kolotoc&i krouzi po
jeho vnitfnim obvodu. Navic zde situaci
komplikuje i tramvajové téleso (nikde

jinde v Praze na kruhovém objezdu neni),
které u nékterych mista neznalych fidi¢u
zpUsobuje dezorientaci co do prednosti

v jizdé. Nasi ridi¢i, ktefi ,kulatak“ projiz-
déji mnohokrat denné, by mohli uvadét
nesc¢etné mnoZzstvi pfipadl, hranic¢icich
snad az s kuriozitou, kterych jsou svédky.
Tato lokalita dale patfi mezi mista, kde by
asi vybudovani svételné signalizace bylo
silné kontraproduktivni a zfejmé by doslo
k podstatnému snizeni propustnosti (pokud
ne pifimo k zablokovani celého kruhového
objezdu) a tim k zahlceni pfijezdovych tras.
Ani semafory nejsou v&emocné.

Jak tedy projizdét misty, ktera jsou neho-
dami pfimo proslula?

Mohli bychom samoziejmé mluvit o opatr-
nosti, snizené rychlosti, dodrzovani predpist

Jeden z prvnich kruhovych objezd( na Vitézném namésti.

— a bylo by to v8e pravdivé. Ale rad

bych pouzil terminu, ktery neni tak Casty:
Jezdéme uvazlivé se samoziejmou schop-
nosti orientovat se i ve slozitych situacich,
jezdéme predvidavé s odhadem nasledného
jednani téch druhych — v uvedenych mis-
tech se nejednd o nemoznosti - a budme
hlavné témi profesiondly, za které se Casto
a radi prohlaSujeme. A profesional toho
slabsiho ,nesestreli“, naopak vlastnim
umeénim nahradi nejen jeho nezku$enost,
ale i neumysiné nebo Uumysiné pochybeni.
Kdybychom se timto fidili do vSech
dusledkd, jisté by se i uvedena mista zklid-
nila a provoz, byt vysoce intenzivni, by byl
i vysoce bezpecny. Udélejme pro to kazdy,
co je v jeho moznostech.

©

Predstavenstvo projednalo

-red-

Clenové predstavenstva na

svém poslednim zasedani kromé
majetkopravnich zalezitosti spole¢nosti
projednali nasledujici materialy:

Informace o postupu realizace akce ,,Dovy-
baveni kamerového systému ve stanicich
metra na trasach A, B, C. Clenové predsta-
venstva byli sezndmeni s harmonogramem
realizace a s postupem praci. Celd akce
bude dokongena v roce 2006. V roce 2007
bude probihat ovéfovaci provoz.

Priprava odprodeje ¢asti akcii Prazské
strojirny, a. s.

Na zékladé odsouhlaseného zaméru
odprodeje ¢asti akcii spole¢nosti Prazska
strojirna, a. s. byl predstavenstvu predlozen
harmonogram postupnych krok( k naplnéni
uvedeného zédmeéru.

Obchodné ekonomicky feditel ing. Pomazal
seznamil ¢leny predstavenstva s aktualnim
vyvojem cash flow Dopravniho podniku

hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.

©

ZkuSebni jizda ve stanici
Depo Hostivar

Text: -red-
Foto: Jakub Sklenar

Slavnostni zahajeni provozu ve stanici

metra Depo Hostivai se kvapem blizi, a tak
finiSuji prace na jejim dokongéeni.

Vyznamnym meznikem ve zprovozriovani
stanice byl patek 24. brezna, kdy byla
provedena prvni zku$ebni jizda elektrické
soupravy do stanice Depo Hostivat. Sou-
prava 81-71M zajela nejprve na 1. staniéni
kolej a poté také na druhou. Diky poho-
tovosti naseho ¢&tenare Jakuba Sklenare
muZzete byt i vy pfi tom, kdy do stanice
Depo Hostivar pfijel prvni vlak metra.

©

Stanice Depo Hostivar — pohled od vstupu pro
cestujici.

Souprava 81-71M na 2. koleji stanice Depo Hostivar.




Linka 163 bude od konce kvétna na Skalce jiz minulosti. Foto © Petr Malik

Do Depa Hostivar
s cestujicimi

Ing. Jan Privora, dopravni usek

V patek 26. kvétna 2006 bude na trati A

oteviena nova stanice metra Depo
Hostivar. Stanice se nachazi v arealu
stejnojmenného depa pobliz kfizovatky
Cernokostelecké a Sazeéské ulice

u tramvajové a autobusové zastavky Hutni
zakladna.

Propustnost trati mezi stanicemi Skalka

a Depo Hostivaf neumozriuje prodlouzit

do této stanice vSechny vlaky metra,

v pracovni dny v ranni $pi¢ce, dopolednim
sedle a v odpoledni $pi¢ce proto pojede

v Useku Skalka — Depo Hostivar jen kazdy
druhy vlak. Intervaly mezi vlaky zde budou
v ranni $pi¢ce priblizné 5 minut, v dopoled-
nim sedle 10 minut a v odpoledni $pi¢ce
pfiblizné 6 minut. V pracovni dny brzy rano
a veCer a o sobotach a nedélich po cely
den pojedou do stanice Depo Hostivar
vSechny vlaky.

Zmeény v navazné povrchové dopravé
nastanou v nedéli 28. kvétna 2006, nebot
na tento den pfipada celostatni termin
zmén jizdnich radu. V tramvajové dopravé
dojde pouze k prejmenovani zastavky Hutni
zékladna na Depo Hostival, sou¢asné se
podle pozadavku spole¢nosti provozujici
byvalé divadlo Solidarita méni nazev
zastavky Zborov na Zborov — Strasnické
divadlo.

Rozséahlejsi zmény se dotknou méstskych
i pfiméstskych autobusovych linek. V no-
vém terminalu u stanice Depo Hostivar
budou ukonéeny v8echny linky, které
ptijizdsji po Kutnohorské a Cernokostelecké
ulici a nyni kon¢i u stanice metra Skalka.
Jedna se o linky €. 163, 228, 229, 264,
265, 266, 268, 329, 364, 381, 382, 383,
387 a 393. Do termindlu budou zajizdét
téz linky ¢. 208, 212 a 238. Autobusova
zastavka Hutni zakladna se samoziejmé
rovnéz prejmenovava na Depo Hostivar.
Aby byla alespori ¢astec¢né nahrazena
preru$ena prestupni vazba mezi linkami
ukon&enymi u Depa Hostivar a linkami

¢. 145, 177 a 195 ve sméru do Vysocan,
bude zavedena nova linka €. 146 se
zastavkami Depo Hostivar (v terminalu)

- Depo HostivaF (v Cernokostelecké ulici)
- Cernokostelecka - Limuzska - Sidliste
MaleSice — MaleSické namésti — Pod
Taborem - Spojovaci — Balkan — K Zizkovu
- Nadrazi Liberi — Ceskomoravska. Tato
linka bude v provozu jen v pracovni dny
réno a odpoledne.

V autobusové dopravé dojde k 28. kvétnu
i k dalSim drobnym zmeénam, které nesou-
viseji s otevienim stanice Depo Hostivar.
Podle rozhodnuti odboru dopravy MHMP
se zméni nazvy téchto zastavek:

NOVY NAZEV
U Strediska (pouze v Dol-

PUVODNI NAZEV
Dolnomécho-

lupska nomécholupské ulici)

Chudenicka
Kosifské namésti Kavalirka

Poliklinika Veronské namésti
Petrovice (jen smér Nové Petrovice)

Toulctv dvar

Rezlerova (smér
Sidlisté Petrovice)

Wattova

Rezlerova (smér

Nové Petrovice) Poliklinika Petrovice

Sidlisté Horni

M&cholupy Boloriska

Na linkach €. 138 a 224 bude zfizena
zastavka Na Padesatém, linka ¢. 183 bude
zastavovat téz v zastavce Nad Jetelkou,
linky ¢. 194 a 271 zastavi pfi odjezdu ze
Skalky také v ulici Na padesatém a pro
linky ¢. 381 a 387 bude zruSena zastavka
Dolnomécholupské a zfizena zastavka Na
Navsi.

Otevreni stanice metra Depo Hostivar
umozni podstatné omezit autobusovou
dopravu u stanice Skalka, coz jisté potési
obyvatele této oblasti. Lidem prestupujicim
na metro z autobusovych linek ukonéenych
u stanice Depo Hostivai se v8ak cestovani
vzhledem k del§im intervalim metra prav-
dépodobné nezrychli. Z nové stanice tak
budou mit prospéch predev§im zaméstnanci
firem v jejim nejbliz§im okoli.

©

Uklid stanic metra

Pavel Treboriak, jednotka Provoz Metro

Od 1. éervna loriského roku zajistuji uklid
stanic metra dodavatelskym zptisobem
uklidové firmy vybrané na zakladé vysledka
verejné obchodni soutéze, kterou Dopravni
podnik vyhlasil ve druhé poloviné roku
2004. Pripadni zajemci o tuto zakazku
museli splnit velmi prisné nastavené
podminky pro tGcast v soutézi. Vybér

meél zajistit dodavatele s dostateénymi
zkusenostmi v této oblasti, stabilizovaného
LERIGUE

Vitézem se stala spole¢nost TEST, s r. 0.,
ktera vlastnimi zaméstnanci zajistuje

Uklid stanic metra na lince C metra.

Jejimi subdodavateli jsou SaJ, a. s. na
lince A a CDV sluzby, s. r. o na lince B.
Na$i partnefi maji zaveden systém fizeni
jakosti podle CSN EN ISO 9001:2000

a certifikovany systém environmentalniho
managementu podle CSN ISO 14001:2004.
Jimi pouzivané chemické prostfedky pro
Uklid, pfi dodrzeni predepsanych technolo-
gickych postupt, logicky splfiuji pozadavky
na ochranu zdravi obsluhy, ostatnich osob
a Zivotniho prostredi.

Po pocatec¢ni fazi, kdy se zaméstnanci
jednotlivych firem vyrovnavali s novym pro-
stfedim, Ize konstatovat, Ze kvalita Uklidu
odpovida nasemu ocekavani.

V ramci transformace Dopravniho podniku
byl ve stejné dobé preveden uklid vétsiny
pfistupovych cest ke stanicim metra nava-
zujicich na zastavky povrchové MHD od
jednotky Provoz Metro k jednotce Dopravni
cesta Tramvaje.

©




PREFERENCE

Aktivni preference

pro autobusovou

a tramvajovou dopravu na
kfizovatkach fizenych SSZ

oddéleni Rozvoj a preference dopravy
dopravniho useku

V pribéhu devadesatych let 20. stoleti doslo
v Praze k enormnimu nartstu individualni
automobilové dopravy. Prestoze hlavni
mésto Praha disponuje dobie vybudovanou
siti méstské hromadné dopravy (dale MHD),
kterou v souc¢asné dobé tvori kapacitni sit
metra (53 stanic na 54 km trati), doplnéna
systémem navazné povrchové dopravy

- tramvajemi (26 dennich a 9 no¢nich linek
na 270 km trati) a autobusy (199 linek

s celkovou délkou 2 100 km a dalSimi
pFiméstskymi linkami fady 300 v okoli a na
uzemi Prahy), zptsobila tato situace Praze
znacné problémy, které dodnes nejsme
schopni vyfesit.

Na jedné strané mame pretizené komu-
nikace, které jsou na hrané propustnosti,
a na druhé strané se neustale zvysuji
pozadavky na pocet prepravenych
obyvatel Prahy a turistl. Pritom nelze
dopustit, aby doslo k poklesu pravidel-
nosti MHD a prodluZovani jizdnich dob,
jinak fe¢eno ke snizeni jeji atraktivnosti
a efektivnosti.

To Ize zajistit jen tim, Ze se jeden druh
dopravy bude preferovat, tedy upred-
nostriovat pred druhym. A to, Ze to musi
byt méstskd hromadna doprava, bylo jiz
deklarovano v dokumentu ,Zasady dopravni
politiky hlavniho mésta Prahy“, schvéleného
Zastupitelstvem hl. m. Prahy 11. ledna
1996 a déle odsouhlaseno usnesenim rady
Zastupitelstva hl. m. Prahy &islo 747 ze
dne 25. ¢ervna 1996.

Prestoze prosazeni preference MHD nebylo
a doposud neni lehkym ukolem, podafilo se
od roku 1997 realizovat celou fadu prefe-
renénich opatfeni. O nich jste byli nejednou
informovani na strankdch DP-KONT@KTu,
naposledy v letoSnim roce v Cisle 3.

V tomto ¢lanku jsme poukdzali i na sku-
te¢nost, Ze prestoZze doposud vyuZivané
prostfedky pro preferenci MHD bezesporu
prispély a pfispivaji ke zvySeni bezpec€nosti,
plynulosti a efektivnosti dopravy, je dnes
nutné jit dal a hledat dalsi, u¢inngjsi formy.
K nim patfi pfechod od pasivnich druht
preference k aktivnim formam, a s jednou
z nich, s moznosti uplatiiovani aktivni pre-
ference pfi prijezdu prostfedkd MHD kFi-
Zovatkami fizenymi svételnym signalizaénim
zafizenim (SSZ), s dosavadnimi zku$enostmi
a dalSimi zaméry pfi jejim uplatfiovani vas
chceme seznamit.

Odplrci preference MHD neustédle dokola
skloruji pouze jeden argument. Vozidla
MHD, zejména tramvaje, si vynucuji pre-
ferenci, nékdy i absolutni, i v pfipadech,
kdy ji nepotrebuji, kdy se jim podafilo
projet predchazejicim usekem rychleji, nez
predpoklada jizdni fad. Preference je tedy
pry zbyteénd, nebot zdrzuje individualni
automobilovou dopravu.

Proto se v roce 2002 zacal zkouSet

na dvou kfizovatkach (5.525 Hole¢kova

— Zapova a 4.421 Barrandovsky most

— rampa Branik) s 11 autobusy novy
systém, ktery je zalozen na propojeni

SSZ s jizdnimi fady a podle pfedem sta-
novenych podminek umozfiuje preferenci
jen vozidlum, ktera ji skute¢né potrebuiji.
(Projekt EU — Trendsetter, o kterém jste
byli také informovani). Pribézna méreni
prokazala funkénost a spolehlivost systému,
na zakladé téchto vysledkl bylo v roce
2004 systémem vybaveno dalsich 5 SSZ
v ulici Cimické v Praze 8 (8.241 Kobyliské
namésti, 8.273 Cimicka — K Pazderkam,
8.274 Cimicka — Sluzska, 8.276 Cimicka

- Piseéna, 8.978 Cimicka - Libi§skd) a dal-
Sich 50 autobusl. V roce 2005 pak bylo
pro preferenci vybaveno dalSich 95 auto-
busl. Poc¢atkem roku 2006 byly upraveny
daldi 2 SSZ (0.368 Uvalska — V Rybni¢-
kach, 9.298 Freyova — Ocelarska).

Na rozdil od tramvaji, které se do systému
fizeni SSZ prihlasuji pomoci kontaktl
umisténych na troleji, je systém aktivni
preference zaloZzen na radiové komunikaci
vozidla s fadi¢em SSZ. K lokalizaci vozidel
pred jednotlivymi SSZ se pouziva inframa-
jak umistény v dostate¢né vzdalenosti pred
kfizovatkou, ktery pfeda vozidlu informace

Komunikaéni IR majak umistény na kizovatce 8.274 Cimicka — Sluzska, ktery je uréen pro kfiz. 8.241 Kobyliské
namésti. V pozadi vpravo je fadi¢ a komunika¢ni jednotka.

o poloze bodu pfihlaSeni a odhlaseni.
Obvykle se pfipojuje na sloup verejného
osvétleni ve vySce 2,5 az 3 m nad vozov-
kou po levé nebo pravé strané ve sméru
jizdy a je nasmérovan proti pfijizdéjicimu
vozidlu. To se po ujeti stanovené vzda-
lenosti prostfednictvim radiového signalu
pfihlasi a nasledné odhlasi do SSZ.
Systém je propojen s jizdnimi rady
jednotlivych linek, které jsou k dispozici

v palubnim po¢ita¢i. To umozfiuje v zavis-
losti na skute¢né jizdé vozidla vyhodnotit
jeho ¢asovou polohu vGéi jizdnimu radu

a ze zjisténé odchylky vyslat pozadavek na
odpovidajici stupen preference. Pozadavek
je vysilan ve 3 stupnich, pficemz 1. stupen
preferenci nepozaduje (informace slouzi jen
k evidenci), pfi 2. a 3. stupni je preference
pozadovana s tim, Ze pfi sou¢asném
naroku vozidel je preferovano vozidlo

s vyS$8im (tedy 3.) stupném preference.
Jednotlivé linky Ize navic zaradit do 3 sku-
pin a pro kazdou skupinu Ize definovat
samostatné ¢asové intervaly jednotlivych
stupnid.

Neni smyslem tohoto ¢lanku podrobné se
zabyvat a po strance technické popisovat
jednotlivé dily zafizeni pro realizaci aktivni
preference MHD. (Pokud by o to byl
zajem, poskytneme tyto Udaje v nékterém
z dal$ich ¢lankua.) Struény prehled a popis
fungovani tohoto systému jsme vSak uvedli
proto, Ze se nékdy setkdvdme s nazorem,
Ze pouzivany systém je zastaraly a zda by
nebylo vhodnéjsi investovat do perspektiv-
niho sytému GPS, kdyz se s nim v blizké
budoucnosti pocita pro dispecerské ucely.
Poznamka: Global Positioning System (GPS)
je soustava druZic patfici Spojenym statam,




ktera celosvétové poskytuje 24 hodin denné
vysoce presné informace pro zjisStovani polohy
a navigaci. Déje se tak pomoci dvaceti Ctyr
druzic NAVSTAR GPS, které se pohybuji na
obézZné draze asi 20 000 km nad zemi a vysilaji
nepretrzité udaje o presném case a o své
poloze ve vesmiru. Prijima¢ GPS na zemi
(nebo nad ni) sleduje tfi az dvanact druzic

a registruje vysilané informace. Z téchto udaju
pak urci presné svoji vlastni polohu a zaroveri

i to, jakym smérem a jakou rychlosti se pfiji-
mac pohybuje.

Jsme si védomi toho, Ze systém GPS je
perspektivni, a do budoucna pocitame

i s jeho vyuzitim. Doposud se vSak obecné
uznava, ze presnost uréeni polohy pomoci
tohoto systému je okolo 10 m, a to jesté
za velmi pfiznivych podminek. V podmin-
kéch hustsi zastavby a podobné se vSak
pohybuje okolo 40 az 50 m. Nicméné

ani tuto hodnotu nemuZe nikdo prozatim
stoprocentné zajistit. Teprve s pozdé&jsSim
nasazenim systému GALILEO jisté dojde ke
zpresnéni — asi az dvojnasobnému. A zda
pak bude tento systém vhodny a pouzitelny
i v podminkdch mésta Prahy, ukazi dalsi
pokusy. (Uz dnes se ukazuje, Ze v nékte-
rych, zejména okrajovych ¢astech Prahy, je
a bude tento systém perspektivni). S jeho
plnym uplatnéni vSak Ize pocitat az nékdy
kolem roku 2012.

Na zac¢atku leto$niho roku uplatnil Dopravni
podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
prostfednictvim odboru fondl Evropské
unie na MHMP Zadost o pfispévek (spolu-
financovani) na projekt ,,Zavedeni systému
aktivni preference na vybranych SSZ pro
autobusovou a tramvajovou dopravu“.
Cilem tohoto projektu je do kvétna 2008 na
takovyto zpuUsob preference pfipravit dal$ich
55 SSZ na vytipovanych krizovatkach a vy-
bavit pfislusnym zafizenim dalSich 352 au-
tobust a zku$ebné i 32 tramvaji. Postup je
rozdélen do 4 etap a celkové naklady na
jeho realizaci jsou 64 792 644 K¢&.

V prvni etapg, ktera se uskute¢ni béhem
¢ervna 2006, se pro aktivni preferenci
vybavi 80 autobust a upravi se dopravni
feSeni na téchto kfizovatkach:

C. KRIZ. NAZEV KRIZOVATKY

8.240 Hornatecka — Treboradicka
8.242 Klapkova — Stielni¢na
8.243 Stfelni¢nd — Zdibska
8.246a Vysotanska — Levinska

8.246b Vysocanska — Rochlicka
8.278 Strelniéna — Dablicka
9.248 VysoGanska — Veltruska
9.249 VysoBanska — Jifetinska
9.250 Vysocanska — Teplicka

Ve druhé etapé - od cervence 2006 do
dubna 2007 pak 110 autobusU a upravi se
tyto kfiZzovatky:
NAZEV KRIZOVATKY

Svehlova — Prazska

Krizikova — Ke Stvanici

Cimicka — Ustavni

Zernosecka

Déblicka — Zernosecka

K Pazderkdm — Dunajecka

Proseckd - Frantiska Kadlece

Prosecka - Libenska spojka

Harfa

Sokolovska - Freyova
Vyso&anské Nameésti
Mladoboleslavska - Vrchlabska
Jandova - Ke Kili¢ovu

Prosecka — Cakovicka
Mladoboleslavska —
Hornopocernicka

K Zizkovu

Cuprova — Na Zertvach
Ceskobrodska — Pod Taborem

Ve treti etapé — od kvétna 2007 do pro-
since 2007 110 autobust a k Upravé dojde
na téchto kfizovatkach:

NAZEV KRIZOVATKY
Svehlova — Pragska
Prazska
Strelniéna — Davidkova
Vysoganska — Prosecka
Nachodska — Jivanska
Néchodska - Ve Zlibku
Broumarska - Ciglerova
Ceskobrodska — Rozmberska
Ceskobrodska — Pramyslova
Chlumeckéa — Ocelkova Sever
Ceskobrodska — Broumarska
Béchovice — P+R
Staroujezdska - Novosibfinska
Ceskobrodska — Narod. Hrdint
Ceskobrodska - MI. Bé&chovic
V posledni 4. etapé od ledna do kvétna
2008 se predpoklada uprava 52 autobusu
a zkuSebné i 32 tramvaji, k upravé pak
dojde na kfizovatkach:
C.KRIZ. NAZEV KRIZOVATKY
1.070 Dvorakovo nabi. — Klasterska
1.071 Cechiiv Most — Dvorak. nabt.
1.079 Nabrezi L. Svobody - Nové Miyny
1.080 Nabfrezi L. Svobody - Holbova
8.201 Kfizikova — UL 1. pluku

8.202 Ul. 1. pluku — Nadrazi CSAD
8.270 Rohanské Nabrezi - Ke Stvanici
9.213 Podébradské — Podkovarska
9.217 Podébradska — U Elektry
9.221 Podébradska — U Tesly
9.223 Podébradska — Kbelska
9.228 Podébradska — Hloubétinska

8271/301,302

Vybér té&chto krizovatek neni nahodny,

nebot jednou z podminek pro projekt bylo,

Ze musi byt realizovan na uUzemi téchto 24

méstskych ¢asti hl. m. Prahy:

® Praha 1

e Praha 8; Praha-Brezinéves; Praha-Dablice;
Praha-Dolni Chabry

e Praha 9

e Praha 12; Praha-Libu$

e Praha 14; Praha-Dolni Pocernice

e Praha 15; Praha-Dolni Mécholupy;
Praha-Dube¢; Praha-Petrovice; Praha-
-Stérboholy

e Praha 19; Praha-Cakovice; Praha-Satalice;
Praha-Vinof

® Praha 20

e Praha 21; Praha-Bé&chovice; Praha-Klano-
vice; Praha-Kolodé&je

Zavérem lze konstatovat, Zze aktivni pre-

ference na kfiZzovatkach fizenych SSZ,

kterd méla pavodné pouze experimentalni

charakter, polozila zaklad pro Siroky rozvoj

této technologie a postupné se stava domi-

nujici kategorii preference pro prostfedky

MHD v celoméstském méfitku. Obecné

pak lze konstatovat ndasledujici nesporné

skute¢nosti:

- Uplatriovanim preferencnich opatreni

v denni provozni praxi je dosahovano

vyznamnych ¢asovych a materidlnich Uspor.

- Preference pfispiva k pravidelnosti

a plynulosti povrchové MHD a zpomaluje

proces odlivu cestujicich do sféry IAD, coz

je v souladu se z&sadami dopravni politiky

hl. m. Prahy.

- Uplatriovani preferen¢nich opatfeni je

tfeba chapat jako trvaly proces, jako

soucast dlouhodobé strategie Dopravniho

podniku a jako jednu z priorit dopravni

koncepce hl. m. Prahy.
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Cimicka - Ustavni

K Pazderkam - Dunajecka
Cimicka - K Pazderkam
Cimicka - prechod Libisska
Cimicka - Pisetna

Cimicka - prechod Sluzska
Kobyliské namésti
Hornatecka - Treboradicka
Zenklova - Nad Sutkou

806/2 27
o @ 306/1
Katovicka Repinska 289
345/1 P
P 273
978
276
[6273/401}----f---- [B2717102.703] 274
Podhajska pole @ Podhaiska
jska pole
581/2 811 241
157 m 240
fEzEaraT] 236
Dunajecké
925/1 3 229m Cimicky haj

3 1

i
.
Cimicky haj

1 424
! Dunajecka \\\' " 544/2
[82897103] 92572 [8273/301

Na Pazderce
924/1

544/1

Bo7s/102]

[B2737103.704]
T

i
Piseéna | 199 m
543/1 |

[ ) 207 m Sluzska

'7§37l1

Legenda :

SSZ nezapojené do systému preference

_@_

§SZ s preferenci - &isla od 1 do 5 oznadujijednotiivé sméry viezda do SSZ,

1
v piip. SSZ 241 je ve sméru od Bohnic pouito pro jeden vjezd oznaceni 4 a 5,
3 davodem je rozliSent linek zastavujicich nebo projiZdéjicich zastavku Sluzské
T
1
I

Poloha inframajaku s oznacenim v databizi JR
[B276/402 !
I_> Poloa virtudiniho bodu prihiaSeni s uvedenim vzdalenosti ke stopéare SSZ,
t62m symbol ,* informuje o druhém boda prihiasen - standardné 50 m pred SSZ
Piskovna
@ 54412 poona zastavek s nazvem a oznatenim v databézi JR

| I
8276/402] 8274/201

[

/
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HISTORIE

Ctyficatiny nejvétsi
prazské autobusové
garaze

Magr. Pavel Fojtik, Archiv
Foto: Jaroslav Kovar a Archiv DP

Zda se, ze to neni vlastné ani tak davno,
co jsme si pfipominali na strankach
DP-KONT@KTu 30. vyroéi autobusové
garaze Kacerov. Jenze to byl prvni roénik
naseho ¢asopisu. V roce 2001 jsme
zavzpominali 35. vyroéi. A najednou
musime napsat, Ze od chvile, kdy

z Kacderova vyjely prvni autobusy, uz
uplynulo celych 40 let...

Ano, kaCerovska garaz zahdjila provoz
28. kvétna 1966. A dokoncena byla pravé
v Cas, aby ulevila zcela nevyhovujicimu
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Garaz Kacerov v kvétnu 1966 cekd na zahdjeni provozu.Tehdy stéla doslova v polich.

technickému zazemi méstskych autobusu.
Plvodni predstavy o tom, Ze po zprovoz-
néni garaze Kacerov bude mozné zrusit
garaz Pankrac, ale zustaly jen na papire

a pres 15 let obé& provozovny, nachaze-
jici se vlastné nedaleko od sebe, jesté
spole€né vypravovaly autobusy. Teprve
dokon&eni garéze v Repich umoznilo zrusit
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Lidé se ze staveniSté garaze od rozdélané prace doslova vypafili. Tri roky tu byl naprosty klid.

e

- Lo T

,Odevzdanim autobusovych garazi Kaderov do provozu — plnime zavazek k XllI. sjezdu KSC,“ hlasal
transparent na hale garaZe, kdyZz na konci kvétna do aredlu najizdély prvni autobusy.

garédze v pretizené pankracké tramvajové
vozovné.

Prvni navrhy kacerovské gardze se objevily
uz v prvni poloving 50. let minulého stoleti,
ale jak tehdy bylo obvyklé, od projektu

Garaz se davala do uzivani, ale jak je patrné
z fotografie, k dodélani tu bylo opravdu mnoho. Hala
se tehdy objizdéla po provizorni vozovce.

k uvedeni do provozu byla velmi dlouha

a svizelna cesta. Teprve v fijnu 1959

byla stavba zahajena, ale ani to jesté
neznamenalo vyhru, protoZze v roce 1961
byl narodni podnik Konstruktiva, ktery
prace provadél, odvolan k jinym naléhavym
ukolum. Stavenisté zacalo zarustat travou,
kfovim i bfizami. Teprve po ftfileté pre-
stavce, kdyZ byla situace v udrzbé& auto-
bust velmi kriticka, se prace opét rozbéhly
naplno. Na fotografiich ze stavby mizeme
spatfit razitko s textem: STAVBA jmenovité
schvalovana viadou PREDNOSTNE ZABEZ-
PECOVANA A VLADOU SLEDOVANA. | tak
onoho slavného kvétnového dne pred 40
lety nebylo dokonc¢eno zcela v$echno.

To ostatné dokladaji i dobové fotografie.
Né&které vozovky mély provizorni charakter
(ostatné i jedind mozna prijezdova komu-
nikace od Spofilova méla oficialné jen
provizorni charakter, protoze se méla stavét
délnice), nebyly hotovy ani vSechny objekty
(napfiklad umyvarna vozidel). A tak neni
divu, Ze tu zpocatku bylo jen 67 autobus,
ackoliv hala méla projektovanou deponovaci
kapacitu 110 vozu.

Casem se viak z katerovské garaze stala
nejvétsi autobusova gardz v Praze. Vlastni
hala se dnes pouZivad k udrzbé& a opravam,




AUTOBUSY

Prodlouzeni zivotnosti
a modernizace autobusu
Karosa v roce 2006

Text: Jaroslav Budil, vedouci UD BUS
Foto: Sprava vozidel Autobusy

Vzhledem k vyvoji planu investic pro rok
2005 a 2006 pokracuje v letoSnim roce
provozovna Jednotky SvA - Ustredni dilny
BUS Hostivar v rekonstrukcich kloubovych
autobusu tak jako v roce minulém.
Rekonstrukce spoéiva predevsim v opravé
podvozkového ramu, véetné zesileni

nad pfevodovkou, dale v opravé motoru,
prevodovky, predni a zadni napravy podle
diagnostického nalezu véetné brzd. Dale
vzduchovych pfistrojt, fizeni dle diagnostiky,
elektroinstalace a palubnich pFistroju.

MoZna predchozi radky vyznély ponékud ironicky, ve skutecnosti i ¢aste¢ny provoz nového aredlu na

Kacerové vyznamnym zplsobem ulevil ostatnim garazim. . v .
y ym zp 9 Po zku$enostech z roku 2005 pfistupujeme

od letoSniho 2. &tvrtleti k vymé&nam bocnich
panelt karoserie predniho i motorového
- . =" i P vozu a podlaham toény. Po oplechovani
pozinkovanym plechem, které je provadéno
lepenim, je vozidlo nové olakovano a dovy-

ey
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diodovymi infopanely BUSE, pro naSe fidice
klimatizaci L COOL a chladni¢kou IDEAL B.
Soucasti opravy je i kompletni precalounéni
sedacek cestujicich, nova podlaha a pro-
tiskluzova kvalitni krytina ALTRO. Snaha

o snizeni pfipadnych provoznich zavad

nas vedla k tomu, Ze vozidlo vybavujeme
novym kompresorem, novym rozvodem
vzduchu k vysousSeci. VeSkeré pryzové
spoje jsou vymeénény za silikonové a novy
je i chladi¢ vody a vyménik topné skfing.
Opravu se snazime provadét s minimalnimi
naklady s tim, Ze prodlouzeni Zivotnosti
téchto 10letych vozu predpokladame na

3 az 4 roky. Naklady na opravu (bez
vymény infopaneltd BUSE) ¢ini pro ilustraci
pfiblizné 22 % ceny nového vozu v roce
1996. Nebezpec¢im pro tento typ opravy je
moznost Unavovych loma, predevsim ramu

Prazské meéstské autobusy 28. kvétna 1966 dostaly po dlouhych 34 letech kone¢né nové a moderni
technické zazemi. U&astnici slavnostniho zah&jeni provozu méli opravnénou radost.

zatimco vozy parkuji na nékolika velkych
odstavnych plochach, které byly postupné
uvadény do provozu.

Podivdme-li se na inventarni stav autobust
na pocatku letosniho jubilejniho roku, zjistime,
Ze do kacerovské garaze prisluSelo 281
autobusu (ke 31. breznu lofiského roku to
ale bylo dokonce 306 vozl!). Kazdy pracovni
den vyjizdélo z Kacerova do ulic v ranni
$pi¢ce 218 autobusl, odpoledne 201, z toho
49 bylo nizkopodlaznich standardni délky

a 9 kloubovych nizkopodlaznich.

Protoze jsme o garazi Kacerov jiz nékoli-
krat psali a historii kacerovské garaze se
vénuje také nejnoveéjsi publikace Dopravniho
podniku, Garaz Kacerov 1966 — 2006, ktera
vychazi koncem tohoto mésice, pfipome-
neme si zahajeni provozu garaze nékolika
dobovymi fotografiemi.
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Oprava autobusu v Hostivari.




najeto vice nez 500 tisic km.

Snaze o kvalitu tohoto typu opravy odpo-
vida 11 mezioperaénich kontrol, zavére¢na
STK a predani vozidla provozovné pres
oddéleni Technické kontroly jednotky SvA.
Pro leto$ni rok je pocitano s provedenim
15 modernizaci kloubové typové rady B
741.1922 a 2 vozu urenych k prepravé
imobilnich cestujicich B 732.20. U posledné
jmenovanych vozl spolupracujeme s UAMK
Industry a. s. (dfive BeneSovské strojirny),
kde bude provedena repase zvedaci plo-
Siny. Jedna se o vozy z roku vyroby 1988,

které prosly jiz jednou generalni opravou

s vyménou podvozkového ramu. Jejich kilo-
metricky probéh se blizi milionu kilometrd,
a tak je pochopitelné, ze u nich provedeme
i vyménu celé strechy.

Celkové naklady na modernizace v roce
2006 se blizi k 30 milionim K¢&.

©

Vyhodnoceni zimniho
obdobi

Ing. Karel HolejSovsky, jednotka Provoz
Autobusy

Foto: Petr Janac¢

Zima byla ur¢ité jednim

z nejfrekventovanéjsich slov prvnich
meésictl tohoto roku. Pojdme se tedy jesté
tak trochu s odstupem ¢asu podivat, jaka
byla nedavno skonéena zimni sezéna

z pohledu méstské autobusové dopravy
(MAD).

Rozséhla zimni opatreni byla i pro potfeby
MAD v uplynulém obdobi zabezpe&ovana
ve smyslu Smérnice GR 22/2005 ,Orga-
nizace zimni sluzby v DP“. Pfipravena
opatreni byla zaméfena v plném rozsahu na
obdobi 15. listopadu 2005 az 31. brezna
2006 s tim, Ze urcitd pohotovost byla
zajisténa i na tzv. prfechodové obdobi tak,
aby byla vyuzitelnd v dobé zhor$ené mete-
orologické situace.

Zimni opatfeni v MAD byla zabezpe€ovana
pres dispecink jednotky Provoz Autobusy
(JPA), v Uzké spolupraci s Utvarem Rizeni
provozu DP jak ve sméru podavani infor-

maci a pokynu provozu (pfedpovédi vyvoje
pocasi, vyhlaSovani topeni v autobusech

a podobné), tak i v oblasti zabezpeCovani
pozadavkl provozu (zabezpeceni sjizd-
nosti komunikaci, reSeni zavad autobusu).
Pusobnosti utvard Dopravniho podniku byly
pro dané zimni obdobi pomérné vyznamné
upraveny, a to ve vazbé na pokradujici
restrukturalizaci podniku. Jednotka Sprava
vozidel Autobusy (JSVA) zabezpecovala
podminky provozu, jednotka Dopravni cesta
Tramvaje zabezpec€ovala Uklid vybranych
zastavek (vybavenych pristfeSkem DP)

a uklid vymezenych prostorti v auto-
busovych obratistich, jednotka Sprava
nemovitého majetku (JSNM) zabezpecovala
své Ukoly zejména v aredlech jednotlivych
Lgarazi“.

Zimni udrzbu vozovek na uzemi hl. m.
Prahy zabezpec¢ovala Technickd sprava
komunikaci (TSK) na zékladé predem
pfipravenych programi a v operativni
soucinnosti s dispecinky DP. Zimni udrzba
vozovek byla realizovana ve 3 stupnich

dle poradi dulezitosti, v 1. poradi jsou

mj. zahrnuty v8echny trasy MAD, véetné
dopravniho napojeni jednotlivych ,garazi“.
Pro operativni udrzbové zasahy byl pro

DP vyc¢lenén 1 sypa¢ s ¢elnim odmetacim
vélcem, s kterym byly operativné odstra-
flovany lokalni nesjizdnosti. Pokud se tyka
chodnikt vedenych podél vozovek, na
nichz jsou v podstatném rozsahu umistény
i zastavky MAD, jejich schudnost v pod-
statném rozsahu zabezpecovali, na zakladé
pfislusné zékonné normy, vlastnici prilehlych
objektd a nemovitosti.

Zimni udrzbu vozovek a silnic mimo Uzemi
hl. m. Prahy zabezpecovaly Oblastni spravy
silnic (OSS) a prislusné obce.

Pokud se tyka konkrétniho zhodnoceni
uplynulého zimniho obdobi je tfeba fici,

Ze bylo z hlediska zabezpe&ovani MAD
pomérné naro¢né. Z celkovych 136 dnu
sledovaného zimniho obdobi byla MAD,
vlivem omezeni sjizdnosti komunikaci,
lokalné i plosné dlouhodobéji narusena (nad
90 minut) v celkem 17 dnech. Céste¢né ve
vétsim rozsahu se toto naruseni tykalo pfi-
méstskych linek mimo Uzemi hl. m. Prahy.
Souhrnné naruseni MAD, vcéetné lokalnich

i kratkodobych pfipadl, bylo zaznamenano
v celkem 20 dnech (tj. pfiblizné 15 %
obdobi). V obdobich se zna¢né snizenymi
teplotami byla do autobusu ¢erpana
arkticka nafta, za toto zimni obdobi se ji
spotfebovalo celkem pfiblizné 540 tisic litra.

©
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Vikend bez kontrolnich
bodu

Text: Ing. Jan Surovsky, Ph.D.

Foto: Petr Malik

Uréeni optimalnich jizdnich dob je proces,
ktery nikdy neni a ani nemtize byt tpIné
ukonéen. Mésto je zivy organismus a stale se
vyviji. Tam, kde vzdycky stacily dvé minuty,
jsou najednou zapotiebi minuty tfi a jinde,

nap 8 ren najedno

Den bez kontrolnich bodu je ¢asto
nespravné nazyvan jako den bez jizdnich
radu. To je v8ak nepresné, protoze jizdni
fady samozrfejmé zpracovany jsou a fidici
je maji k dispozici. Oproti standardnimu
stavu v8ak fidi¢i maji k dispozici ¢as
odjezdl a pfijezdl z kone¢nych zastavek.
Casy néacestnych zastavek, s vyjimkou
garantovanych prestupl (Hrad¢anska), byly
vypustény.

Akce byla tentokrat zamérena na vikendovy
provoz a probéhla 28. a 29. ledna 2006.
Bylo potieba pfipravit a vytisknout jizdni
fady bez kontrolnich bodu, pfipravit zvlastni
kédy pro hlasi¢e Apex, jelikoz bylo nutné
vypustit obvyklé hlaseni ,Pozor, pristi
zastavka kontrolni bod*“.

Shromazdéna data podrobné vyhodnotil
pan Jifi Sedladek z oddéleni Ridici systémy
(jPT). Celkové Ize fici, ze provoz v sobotu
v nedéli 29. ledna 2006. Celkova jizdni
doba je obvykle vyhovujici, nedostatek
Sasu je zjevné na linkach 6, 16 (nebyl vSak
sledovan uUsek Palackého namésti — Nadrazi
Branik) a ¢astec¢né 23. Naopak nejvyraznéjsi
¢asové ,prebytky“ jsou na linkach 3, 15

a 18, avSak pouze v jednom sméru. Daleko
soboty 28. ledna 2006 s ostatnimi ledno-
vymi sobotami a analogicky jsou porovnany
nedéle. Z tabulky se d4 dobfe poznat
nespravné urc¢ena jizdni doba mezi jednotli-
vymi kontrolnimi body. Prerozdéleni jizdnich
dob v ramci linky by bylo vhodné na celé
fadé linek, jmenovité na linkach 1, 5, 8, 14,
15, 18, 24 a 26. Déle byla vyhodnocena
pravidelnost provozu (dle Standardl kvality
Dopravniho podniku) po jednotlivych linkach
a vozovnach.

Ze sobotnich udaji muzeme vydist, ze
nejpresnéji jezdili fidi¢i vozovny Kobylisy

na lince 25 (79,4 %), protipdlem byli fidici
vozovny Pankréc na lince 14 (42,5 %).
Dlvodem je zna¢né mnozstvi predjetych
vlakl, konkrétné 54,3 %. Jesté vice vSak
byli nadjeti fidi¢i vozovny Motol na lince 4
(55,1 %), tato skupina byla také nejméné
zpozdéna, pouze 0,4 % méreni. Nejvice
zpozdéni byli fidi¢i linky 16 z vozovny
Zizkov (40,7 %).




V nedéli 29. ledna 2006 nejpfesnéji jezdili
fidigi vozovny Zizkov na lince 16 (90,9 %),
tésné nasledovani fidi¢i vozovny Hloubétin
na lince 21 (90,8 %). Nejméné presni

byli fidi¢i vozovny Vokovice na lince 18
(86,5 %), divodem je zna¢né mnozstvi
predjetych vlakd, konkrétné 63,5 %,
protoze zpozdén nebyl nikdo. Jen o néco
méné byli nadjeti fidi¢i vozovny Pankrac
na lince 14 (60,8 %). Nejvice zpozdéni byli
fidi¢i linky 11 z vozovny Zizkov (19,6 %).
Celkovéa pravidelnost byla po vozovnach

v sobotu 28. ledna 2006 od nejhorsich
Kobylis (57,3 %) po nejlepsi Strasnice
(62,1 %). Oproti soboté 21. ledna 2006
se jednd o zhorSeni okolo 20 %. V nedéli
29. ledna 2006 se pravidelnost pohybovala
od nejhorsi vozovny Vokovice (54,9 %)

po nejlepsi Strasnice (63,3 %). V bé&znou
nedéli, konkrétné 22. ledna 2006, byly
vysledky lep$i priblizné o 25 %.

Rychlostni zavody

Politovanihodnym zjisténim je vSak pfistup
nékterych fidicl, ktefi pojali den bez kont-
rolnich bodl jako rychlostni zavody. Tézko
néjak jinak hodnotit nedélni posledni jizdu
jedné ,Ctrnactky“ vozovny Kobylisy, jejiz
spilot“ dokazal projet trasu o vice nez 13
minut rychleji. Zdznamy z Useku Geologicka
— Hlubo€epy ukazuji, ze muselo pfi jizdé
dojit k vyraznému poruSeni maximalnich
povolenych rychlostnich limitd. | v pfipadé
maximalnich nadjeti se ukazuje, ze v nedéli
byl provoz volngjsi. V sobotu je zaregistro-
vano 59 nadjeti (zptsobené 11 fidi¢i) nad 5
minut, maximem je hodnota nadjeti o 7,35
minuty. V nedéli registrujeme u 24 fidic¢u
120 pfipadl nadjeti nad 5 minut, maximem
(kromé zminéné extrémni hodnoty 13 minut)
je nadjeti 8,15 minuty. Tito ,zavodnici“
vysledky méreni pomé&rné dost znehodnotili
a bude je potfeba ve vyhodnoceni elimi-
novat.

Sesbiranim dat skong¢ila uloha jednotky
Provoz Tramvaje. Ridici systém DORIS

nabizi obrovské mnoZstvi dat, se kterymi
je tfeba systematicky pracovat. Lze se
opravnéné domnivat, ze odbor 100150
(Jizdni rady) prevede poznatky ze dne bez
kontrolnich bodi do praxe. Jednoduché
to jisté nebude, ale vysledkem urcité bude
vysSi kvalita sluzby, kterou bude moci
jednotka Provoz Tramvaje nabidnout nasim
zakaznikdm.
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Ridi¢ tramvaje mistrem
republiky v tviréim psani

Text a foto: Daniela Tiimova

V Dopravnim podniku je mnoho
zaméstnancitl, ktefi se prosadili i v jiném
oboru, nez je jejich profese. Jednim

z nich je fidi¢ tramvaje z Hloubétina Pavel
Némecek. Stal se mistrem republiky

Ja piSi od malicka, mam k literature
velmi uzky vztah. Citim se tedy spiSe
spisovatelem, ktery se dostal k tram-
vajim, nikoliv naopak. MUj otec je také
tramvajak, takze v tomto sméru jsem Sel
v jeho §lépéjich, takova rodinna profese.
Vzdy jsem mél touhu néco vydat, ale
kdyZ pfijdete do vydavatelstvi, vétSinou
na ¢lovéka koukaji s neduvérou. Kdyz
nemate jméno nebo znamosti, prosazujete
se jen velmi tézko.

Uplné nahodou, vlastng pres noc. Na
internetu jsou stranky, na kterych muzete
ukazat své schopnosti v této oblasti a lidé
se k tomu vyjadfuji. Je to opravdu objek-

h

tivni, protoZe se dozvite z riznych stran
pravdu o svych dilech. Nehodnoti to zadna
odborna kritika, ale Siroka verejnost. Pokyn
znél jasné, napsat povidku o rozsahu deseti
stran na téma Stésti v ne$tésti. V den
uzavérky rano jsem mél hotové dilo, o kte-
rém jsem si myslel, Ze by mohlo uspét. Za
tyden mi zavolali, Zze jsem vyhral.

S mym kolegou, také tramvajakem, jsme
dopsali druhou divadelni hru a hodlame
uspét i na tomto poli. On je reZisérem

a premiéra ma byt co nevidét v divadle
Reduta. Mezi fidi¢i je vubec spoustu
zajimavych lidi, jeden z mych kolegu je
malif, ktery vystavuje pravideln& sva dila.
Ja osobné bych chtél vydavat své povidky,
mym snem je psat knihy, které budou lidé
kupovat.

Jednoznaéné horory. Povidka, s kterou
jsem vyhral, je vlastné z uplné jiného
soudku, ale alespori jsem se diky ni zvidi-
telnil. Dullezité je v této branZi prosadit se,
a to jakymkoliv zanrem. Povazuji internet
za Uzasnou véc, ktera skytd obrovskeé
moznosti. Predstavte si, Zze knihu v nakladu
Sedeséti tisic vytisk( jen tak neprodate,

a na internetu své fanousky prokazatelné
mate, aniz byste vynalozila néjaké finan¢ni
prostfedky, které se vam nevrati. Je to
pfilemné a hlavné radostné, ze vase cin-
nost ma smysl, ze nékoho zajima a ze si ji
spousta lidi precte.

Dostal jsem diplom za prvni misto

v soutézi spolecenskych a amatérskych
spisovatelll, krdsnou medaili a vécny darek,
ale nejvétsim ocenénim jsou pro mé ote-
viené dvefe do svéta psani. Na webovych
strankach, na kterych jsem se zuc€astnil
soutéze, jsem jiz povazovan za redaktora,
vystoupil jsem z anonymity, a to je pro mé




Moje povidky jsou absolutni fikce, jsou sto-
procentné vymyslené, a presto se mohou
stat kazdému z néds. Je Uplné jedno, jestli
mé namét na né napadne ve sprSe nebo
kdyz fidim trojku nebo devatenactku.
VétSinou mé podniti néjaky impuls, v tom
je stejné amatérské a profesionalni psani.
Mym vzorem je napfiklad Steven King,
Graham Green nebo Jack London. Lidé
znaji Londona hlavné jako pisatele dobro-
druznych pribéhl, ale je to jeden z mala
spisovatell, ktery dokazal za svuj Zivot
napsat v8echny Zanry, v tom ho velice
obdivuji. Z nasich je to napriklad Ladislav
Fuchs a jeho Spalova¢ mrtvol.

Obecné musim fict, Ze mam rad pribéhy
ze zivota, které nekoné&i vzdy happyendem.
Bohuzel v kinech a televizi bé&zi vétSinou
filmy pro amerického divaka, ktery potre-
buje jednoduchy a jasny zavér, kde si
v8ichni padnou do néruc¢e. A o tom bohu-
Zel ten svét neni.
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O trakénim napajeni
Plzenské tridy po dvou
letech

Text: Miroslav Rokyta,
energeticky dispecink tramvayji, jPT

Foto: Petr Havlik

V breznu roku 2004 jsem se zminil v DP-
KONT@KTu o tehdejsi neutésené situaci
v trakénim napajeni Plzeriské tfidy. Nyni
po dvou letech, kdy byla ukonéena jedna
z nejkomplikovanéjsich rekonstrukci
energetickych staveb, hodnotim tuto
akci jako vysoce pfinosnou pro stabilitu
energetického systému tramvaji.

Tato stavba, kterd se musela z technickych
a finan¢nich dlvodu etapizovat na 3 ¢asti,
pfinesla provozu tramvaji plnohodnotnou
stabilni ménirnu o dvou soustrojich 2 x

1 650 kVA, kvalitni rozvadé¢ + 660 V DC
o 6 napaje€ovych vypinagich, - 660 V DC
o dvou polich, novy rozvadé¢ 22 kV SIE-
MENS, véetné rozvadéce vlastni spotreby
400 V AC. Celkovy objem investovanych
prostredkl za 3 etapy ¢ini 48 miliond K¢,
které byly ucelné vynaloZzeny nejen na
novou vyzbroj celé ménirny, ale i na novy
+ i — kabelovy rozvod véetné déalkového
ovladani trakénich odpojovacl. Ménirna
Hrebenka méa vychodnim smérem spojeni
na ménirnu Smichov, zédpadnim smérem na
ménirnu Kosife. Celé napajeni rekonstru-
ovaného kabelového rozvodu na Plzeriské
bylo rozdéleno na tfi zakladni Useky (Usek
¢. 202, 203, 204) a dva spojovaci (Useky
115, 205), pfitemz je dodrzena zasada
jeden Usek — jedna zastédvka obéma sméry.
Tim je dosazeno energetické propustnosti
mezi vlaky 120 sekund v rozsahu Andél

Zkousky dalkového ovladani z energetického dispecinku tramvaji v Centralnim dispecinku.

- Repy. Ménirna byla 6. dubna 2006 kom-
plexné prezkousena vcéetné dalkového ovla-
dani z energetického dispecinku tramvaji,
byla vélenéna do fidiciho systému a bude
na ni zru$ena sluzba.

V8em ucastnikim této stavby patfi uznani
za dobre vykonanou praci, protoze tato
stavba byla dokon&ena ve stanoveném
finanénim limitu a ¢asovém harmonogramu
dle projektu organizace vystavby. Za provoz
tramvaji dovolte mi podékovat projektantiim,
Ing. Ko¢imu - IPM, ing. Kvitkovi a Spilkovi
— BREMA. Déle patfi uznani naSim spe-
cialistm z odboru Stavby ing. Bazantovi,
F. Dolezalovi za dodrzeni harmonogramu
vystavby a koordinaci a pracovnikim z IDS,
pani Jaklové a panu Némcovi za financo-
vani. Véem dodavatelim pocinaje firmou
ELEKTRIZACE Praha, BREMA, VOLTCOM,
ELEKTROLINE, SUPERVISORY SYSTEMS

a APEL patfi rovnéz naSe podé&kovani za
kvalitu odevzdaného dila.

Nemaly podil na zdarném pribéhu této

stavby maji nasi kolegové z jednotky
Dopravni cesta Tramvaje, provozu meénirny
jmenovité panové Kozak, Kloubek a Blva,
z provozu kabelové sité pandm Smejkalovi,
Hrubému a Podrouzkovi, ktefi ve spolupraci
s nami Casto resili vSechny krizové stavy
nad rdmec svych pracovnich povinnosti.
Zlatym hrebickem této stavby bylo jeji
pfipojeni do fidiciho systému energetického
dispecinku tramvaji, kde patfi ocenéni kole-
glm z technologického dispecinku tramvaji
zejména ing. Andérovi, BureSovi, Sachovi
a Slaninovi ml. za pfesnou a kvalitni praci.
Co fici zavérem. Chci vyjadrit nadsgji, ze
posledni kritické misto v napdjeni nasich
tramvaji v oblasti I. P. Pavlova - Tylovo
nam. — Nam. Miru — Bélehradska bude
obdobné posouzeno nasi investi¢ni posu-
zovaci komisi a tato stavba, ktera zahrnuje
pouze dostavbu kabelové sité, bude
finanéné i technicky zvladnuta stejné dobre
a v co nejkrat$i dobé jako akce Hrebenka.

Rozvadé¢ napdjecich kabell SM Hrebenka.




Sprava objektu v novém

Ing. Milan Lacina,
jednotka Sprava nemovitého majetku

K 1. €ervenci loriského roku byla v souladu
s probihajicim procesem transformace
ustavena jednotka Sprava nemovitého
majetku, jejiz soucasti je i odbor Technické
spravy objektu.

Uvedeny odbor je vnitfné ¢lenén do péti
oddéleni:

oddéleni objektu dep,

oddéleni objektd vozoven,

oddéleni objektt garazi,

oddéleni ostatnich objekt,

oddéleni zivotniho prostredi.

Poslani a ¢innost prvnich &ty oddéleni je
prakticky totozna - jedna se o zajisténi
provozni spravy objektl (aredll), zajisténi
velkych oprav na téchto objektech a o ko-
ordinaci provozni spravy a investic. Sprava
objektd, konkrétné se jednd o spravu tii
dep, sedmi vozoven, OZT, aredlu muzea
DP, aredlu TV, objektu lanové drahy Petfin,
péti garazi, garédze Dejvice, budovy Soko-
lovska, CD, aredlu Svabky, bytového fondu,
celé rfady pozemk( na tGzemi hl. m. Prahy
a dalSich méné vyznamnych objektu ve

Foto © Petr Malik

vlastnictvi Dopravniho podniku, je zajisto-
vana prostfednictvim spravcl a technikud
aredlu, fyzicky vykon spravy pak vlastnimi
pracovniky nebo externimi firmami. Kazdé
oddéleni disponuje vlastnimi stavebnimi
techniky, ktefi vytvareji odbornou podporu
uvedenym provoznim pracovnikim (sprav-
cum a technikim areald), dale pfimo dozo-
ruji a odpovidaji za realizaci velkych oprav
a zajistuji koordinaci s investi¢ni vystavbou
na areédlech.

Oddéleni Zivotniho prostredi ma celopod-
nikovou puUsobnost, jinymi slovy zastreSuje
problematiku Zivotniho prostfedi nejen ve

spravovanych aredlech jednotkou SNM,
ale i na majetku ostatnich jednotek,
napfiklad Provozu Metro, Dopravni cesty
Metro, Dopravni cesty Tramvaje. Oddéleni
se vnitfné Cleni na tfi sekce — odpady,
ochrana ovzdu$i a ochrana vod. Vzhledem
ke skute¢nosti, Ze toto oddéleni se pred-
stavilo v DP-KONT@KTu ¢. 3, bude dalsi
pozornost vénovana problematice technické
spravy objektu.

Prvnim a zékladnim krokem pro vytvoreni
procesu jednotné spravy bylo kromé
nastaveni organizacniho schématu a po-
psani ¢innosti zahajeni procesu fyzickych
prejimek aredlt. Tento proces byl zahajen
14. Cervence 2005 s tim, ze pred timto
terminem byla zkuSebné prevzata garaz
Dejvice. Fyzické prejimky byly ukon&eny
16. listopadu 2005.

Druhym neméné dllezitym krokem byla
postupnd realizace softwarové podpory

— nakup modulu SAP REM a realizace
stavebniho Help desku. Modul SAP REM
je z hlediska technické spravy napinén
zékladnimi daty. Stavebni Help desk je od
2. ledna 2006 v rutinnim provozu a to, Ze
slouZi jako zékladni komunikator mezi spra-
vou objektu a ,zbytkem svéta“, doklada
statistika k 13. dubnu 2006 - celkem

1 576 zadosti, ze kterych bylo jiz uzavieno
1 313 a vyreSeno (zatim neuzavieno) je
dal$ich 54 zadosti.

Tretim zakladnim kamenem sjednoceni
procesl technické spravy bylo uzavieni
Dohod o predani a prevzeti nemovitosti

¢i ¢asti nemovitosti do uZivani jednotlivym
jednotkam. Z prostor jednotlivych aredll
byly v prvé radé oddéleny plochy, které
jsou v uzivani externich najemcu, a dale
byly plochy rozdéleny mezi vnitfni uZivatele,
tj. byly stanoveny plochy, které jednotlivé
jednotky uzivaji, a plochy spole¢né. Uve-
dené Dohody se pak staly zakladem pro
uzavirani Dohod o Urovni sluzeb.
Poslednim stézejnim pilifem bude vypra-
covani jednotnych provoznich fadl arealu,
na kterych odbor Technické spravy objektu
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velmi Uzce spolupracuje s bezpe€nostnim
Usekem. Zakladni kostra jednotného pro-
vozniho Fadu byla dohodnuta v néasledujicim
¢lenéni:

1. Uvod,

2. havarijni plan,

3. dopravné provozni fad,

4. plan opatreni pro pfipad havarijniho
zhorseni jakosti vod,

5. soubor technicko-organizacnich opatreni
a technicko-provoznich parametrd (velké
zdroje znecisténi ovzdusi).

DalSim cilem odboru je revize dodavatel-
skych firem, jejich vyhodnoceni a uzavieni
novych smluvnich vztahd, pfipadné vypsani
vybérovych fizeni. Cilem je, aby tento
proces byl ukon€en 31. prosince 2006.
Fungovani bézné, respektive rutinni provozni
spravy ma jednoznac¢né zaklad ve vyse
popsanych krocich. Zkvalitfiovani sluzeb

je déle pfimo umérné optimalnimu nasta-
veni a stéle probihajicimu ,doladovani“
jednotlivych rozhrani, kvalité vlastnich
zaméstnancu, externich firem, komunikaci
a ochoté ,se dohodnout®, ale i faktu, Ze je
nutno si uvédomit, Ze zde cosi vzniklo a to
cosi provadi nékteré &innosti jinak, nez bylo
po léta zvykem.

Velkym problémem pro zvySeni kvality
sluzeb a jednotné nastaveni servisu je
skute€nost, Ze na jedné strané& provozni
sprava fesSi pozadavky jinych jednotek, na
které nebyly v minulosti finanéni zdroje,

a na druhé strané velmi citelny nedostatek
pridélenych finanénich zdroju.

Zavérem si dovolujeme konstatovat, ze

i pres celou rfadu problému a potizi, se
kterymi se sprava objektd kazdodenné
potykd, ma vznik odboru technické spravy
objektu, respektive vznik jednotky Sprava
nemovitého majetku v ramci Dopravniho
podniku své opodstatnéni. Za dobu od
jejiho vzniku pracovnici jednotky odvedli ve
spolupraci s pracovniky ostatnich jednotek
velky kus prace, ktery den ode dne vede
ke stale kvalitnéj$imu poskytovani sluzeb.

©
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Opatreni ke zlepSeni
podminek provozu MHD
v centralni ¢asti Liberce

Text a foto: Ing. Richard Zelezny,
Fakulta architektury CVUT v Praze,
ateliér doc. Patrika Kotase

Cast II: Reseni projektu dle
zadani Magistratu meésta.

V minulém mésici jsme provedli analyzu
obecné potiebnosti a soué¢asnych
progresivnich podob preference méstské
hromadné dopravy (MHD) ve méstech.

V navaznosti se nyni stejnym zplUsobem
pokusim predstavit navrh fesSeni konkrétniho
projektu preference MHD pro centrum
metropole severovychodnich Cech, ktery
jsem zpracoval v loriském akademickém
roce formou diplomové prace. Zadani
projektu vznesl Odbor strategie a uzemni
koncepce Magistratu mésta Liberce jako
reakci na zhorSujici se celkové dopravni
poméry v jadrové oblasti mésta. Reseni
bylo v nékolika etapach konzultovano

s odborniky ,matefské“ Katedry dopravnich
systém CVUT v Praze Fakulty dopravni
(vedouci prace Ing. Jiti Carsky, PhD.), déle
dotéenych odborl Magistratu mésta Liberce
a rovnéz v Dopravnim podniku mésta
Liberce, a. s. a v CSAD Liberec.

Liberec - dynamicka metropole
severnich Cech

Stotisicové krajské centrum severovychod-
nich Cech je od své historie architektonicky
vyspélym, pramyslovym méstem s &ilym
spole¢enskym i kulturnim Zivotem. V urba-
nisticky hodnotné koncepci Liberce, ktery
vznikl ve stfedovéku jako oteviena trzni
obec na obchodnich cestach, méla doprava
jiz od svych poc¢atkl vyznamnou roli.
Liberecky systém verejné dopravy je od
svého zaloZeni v poslednich letech 19. sto-
leti postaven na pevném zékladé tramva-
jového provozu. Brzy dobudovana rozsahla
sit, k niz v 50. letech prfibyla znama trat
do Jablonce nad Nisou, obsluhovala témér
celé mésto. BohuZzel, tendence stagnace

a ruseni tramvajovych provozu v 60. letech
(@ to i ve vyspélé zapadni Evropg&) meély

za nasledek sneseni koleji z vyznamného
diametru Rochlice — Rlzodol; dalsi traté

jiz nastésti zruSeny nebyly. Naopak, spoj-
nice do Jablonce a pozdéji i cela hlavni
osa Lidové Sady — Fugnerova - Horni
Hanychov se dockaly rekonstrukce.
Tramvajovou dopravu postupné zacaly
doplriovat prekryvné autobusové linky do
méstskych ¢&asti s fidSim osidlenim a do

1L

okolnich obci. Po zru$eni tramvajové traté
do uvedenych tehdy naopak expandujicich
Ctvrti zaCaly autobusy zajistovat prepravu

i sem, coZ dnes ovSem pfinasi kapacitni,
ekologické a dalsi obtize. Na zakladé
pfiznivé dopravné-urbanistické struktury
mésta se postupné podarilo témér vSechny
linky MHD nasmérovat diametralnim zplso-
bem s protnutim v centralnim prestupnim
bodé - terminalu ve Flgnerové ulici. Za
velmi pozitivni krok se povazuje celkova
revitalizace tohoto prostoru vcetné stavby
moderni budovy ,nadrazi“ MHD pod
vedenim arch. Patrika Kotase pocatkem
90. let 20. stoleti. Prestoze kolejova sit ma
vzhledem k uzlu ve Flgnerové ulici pouze
tfi vétve, pobira tramvajova doprava v sou-
Casnosti priblizné 40 % celkové prepravni
zatéze liberecké MHD (tj. autobusy pobiraji
priblizné 60 %). Prognézy ukazuji, ze
pokud bude realizovana dal$i kolejova vétev
z Fugnerovy do Rochlic, mohou se tram-
vaje podilet dokonce 60 % na prepravnich
vykonech v MHD.

Dosazeny stav prepravnich vykonu liberecké
vefejné dopravy lze zatim hodnotit jako sta-
bilizovany vzhledem k urbanistické strukture
i prepravnim pozadavkim meésta. Vlivem
progresivniho vyvoje individuéini automobi-
lové dopravy (IAD) a celkové narlstajiciho
objemu cest v osobni dopravé dochazi
v8ak postupné ke zméné délby prepravni
prace mezi MHD a IAD (tzv. modal split),

a to — zvlasté v poslednich letech - rela-
tivné vyrazné v neprospéch MHD. Prazkum
a studie odborné dopravni korporace (DHV

MHD - 76 %

IAD — 24 %

1980
Celkem 200 tis. cest / den

Vyvoj délby prepravni prace v Liberci v poslednich 20 letech 20. stoleti.

MHD — 56 %

Namésti F. X. Saldy, t&zi§t& tzv. ,horniho centra“ Liberce, je dopravné komplikovanou $estiramennou kfizovatkou.

CR, s. r. 0.) ukazaly, Zze vyvojova tendence
v navrhovém obdobi priblizné dalSich 20 let
muZe probihat ve dvou variantach:

e ,varianta degresivni“ se priblizuje ke
stavu vyspélych zemi s vysokym stupném
automobilizace, ktery zde byl diky ekono-
mické vyspélosti nastartovan jiz v povale¢-
ném obdobi (1950-1970). Vyvoj IAD v této
varianté bude probihat shodné se soucas-
nymi trendy, tj. strmé& narUstajici kfivkou;
systém MHD tak bude ztracet uZivatele

a prepravni vykony, a tim i opravnénost
rozvojovych investic,

e  varianta konkuren¢ni“ predpoklada dosa-
Zeni zhruba rovnovazné délby prepravni
prace MHD/IAD. Také za tohoto stavu neni
popiran narlst objemu IAD (zde je tfeba
zohlednit zakonitosti socidlniho vyvoje,

v nichz fenomén individualniho dopravniho
prostfedku nelze Zzadnou demokratickou
formou zvrétit). Cilem je zajisténi relativné
vysoké urovné stavu MHD, permanentni
zvySovani jeji atraktivity a jeji modernizace.
Uchovani dosazené rovnovazné délby
prepravni prace je ve svétle zku$enosti
vyspélych zemi s vysokym stupném auto-
mobilizace redlné a vede k predpokladu
omezeni objemu cest IAD zejména ve
$pickovych obdobich a jejich presunu ze
sféry kratkych cest vnitroméstskych k ces-
tam del$im, resp. k cestdm mimo dosah
MHD. Vysledek je &iselné vyjadfen realnym
poklesem ,,nebezpecnych”“ individualnich
cest 0 25 %, coz citelné ovlivni zejména
vysoké hodnoty zatézi v siti komunikaci
centralni oblasti mésta.

IAD — 44 %

1997
Celkem 287 tis. cest / den




Pripomerime, Ze v téchto souvislostech

je funkceschopny, pfitazlivy a spolehlivy
systém MHD funkéné svézany s verejnou
dopravou piiméstskou kli¢ovou $anci, jak
zachovat obecné pfiznivou vyvéZenost
dopravy se strukturou komunikaéni sité

a se strukturou urbanistickou. Liberecka
aglomerace, jako prvni v Cesku, prisla

s redlnym navrhem propojeni systému
tramvaje a Zeleznice (REGIOTRAM NISA)
pro uspokojeni prepravnich narokl v regio-
nalnim méfitku a celkové zvySeni atraktivity
verejné dopravy.

Problém preference MHD
v centru mésta: popis a obecné
technické poznamky

Stavajici dopravni situace v jadrové oblasti
Liberce se z hlediska plynulosti a bezpec-
nosti provozu jevi jako nepfili§ uspokojiva.
Pred kfizovatkami se v obdobich zvy$ené
intenzity dopravy ($picka a sedlo pracov-
niho dne) tvofi kolony vozidel, které zdrzuji
provoz automobill, ale ve stejné mire

i provoz MHD, a ta tim ztraci svoji poza-
dovanou atraktivitu a konkurenceschopnost.
Neprili§ dlstojné podminky maji na mnoha
mistech téZ chodci: nepfimérené dlouhé,
neprerusené prechody pres komunikace,
absence prechodu ¢i jejich nevhodné umis-
téni zvysuji riziko kolize pésich s vozidly

a rovnéz celkové snizuji kvalitu prostredi
méstského parteru pro chodce. Nevhodné
umisténé ¢&i prakticky chybéjici zastavky
MHD pro adekvatni obsluhu v8ech ¢&asti
centra mésta nuti cestujici k nadbyte¢nym
manévrim a piekondvani vzdalenosti,
mnohdy nebezpe¢nym - napfiklad prechodu
prfes komunikace mimo vyznacena mista

— a zaroven tak snizuji atraktivitu pfistupu
k MHD.

Zdrzeni vozidel MHD zde trasovanych
dosahuje ve $pickovych hodinach az 6
minut oproti dobé stanovené jizdnim Ffadem
(kterou Ize bez problém0 dodrzet v obdo-
bich nizkych intenzit 1AD, tj. ve vecCernich
hodinach a o vikendech). SloZitost situace
je ovlivnéna téz pfitomnosti dvou subsys-
téma MHD rGznych trakci a provoznich
charakteristik, tj. autobust a tramvaji.
Studie navrhuje v uvedené lokalité soubor
opatreni s hlavnim cilem minimalizovat
zdrzovani a zastavovani vozidel MHD na
svételné fizenych i nefizenych kfizovatkach
(vyjezdy z vedlejsi komunikace apod.)

a celkové MHD maximalné uprednostnit

i v dalSich komplikovanych uli¢nich
usecich. Tim Ize nasledné docilit dalSich,
zprostredkovanych efektl (viz predchozi
¢lanek). Reseni je provedeno formou
drobnych stavebnich nuanci a dil¢ich zmén
organizace dopravy v kombinaci s vyuzitim
prvkda dopravni telematiky, v kontextu sta-
vajicich mistnich podminek. Navrh vyZaduje
zejména po stavebni strance relativné malo
Uprav, tj. se zfetelem na citlivé méstské
prostfedi a zastavbu, ale také na limitované
finance pfipadnych investor(. Pozornost je
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Navrh nové organizace dopravy mezi ,hornim®“ a ,dolnim”“ centrem Liberce je stéZejnim vystupem feSeni studie.

soustfedéna na optimalni dopravni vyuziti
soucasnych uli¢nich profill se zohlednénim
a harmonizaci narokd v8ech zde pfitomnych
ucastnikl dopravniho procesu: MHD, IAD
a chodcu.

V co nejvétsi mite bereme zietel na
moderni zasady bezpec¢nosti a plynulosti
provozu, dané zejména platnou normou
CSN 736110 »Projektovani mistnich komu-
nikaci“ a souvisejicimi zakony, vyhlaskami,
technickymi podklady, dal$i odbornou lite-
raturou a v neposledni fadé i zku$enostmi
z jiz realizovanych a Uspésnych postupt
ve vyspélém zahranici. Zohledhovany jsou
téZ odpovidajici vize dané uzemnim planem
mésta.

V projektu jsou progresivnim zplsobem
aplikovany nékteré nové technické prvky:

e odvodnéni komunikaci prostfednictvim
obrubnikd — umoziuje zrusit na komu-
nikacich vodici prouzky, na kterych jsou
umistény stavajici kanalové vpusti, a lépe
tak vyuzit dopravni prostor komunikaci (tj.
Sitka jizdnich pruht je ¢asto redukovana na
3,00 m),

e prechody pro chodce podle novych
trendd: stavajici prili§ dlouhé, tj. zejména

z hlediska bezpec&nosti nevyhovujici pre-
chody (viz zejména zminéna norma) jsou
zpravidla preruseny vloZzenim ochranného
déliciho ostrivku a to tak, ze v pripadé
neprerusené Casti pfechodu pres dva jizdni
pruhy jsou tyto pruhy protismérné, coz je
telné nefizené prechody pres stejnosmérné
pruhy obecné nepfipousti). Samoziejmosti
je zajisténi bezbariérového pfistupu na
dotéené prechody,

® bezbariérové obrubniky na zastavkach
autobust MHD - u nizkopodlaznich vozidel
zajisti pfi spravném najeti nulovy vyskovy
rozdil mezi nastupistém a podlahou vozu
(v Liberci jiz provéreny),

e preference vozidel MHD na svételnych
signaliza¢nich zafizenich (SSZ): svételné
signdly pro autobusy budou analogické
stavajicim pro tramvaje; pfi soucasnych

Schéma vcéetné razitka proti zneuziti.

preferenénich narocich vozidel obou trakci
na jedné kfizovatce jsou pozadavky tramvaji
obecné nadfazeny pozadavkim autobusu.
Detekce (pfihlasovani a odhlasovani) vozidel
s vyuzitim dopravni telematiky je ve studii
popsana z hlediska funkce systému; volba
technologie neni s ohledem na odborné
hledisko definitivné uzavrena,

e vyuziti opatfeni pro MHD i autobusy
CSAD - sleduje co nejefektivngjsi vyuziti
navrzenych Uprav, vyzadovalo by vs$ak, kvuli
mnohdy tésné vazbé preference autobusu
na jejich pobyt v zastavkach, u CSAD
zavedeni tzv. zrychleného zpusobu odbavo-
vani cestujicich.

Z koncepéniho hlediska se ukazalo
vyhodné rozdélit praci na Ctyfi dil¢i lokality;
vzdy se zminime o soucasném stavu (jeho
negativech) a uvedeme navrhovana opatfeni
s jejich moznymi efekty, s ohledem na
rozsah ¢lanku zpravidla stru¢né.

Oblast samotné plochy kfizovatky na
centra mésta byla po raciondlni Uvaze ze
studie vypusténa. Davodem je planovana
rekonstrukce kfizovatky v jiném &asovém
horizontu, tj. mimo sledovany program
preference MHD, dale zjisténi, ze zde dnes
ani neni cilem realizovat vyznamné zmeény
— ukazalo se, Ze nynéjsi stavebni uspora-
dani kfizovatky, organizace dopravy i SSZ
jsou vyreSeny témér optimalng, a kone¢né
i vskutku mimoradna sloZitost tohoto
Sestiramenného uzlu s ohledem na rozsah
diplomniho projektu.

Lokalita 1: Nam. Dr. E. BenesSe

Hlavnim problémem je zde vyjezd autobusu
ze zastavky pred radnici: ty se museji zara-
dit do kolony automobiltl a spolu s nimi
postavat pred kfizovatkou s frekventovanou
Sokolskou ulici, ktera ma funkci tranzitniho
méstského pritahu. Re$eni nabizi prerozdé-
lenim a lepS$im dopravnim vyuzitim profilu
dotéeného vjezdového ramene kfizovatky
zde umistit samostatny pruh ,BUS LINE®




a preferenci autobust na kfizovatce dale
vyrazné umochit zfizenim ucelového SSZ
o dvou barvach: v zakladni poloze nesviti
na SSZ Zzadna barva, po prihlaseni auto-
busu do systému jsou - pouze po dobu
jeho prujezdu kfizovatkou — zastaveny
kolizni dopravni proudy. Upravy zahrnuiji
také kultivaci prostoru komunikace mezi
radnici a divadlem, kde jsou redukovany
dnes nevyuzité jizdni pruhy; zastavka auto-
busu je v zajmu prehlednosti slou¢ena ze
dvou stanovist na jedno a od prabéznych
pruhi oddélena zvySenym pojizditelnym
pasem, vyuzitym zaroven pro délici
ostravky dnes nevyhovujicich dlouhych
prechodu. V ulici Rumjancevové je navrzen
do zmifiované zastavky pred radnici, coz
umozni i plynulej$i provoz autobusl v pfi-
mém sméru v Rumjancevoveé.

predsazené signalizace. Autobus se jiz pfi
vjezdu do zastavky, situované pred krizo-
vatkou, pfihlasi do systému takovym zpu-
sobem, ze v okamziku vyjezdu autobusu ze
zastavky jsou vozidla v paralelnim jizdnim
pruhu zastavena a fadici pruh kfiZovatky
pro pozadovany smér jizdy autobusu je
zcela volny.

i
r

na autobusové linky do daného sméru

z oblasti historického jadra mésta i z ob-
lasti Jablonecké a Gutenbergovy ulice, kde
jsou umistény pocetné objekty dilezité
méstské vybavenosti a sluzeb (v opac¢ném
sméru je uvedend obsluznost diky zastav-
kam ,Nam. Dr. E. Benese“ a ,Nam. F. X.
Saldy“ zaji$téna velmi dobte). V&em vari-
antam spole¢né je také navrzeni nového
fadiciho pruhu na kfizovatce Zamecké
namésti s ohledem na predpokladany
narGst odboceni do Felberovy ulice,

Vv jejimz sousedstvi je z podnétu mésta
zanedlouho pléanovéna vystavba nového
obchodniho centra se znacnym objemem
parkovacich kapacit.

Varianta 1 zachovava stavajici dopravni
usporadani (véetné tramvaji) i profil komu-
nikace. Z preference autobust formou
prednostni volby signalu volno bude diky
pohybu ve spole¢ném jizdnim pruhu v po-

V Jablonecké ulici vznikaji pred krizovatkou nam.
F. X. Saldy fronty vozidel. Dopravnim problémem
je téZ nevhodnd poloha stejnojmenné zastavky
za kfizovatkou.

Zadovaném smeéru profitovat i IAD. Novy
pfechod pro chodce pfiblizné v poloviné
délky ulice ma tésnou funkéni vazbu

Rameno krizovatky se Sokolskou ulici: usporadani
profilu je z hlediska prostoru nelsporné a navic
neprili§ bezpecné.

Lokalita 2: Jablonecka ulice

Ve frontdch vozidel v tomto rameni kfizo-
vatky namésti F. X. Saldy jsou zdrZovény

i autobusy MHD. Zménou usporadani
stavajiciho profilu komunikace (prakticky
bez stavebnich Uprav, redukci Sifky jizdnich
pruhd) je zde navrzeno elegantni feSeni
preference MHD formou samostatného
»,BUS LINE" jiz od kfizovatky s ulici Guten-
bergovou; ve smérovém oblouku naproti
budové LDN nemocnice vznikne dale
prostor pro samostatny pruh pro podélné
parkovani, ¢imz lze odstranit nynéjsi neza-
douci stani v jizdnim pruhu. Stavajici bez-
pe¢nostné velmi nevhodna situace zastavky
LNam. F. X. Saldy“ v Jablonecké ulici (zaliv
o Sifce 1 m, stani autobusu na prechodu
pro chodce v kfizovatce) je nahrazena
novou zastavkou v Palachové ulici (viz
nize). V dalsi ¢asti Jablonecké ulice (pred
budovou sokolovny) ziskame prerozdélenim
dopravniho prostoru redukci S$ifky jizdnich
pruhl v obou smérech novy zastavkovy
pruh (na frekventované komunikaci jsou
dnes zastavky ,Jablonecka® v jizdnim, popf.
fadicim pruhu kfizovatky, Sifka komunikace
v8ak automobilim umozfiuje autobusy

v zastavkach predjizdét nerespektovanim
dopravniho znaceni); na kfizovatce s ulici
Klasterni je ve sméru od nam. F. X. Saldy
navrzena preference MHD pomoci tzv.

Lokalita 3: Palachova ulice a Za-
mecké namésti + lokalita 4: okoli
terminalu MHD ve Flignerové
ulici

Vzhledem k velmi Uzké dopravné organi-
zacni vazbé obou oblasti je vhodné je zde
prezentovat spole¢né.

Palachova ulice je v plynulosti provozu
autobust MHD prokazatelné nejproblema-
v prfedchozim ¢lanku!). Pretizeni slozitého
uzlu na namésti F. X. Saldy se zde promita
do vzduti vozidel i nékolik set metrd dlou-
hych. Prestoze SSZ na namésti F. X. Saldy
je fizeno dynamicky a fidici logika je podle
zodpovédnych odborniki odladéna témeér
optimalné, diky kratké zelené fazi z ramene
Palachovy ulice a naopak dlouhé dobé
cyklu fizeni zde dosahuje zdrzeni v8ech
vozidel - tedy i autobust MHD - znaénych
hodnot, mnohdy nékolikanasobné prevysuji-
cich délku cyklu.

S ohledem na resumé znac¢né variantnich
nazort na feseni zjisténych na konzul-
tacich byla studie pro Palachovu ulici
zpracovana ve tfech variantach s rdznym
stupném segregace jednotlivych druhl
doprav a téz finan¢ni narokovosti. VSechna
provedeni zahrnuji zfizeni nové zastavky
Nam. F. X. Saldy“ v uréené vzdalenosti
pred stejnojmennou kfizovatkou ve sméru
od terminalu Fignerova ze dvou hlavnich
davodu: v oficialni studii rozvoje liberecké
MHD je namésti F. X. Saldy oznageno jako
jeden z tzv. pfidruzenych uzld MHD (hlav-
nim uzlem je Flgnerova ulice), coz pred-
pokladd moznost kvalitniho prestupu mezi
linkami obou trakci i v8emi projizdé&jicimi
linkami autobusU navzajem, a navrzena
zastdvka v daném sméru zde dnes zcela
chybi. Argumentem neméné silnym je
zajisténi pfijatelné dochazkové vzdalenosti

zejména na novou zastavku ve sméru od
Flgnerovy ulice (komfortni a bezpe¢ny
pfestup mezi zastavkami na opacnych stra-
nach komunikace, zamezeni nezadoucimu
Zivelnému pohybu péSich mimo prechody).
Hlavni nevyhodou je zde ve sméru od
Flgnerovy nadéle pohyb autobusl (v€etné
nové zastavky) v jizdnim pruhu spole¢né

s IAD.

Varianta 2 experimentuje s ideou provozu
autobusl ve sméru k Flgnerové po pfileh-
Iém kolejovém péasu (v opacném sméru se
o tomto usporadani neuvazuje s ohledem
na vyvolany pocet koliznich bodl a sta-
vebni Upravy na namésti F. X. Saldy). Pfi
zachovani profilu komunikace Ize tak dnes$ni
zastavkovy pruh ve sméru k Fugnerové
ulici vyuZit v opaéném sméru jako samo-
statny ,,BUS LINE“ (v€etné umisténi nové
zastavky) a pred kfizovatkou namesti F. X.
Saldy pak jako druhy fadici pruh. Prefe-
rence autobusU ve sméru k ndmésti F. X.
Saldy je feSena formou predsazeného SSZ.
V poloviné délky ulice je rovnéz zfizen
pfechod pro chodce. Varianta 2 vyzaduje
Upravu zastavek tramvaji a ve sméru

k Fugnerové ulici jeji prodlouzeni pfiblizné
na 70 m kvdli intenzivnimu zastavovani
autobuslt a tramvaji (nebezpedi shlukovani
téchto vozidel).

Varianta 3 zachovava segregovany provoz
tramvaji v souasném stavu, ovSem
roz8ifenim profilu Palachovy ulice na 4
pruhy poskytuje samostatné ,BUS LINE“

v obou smérech (véetné umisténi zastavek).
Preference autobusu je fe$ena rovnéz
formou predsazeného SSZ. Nevyhodou
feSeni je vznik Sirokého silni€niho koridoru
v centru mésta a zvla$té nemoznost pres
néj realizovat svételné nefizeny prechod pro
chodce (viz vyse).

Mezi tzv. hornim a dolnim centrem Liberce
(ti. nameésti F. X. Saldy a terminal Fig-
nerova ulice) je dnes smérové rozdélen
provoz IAD véetné autobusu: v uvedeném




sméru od Zameckého namésti ulici
Rumunskou a v opa¢ném smyslu ulicemi
8. brezna a Lipova. Rumunska ulice ma
dnes dle mého nazoru znehodnocen parter
a provoz pomérné intenzivni IAD v tomto
ohledu nic nezlepsi; vzhledem ke zdejsi-
mu obousmérnému pohybu tramvaji zde
dochazi v jednom sméru k pohybu auto-
mobild po kolejovém pdasu, coz je obecné
nezadouci jev. Naopak potencialni kapacita
ulice 8. brezna s jejim charakterem témeér
méstského bulvaru neni umisténim dvou
stejnosmérnych pruht v plné mife vyuzita
(v paralelni Rumunské se srovnatelnymi
intenzitami provozu v opa¢ném sméru

je pruh pouze jeden a postacuje bez
komplikaci). Neprehledné krizovatky ulice
Rumunské s ulicemi B. Némcové, Zamec-
nicka a déale s ulicemi Moskevska, Mala
Moskevskda, Revoluéni dnes umoznuiji
uskuteénit znaény pocet variant dopravnich
pohybl a jsou tak nepfili§ bezpe¢né jak
pro automobily, tak — zejména ve druhém
pfipadé — pro chodce. Paralelni dopravni
prostor pro parkovani, do kterého vjezd
povoleny pouze adekvatni dopravni obsluze
je fidi¢i nezfidka prehlizen, komplikovanost
lokality mezi uvedenymi kfizovatkami dale
zvysuje.

smérem k Zameckému nam. a 1 v opac-
ném sméru),

e obousmérny prujezd kolem rohového
pilie libereckého zamku si v uvedeném
misté vyzada zuzeni jizdnich pruht na
2,75 m, povoleni vjezdu vozidlim pouze do
Sitky 2 m vcetné osazeni dal$iho doprav-
niho znaceni a zajisténi vyrovnavaciho
najezdu do tohoto smérového oblouku
vyuZitim prostoru po posunu vyrovnavaci
zdi,

e zména svislého dopravniho znaceni na
kfizovatce Zamecké namésti (hlavni smér
bude Palachova - 8. brezna),

e realizace nového SSZ na kfizovatce
Zamecké namésti s ohledem na predpokla-
dany narGst intenzit (vystavba komeréniho
centra) a zejména s cilem maximalné
ucinné preference MHD: navrzen je tfi-
nebo ¢tyrfazovy cyklus fizeni. Trifazovy
cyklus je pro provoz MHD obecné vyhod-
néjsi, ale Ize jej uplatnit pouze pfi provozu
autobusU po tramvajovém péasu v Pala-
chové ulici (Varianta 2).

Provoz automobiltl po tramvajovém pasu je g r
z hlediska preference MHD obecné nezadouci. Situaci —
v Rumunské ulici navic komplikuje dal$i dopravni

i koridor vedouci k parkovacim stanim podél ulice. Ukazka ¢€asti technického vykresu studie: navrh

Ulice 8. bfezna ma témér v celé své délce charakter
méstského bulvaru, ale neni dnes optiméalné
dopravné vyuzita.

Zakladni filozofii navrhu je kompletni
vyhrazeni ulice Rumunské obousmérné
pouze pro provoz MHD a ulice 8. brezna
obousmérné naopak pouze pro provoz IAD.
Predkladana uprava sleduje tyto zasady:

e maximalni segregace individualni dopravy
od hromadné, kterd ma v tomto Useku
nejintenzivnéj$i provoz obou trakci v celém
Liberci,

e ulicni prostor Rumunské ulice dostava
Sanci na vhodnou humanizaci,

e dopravni potencial a prostor ulice 8.
bfezna je racionalngji vyuzit.

Regeni si déle vyzaduje nasledujici opatteni:
e analyza produkce hluku z dopravy pfi
obousmérném provozu autobust v Rumun-
ské ulici (ovéem s prihlédnutim ke sku-
tecnosti, Ze z ulice bude zcela vylou¢ena
dnes intenzivni 1AD),

e stavebni Uprava formou zaobleni vyrov-
navaci zdi, vedené podél Rumunské ulice
smérem k Zameckému namésti, v celé

jeji délce do Urovné rovnobézné s osou
tramvajovych koleji; v ulici 8. bfezna tak
vznikne prostor pro 3 jizdni pruhy (2 fadici

Tato zména organizace dopravy se dale
projevi v okoli termindlu ve Fugnerové
ulici. Prvni vy$e zminéna krizovatka na
Rumunské tak bude prljezdnd pouze
jednosmérné ve sméru B. Némcové

— uvedeny paralelni dopravni prostor, ve
kterém bude zredukovano parkovani na
jednu jeho stranu. Na druhé kfizovatce
muizeme prikro¢it k vyznamnému zaslepeni
ramene Revoluéni ulice, tj. automobily
jedouci zminénym paralelnim koridorem
budou moci pokra¢ovat pouze do této ulice
smérem k Soukennému namésti. Uprava
zde vyrazné zlepsi podminky zejména

pro exponované pési propojeni historické
jadro mésta - terminal MHD: pési zéna
dnes ukoncena dolnim cipem Moskevské
ulice mGze byt prodlouzena prakticky az

k terminalu. Zachovani dopravni obsluhy
paldce Syner si vyzada naopak vétsi zpro-
voznéni ulice Mald Moskevska formou jejiho
zobousmeérnéni; pro automobily bude ulice
prujezdnd od kfizovatky s ulici Lipovou po
vjezd do garazi palace. Aby mohly nové
vyhrazenou Rumunskou ulici obousmérné
projizdét i autobusy CSAD (ulice 8. bfezna
bude pro autobusy neprljezdnd, viz vyse),
je nutné nyn&jsi zastavku CSAD v ulici

situace na Zameckém nameésti vetné razitka
proti zneuZziti.

Mald Moskevska situovat do opaéného
sméru, tj. na prot&j$i stranu ulice. Uvedené
organiza¢ni zmény mezi hornim a dolnim
centrem vyrazné zleps$i podminky pro auto-
busy MHD: obousmérny provoz Rumunskou
ulici znamena téz nezanedbatelné Uspory
vozokm a ztracené vySky v porovnani

s dnesni trasou ulicemi Lipova a 8. brezna.

Zaveér

Studie predklada navrh na zlepSeni sta-
vajici ne zcela idedlni situace v oblasti
bezpecnosti a plynulosti dopravy. Zasadni
diraz na preferenci MHD neznamend cilené
zavrhovani individualni dopravy: uUkolem je
harmonizovat naroky v8ech uc¢astnikd ulic-
niho provozu, véetné chodcl - s dlleZitosti
odpovidajici jednotlivym skupinam.

Prejme Liberci, modernimu velkoméstu

s bohatym spolec¢enskym Zivotem, aby se
podafilo nejen upfednostnit provoz tramvaji
a autobusu v jeho centralni oblasti, ale
aby se fenomén MHD upeviioval a rozvijel
v celé aglomeraci.

©




Ing. Jan Urban, odbor strategie

Ve dnech 13. az 15. ervna se na parizském
vystavisti Porte de Versailles bude konat
vystava Salon verejné dopravy. Jedna

se o prestizni akci, které se zucastni
podniky a organizace, které se zabyvaji
verejnou dopravou, ale také organizace,
které nabizeji dalsi alternativy k vyuzivani
osobnich automobilll (G¢astnikem

bude napriklad francouzsky svaz mést
podporujicich cyklistickou dopravu).
Vystava je ur¢ena profesionalim ze
vSech oblasti verejné dopravy. O tom,
jaky vyznam tato vystava ma, svédéi

i to, ze zastitu nad ni prevzal prezident
Francouzské republiky Jacques Chirac

a vystavu zahdji pfredseda francouzské
vlady Dominique de Villepin.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spolecnost se této vystavy zucastni jako
Cestny host spolu s Dopravnim podnikem
Berlin, Evropskou komisi a zastupci sdru-
Zeni italskych dopravc( a organiza¢nich
autorit. Pro Dopravni podnik je u¢ast na
tak prestizni akci velkou vyzvou, proto je
pfipravé nasi ucasti ze strany vedeni mésta
a vedeni spole¢nosti vénovana velk& pozor-
nost. Na$ stanek na vystavé by mél co
nejSifeji predstavit nejen Dopravni podnik,
ale i mésto Prahu. Prezentace se soustredi
na &tyfi zakladni okruhy: historie, povodné
2002 a odstranovani jejich nasledkl, sou-
¢asnost a budoucnost MHD v Praze. Pro
vystavu je pfipravovan i novy film, ktery
zajimavé predstavi Prahu a jeji verejnou
dopravu.

S —

Soucasti Salonu vefejné dopravy je

i soutéz fidi¢u autobust nazvana Bus
dor (Zlaty autobus). Také této soutéze se
zUcCastni fidi¢ Dopravniho podniku. Soutéz
je rozdélena na nékolik &asti. Prvni ¢ast
bude teoreticka a bude zamérena na
oblast pfijeti zakaznika. Nasledovat bude
jizda zru€nosti na draze v aredlu vysta-
visté. Pro tuto jizdu si fidi¢ miZe sam
vybrat typ autobusu, se kterym pojede.
Podle vysledkt z téchto dvou ¢asti budou
stanoveni finalisté soutéze. Ti nasledujici
den opét absolvuji jizdu zruénosti, ale
tentokrat s jinym typem autobusu, nez
jaky si vybrali v prvnim kole. Vyvrchole-
nim finadlové ¢asti pak bude jizda s béz-
nym linkovym autobusem na vybrané
lince MHD v Pafizi, kterou budou hodnotit
Stajni“ cestujici. Vitézové celé soutéze
budou vyhlaseni na spole¢ném vecirku
v8ech zug&astnénych.

Dopravni podnik byl na tuto vystavu
pozvan jako respektovany a uznavany
dopravce. Doufejme, Ze ucast na Salonu
vefejné dopravy v Pafizi toto nase posta-
veni v oblasti verejné dopravy osob jesté
vice potvrdi.

©

Elektronicky systém
informovani cestujicich na
ruzyriském letisti

Text a foto: Petr Malik

Zijeme v informacéni dobé. Kdo dokaze
poskytnout presné a srozumitelné
informace v aktualnim ¢ase tak, abychom
neméli pocit tapani, vyhrava. Proto je
snahou Dopravniho podniku souéasny
systém stale zlepSovat. DalSi vyznamny
krok byl u¢inén na za¢atku roku na
ruzynském letisti.

S otevienim termindlu Sever 2 byl uveden
do zkuSebniho provozu elektronicky vizualni
a akusticky systém informovani cestujicich,
pfipravovany ve spolupraci Dopravniho
podniku, ROPIDu, Apexu a SVT. Koncem
bfezna uz presel informacni systém do
rutinniho provozu.

Nyni se na kazdém termindlu miZete setkat
s velkoploSnymi panely se sedmi pevnymi
fadky a jednim pohyblivym. Pevné radky
zobrazuji Cislo linky, cilovou zastavku, ¢as
odjezdu a nastupisté, v8e dopliuje infor-
mace o aktudlnim datu a ¢ase. Pohyblivy
fadek slouzi pro doplriikové informace, jako
jsou vyluky, zmény v dopravé, zmény tarifu
nebo mimoradné udalosti. Systému mohou
vyuzivat i nevidomi a slabozraci. PFi pouziti
vysilacky se z panelu rozezni akustické
informace.

Firma Apex pfi projektovani tohoto zafizeni
vyuzila zkuSenosti z jiz nékolik let funguiji-
ciho informacniho systému na zastavkach
Malostranska a predevsim z tramvajové
traté Hlubogepy - Barrandov. Diky aplika¢-

nim pocitaéim vyuZivajicim internetovského
protokolu je zajisténo spojeni s Centralnim
systémem jizdnich fadu (IDOS), a tim pIné
automatizovana aktualizace jizdnich radu.
Obsluha ve stfediscich dopravnich informaci
ma moznost provadét zmény na pohybli-
vém radku, a tim aktudlné reagovat na déni
v prazské méstské hromadné dopravé.
Zajimavou novinkou ve vybaveni stfediska

v termindlu Sever 2 je LCD displej, ktery
znazornuje stejné informace jako na vnéj$im
panelu terminalu Sever 2. Cestujici vycha-
zejici z pfiletové haly okamzité dostava
informace o tom, kdy mu odjizdi jim
vybrana linka. Dal$im zvy$enim komfortu
pro cestujici je instalace informacéniho
systému pro vyhledavani dopravniho spojeni
od firmy CSAD SVT Praha. Cestuijici vyu-
zivd dotykovou obrazovku a cely systém je
pfizplsoben pro nevidomé a slabozraké.
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Novy pfristup k planovani
sluzeb v dopravé

Podle ¢lanku v INNOTRANS 2006 Report,
¢. 3, ro¢. 10 zpracoval -paf-

Planovani turnusovych sluzeb se

v souc¢asné dobé provadi podle
zabéhnutych postupli, takze nemiize vzdy
zareagovat véas a pruzné na ménici se
potieby provozu a pozadavky pracovniku
jizdni sluzby a nasledné i v udrzbé

v depech, vozovnach a garazich. Jen za
jediny rok zpusobilo v Dopravnim podniku
v Berliné (BVG) toto ,,tuhé“ planovani
zbyteéné vynaloZeni 20 tisic pracovnich
hodin, finanéné vyjadreno pak ztratu
pfiblizné pul milionu euro.

BVG se proto rozhodl planovani turnuso-
vych sluzeb zménit. Ve spolupraci s berlin-
skou spole¢nosti IVU Traffic Technologies
AG vyvinul novy postup automatické
tvorby turnusut pro pracovniky, ktery je
malizuje tvorbu turnusu, pricemz soucasné
respektuje jak ekonomické a provozni
pozadavky BVG, tak i potfeby a poZadavky




pracovnikl, to v8e samozfejmé pfi striktnim
dodrzovani platnych zdkonnych predpisU.
Poprvé byl novy zplsob tvorby turnusl
vyzkou$en 220 fidi¢i tramvaji od 1. zafi
2005, kterym se tak dostalo zcela nové
kvality rozdéleni sluzeb. BVG vzal v Uvahu
jak ekonomickd, tak i zdravotni a osobni
hlediska zaméstnancu, takze fidi¢i si mohli
|épe zorganizovat svlj volny ¢as a cas
vénovany rodiné. Novy program také usetfil
¢as tém pracovnikiim, ktefi pracné ru¢né
tvorili turnusy, a tim i osobni naklady
podniku.

V prvni fazi byl novy postup integrovan

do planovaciho software BERTA. V dalsi
etapé bude postup zapracovan do systému
Siroce vyuzivaného software pro personaini
planovani MICROBUS, ktery také vyvinula
spole€nost IVU. Na mezinarodni dopravni
vystavé INNOTRANS 2006 v Berling v zafi

ve stanku BVG.
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Co to znamena sjednocena
vnitropodnikova doprava?

Text: Jifi Urvalek,
jednotka Vnitropodnikova doprava

Foto: Vnitropodnikova doprava

Jednotka Vnitropodnikova doprava
vznikla 1. ledna 2005 jako prvni jednotka
slouéenim vybranych utvart véech
byvalych divizi a feditelstvi. Cesta této
transformace nebyla jednoducha, ve
v$ech trakcich byly vyrazné odlisné
podminky nejen provozovani vozidel, ale

i odménovani pracovniki. Mnoho éinnosti,
zejména ekonomickych, jsme museli zacit
vykonavat sami, ucit se nové postupy,

s jejichz zpracovavanim uvniti jednotky
projekt nepogital.

Organiza¢ni zaclenéni jednotky rovnéz
prochazelo vyvojem tak, jak probihala
transformace ostatnich Usekl podniku.
Zpocatku byla jednotka podfizena pfimo
generalnimu fediteli, poté z podfizenosti
dopravnimu fediteli nakonec zakotvila

v nové vzniklém uUseku sluzeb. Od samého
pocatku jednotku provazelo mnozstvi
problému s jejim zaclenénim do finan¢niho
Ucetnictvi, ale i do majetkovych vztaha,
mzdové a persondlni politiky a v neposledni
fadé i vybudovani kvalitniho softwarového
vybaveni pro spravu a provoz vozového
parku. Slozitym procesem prochazela mig-
race majetku z byvalych divizi, dohledavani
nejen dokladového materialu k jednotlivym
vozidlim, ale i celkové zmapovani hmot-
ného potencidlu jednotky. Svym zaclenénim
do ugetniho okruhu feditelstvi vyvstaly
nemalé problémy s uc¢tovanim vykonu jed-
notky na zakazky byvalych divizi. S touto
specifickou problematikou byly zku$enosti
zejména v divizi ED a v produktu SAP

¢asto dochéazelo k potizim v jednotlivych
rozhrani pohybu dokladu. Tato problematika
byla vyfeSena az prechodem na jeden
ucetni okruh DP. Vznik takto transformo-
vané vykonné jednotky byl ve své podstaté
prototypem k zjisténi podminek fungovani
takto vznikajicich utvart.

Vnitfni problematika fungovani jednotky
predstavovala pro vedouci pracovniky
nesmirné Usili a nasazeni. Jednak jednotka
byla vytvofena ve zna¢né zredukovaném

poc¢tu TH pracovnikl, coz zahdjilo fadu
obtizi pfi jejim provozu. Zejména vyvstala
nutnost samostatné prace v systému SAP,
s ¢imz jsme neméli zadné zkuSenosti,
zpracovavat kalkulaéni vzorce, podklady pro
fakturaci a sledovani nékladu. Déale vyslo
zdhy najevo, jak rozdilné byly podminky
odménovani pracovnikd v jednotlivych
divizich a prevodem té&chto pracovnik(

do jednotného systému v jednotce doslo

k takovym disproporcim, Zze bylo nutno se
zabyvat i touto otdzkou. Mnohym jednanim
s personélnim Usekem i odborovymi organi-
zacemi se podafilo ¢aste¢né zmirnit dopad
rozdilnych podminek, ale presto nékolik
nasich pracovnikll nevydrzelo ¢ekani na
Upravu vztah( a odesli bud mimo Dopravni
podnik nebo se vratili do puvodnich pro-
vozoven na jiné profese. Dal$im zasadnim
opatfenim bylo nastaveni jednotného
zpusobu vykazovani vykonu dopravy, kazda
divize méla ,svij“ systém a bylo tfeba
zavést a naucit zaméstnance pracovat

v jednotném systému. V oblasti personalis-
tiky zavést jednotny systém Skoleni fidi¢u
a Skoleni specialnich profesi.

Po polozeni téchto zéakladnich kamenU
jednotky se zmapovala ¢innost jednotlivych
vozidel, jejich préce a vyuZiti vozového
potencialu. Pristoupili jsme k redukci
vozového parku, protoze se ukéazalo, kolik
¢innosti se dfive provadélo duplicitné

a nehospodarné. Hlavnim pfinosem bylo
vytvoreni dispeginkll v ramci jednotky

a tim soustfedéni pozadavk( na dopravni
a prepravni vykony. Soustrfedénim této
agendy doslo i k lepsi organizaci prace

a vyuziti vozidel. Za uplynuly rok fungovani
sjednocené dopravy nenastal pfipad, Ze by
jakykoliv pozadavek dopravni vykon zustal
neuspokojen. V tomto smyslu hodnotime
praci dispecinku velmi pozitivng, zejména,
kdyz byly ukoly zvladnuty s redukovanym
poctem pracovnikl. Bohuzel, negativnim
dusledkem Uspory pracovnich mist byl rust
pres€asovych hodin, nebot objem poZa-
davku na vykony ze strany naSich vnitro-
podnikovych partnert neklesa. Nicméné

ginnost nasi jednotky chapeme jako sluzbu
podniku v pravém slova smyslu a nasi
povinnosti je plnit pozadavky tak, abychom
neohrozili ¢innosti nasich partnert zavislych
na uspokojovani jejich pozadavku. Dal$im
pozitivnim vysledkem sjednocené dopravy
pro opravy i obnovu vozového parku.
Investujeme tam, kde je to prokazatelné
potfebnéjsi, tam kde je potreba resit pro-
vozuschopnost vozového parku. Snad nej-
vyznamnéjSim krokem k Usporam nakladu
byl prechod sjednocené dopravy na systém
tankovani nafty z internich Cerpacich stanic.
A vyhledy do budoucna? Nasim cilem je
efektivni slozka podniku, na kterou bude
vzdy spolehnuti ze strany partner(i. Chceme
i nadale vénovat maximalni usili k zajisténi
spolehlivosti vozového parku a kvalité
vykonu nas$i sluzby. Ceka nas rovnéz
podstatna zména v lokalitnim usporadani,
budeme muset stéhovat nase nejvétsi stre-
disko, stfedisko Néakladni dopravy Svabky,
do jiné lokality v dusledku demolice objektu
Prazské strojirny — Rustonky. V&fime, Ze
v8echny problémy zvlddneme bez dopadu
na kvalitu préace.

V neposledni rfadé bych chtél touto cestou
podékovat vdem nasim pracovnikim za
jejich usili a vztah k praci, bez kterého
bychom jen té&Zko dosahli uspokojivych
vysledkt a obrazu celé nasi jednotky.
Soucinnost a obétavost nasich fidic¢l se
projevila zejména ve zvladnuti Ukolt zimni
sluzby a v posledni dobé i zajisténi proti-
povodriovych opatreni.
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Podnéty ob¢anu

Ing. Josef Hajek,
vedouci odboru Interni audit a kontrola

Vzhledem k tomu, Ze podnéty obéanti,
zejména stiznosti na poskytovani

sluzeb v oblasti MHD jsou jednim

z vyznamnych ukazatelli kvality, podavame
informaci o stavu doslych a zejména
opravnénych stiznostech za uplynuly rok.

V roce 2005 bylo zaevidovano celkem

2 277 stiznosti. Z tohoto poctu bylo

441 stiznosti postoupeno k vyfizeni orga-
nizacim mimo Dopravni podnik. Jedna se
zejména o podani upozorrujici na nedostatky
jinych dopravcu, ktefi provozuji méstskou
hromadnou dopravu v Praze &i o stiznosti
na vedeni a zmeény tras linek spadajici do
kompetence organizace ROPID.

| kdyZz oproti roku 2004 vzrostl pocet
podani, coz bylo zejména dusledkem jejich
snadného zasilani elektronickou postou, roz-
hodujicim ukazatelem je jejich opravnénost.
| ta v8ak v uplynulém roce vzrostla oproti
pfedchozimu roku o 7 % na 49 %.

Z rozboru stiznosti za rok 2005 podle
jednotlivych oblasti €innosti nasi spole¢nosti
vyplynulo nasleduijici:

Na nepravidelnost provozu doslo 343
stiznosti, z toho bylo 67 % opravné-
nych. Detailngj8i rozbor ukazal, ze 29
opravnénych stiznosti bylo z viny nasich
fidi¢d. Z toho se ve 26 pripadech jednalo
o nadjeti tj. pfed¢asny odjezd ze stanice.
V ostatnich pfipadech Slo o zpozdéni
zavinéné neprljezdnosti tras. Jednani

o preferenci hromadné dopravy je tedy
nadale aktualni.

Néasledn& uvedené opravnéné stiznosti maji
pfic¢inu v selhani lidského faktoru nasich
provoznich zaméstnancu.

Na oblast odbavovani cestujicich, tedy
zejména na pfivieni do dvefi osoby Ci
zavazadla, neumoznéni nastupu dobihajicim
cestujicim a v autobusech neumoznéni
nastupu a vystupu prednimi dvefmi do$lo
370 stiznosti. Opravnénost v této oblasti
¢inila 45 %.

Pfedmétem opravnéné kritiky bylo v 99
pfipadech nevhodné, neprofesni a nékdy

i arogantni a hrubé jednani provoznich
zameéstnancu k cestujicim. VétSina téchto
pfipadl ma subjektivni pfi¢inu v jednani
jednotlivych zaméstnancu.

Stejnou pficinu ma i kritika na nebezpe¢-
nou, riskantni jizdu, jizdu na &ervenou,
baveni se za jizdy, nevypinani motoru na
kone¢né, tedy na porusSeni provoznich
predpist. V této oblasti doslo celkem

187 opravnénych stiznosti.

PFiblizné ve 45 % opravnénosti se pohy-
bovaly stiZznosti na kulturu cestovani a na
nekvalitni poskytovani sluzeb, tedy napfiklad
na nedostatky v topeni ve vozech, stav
vybaveni vozu, napfiklad umazané sedacky,

nevhodnou reklamu v prostorach metra

a podobné. 12 opravnénych stiznosti
smérovalo na nedostate¢nou informovanost
cestujicich o provozu.

| kdyZz se, s ohledem na rozsah provozova-
nych spoji, muze jevit pocet opravnénych
stiznosti jako nizky, presto vSak doporucu-
jeme, aby pfi rlznych formach skoleni ¢i
obdobnych akcich byla vénovana neustala
pozornost vychové zaméstnancu k radnému
plnéni svych povinnosti, nebot kazda
opravnéna stiznost poskozuje dobré jméno
nasi spole¢nosti.
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Mobbing

Ing. Monika Dubova, personalini usek

Mobbing je zpusob tryznéni v pracovnim
zivoté, kdy systematicky, cilevédomé

a predevsim opakované dochazi

k nepratelskym a neetickym formam
komunikace nebo ataku na osobni
integritu jedince. Neustalé zpracovavani
spolupracovnika prostrednictvim klepu,
pomluy, intrik, podezirani a oso€ovani.

V praxi je mozné setkat se i s pojmem
bossing (plvodcem tlaku je nadfizeny)
nebo staffing (plvodcem tlaku jsou podri-
zeni). Mobbing byva také ¢asto zamérnovan
za Sikanu. Pro oba pojmy jsou vSak typické
odliSné znaky:

* mobér je zdanlivé dospély, inteligentni

a kultivovany,

* metody se vyznaduji psychologickymi
utoky a vysokym stupném existen¢niho
ohrozeni,

* je to dlouhodobéjsi, rafinovanégjsi proces
e Sikana se objevuje mezi nevyzralymi

a nedospélymi jedinci (napfiklad $kola),

* metody se vyznacuji prevazné fyzickymi
utoky na zdravi obéti,

pfipad se stava verejnym

vylouc€eni z kolektivu

e zplUsobuje obéti okamzité utrpeni.

Zda jsou lidé v zaméstnani spokojeni

¢i nikoli, zavisi predev8im na atmosfére

v podniku. Sklony k nasili jsou skryté,
podminéné roli a situaci na pracovisti.
Ackoli se pfipad od pfipadu mobbingu lisi,
maji vesmés shodny prubéh. Mobbing neni
néhly ani nenadaly okamzik. Je to proces,
ktery se vyznacuje silnou dynamikou. Ma
své spoustéci momenty a vyvojové faze.

V kazdé z prvnich tfi fazi Ize eskalaci
konfliktu ukoncit.

Mobbing muZze postihnout kazdého. Neexis-
tuje zadny typicky profil obéti. U nékterych
jedinct vSak lIze predpokladat, ze se

s velkou pravdépodobnosti mohou obé&tmi
mobbingu stat. Jsou to obvykle lidé, ktefi
jsou néc¢im odlisni. Snadnym cilem mobbu-
jicich se stavaji silni introverti, lidé s vadou
fe¢i nebo naopak — velmi inteligentni
zaméstnanci, schopnéjsi nebo vzdélangjsi
nez zbytek pracovniho kolektivu.

Jak ¢asto Zeny a muzi mobbuji?

Zeny jsou napadany

muzi jsou napadani

Zeny jsou napadany muzi jsou napadani
I senamii muzi 30% 21%
I s 30% 76 %
I senami 40% 3%

Zdroj: Kratz Hans-Jirgen; Mobbing, jak ho
rozpoznat a jak mu celit; Praha; MP 2005; 131 s.

Nasledky pro obét mobbingu maji cha-
rakter potizi bud psychickych (nespavost,
poruchy paméti, pochybnosti o sobé
samotném, deprese, ztrata motivace,
pocity zoufalstvi a beznadgje, myslenky na
sebevrazdu...) nebo psychosomatickych
(poruchy srdec¢ni, poruchy krevniho obéhu,
astma, bolesti hlavy, $ije a zad, kozni
onemocnéni, onemocnéni traviciho traktu...).
V extrémnich pfipadech kon¢&i mobbing
sebevrazdou obéti.

Dusledky mobbingu nemaji zaporny vliv
pouze pro postizeného, ale i pro celou
spole¢nost a paradoxné pro mobbuijici
samotné. Natlak na pracovistich totiz ¢asto
sméruje nejen k dusSevnimu, ale i télesnému
vy€erpani obéti. Tim se zvySuje nemoc-
nost pracovnikll, kterd s sebou pfinasi
zvy8ené vydaje na nemocenské pojisténi.
Kromé zvy$ené nemocnosti, dochazi ¢asto
ke snizeni motivace a nedostateénému
vyuzivani pracovni doby jak u obéti, tak

u strdjcd mobbingu. Vzhledem k tomu, Ze
obét mobbingu vétSinou fesi svlj problém
odchodem z firmy, zvySuje se fluktuace
zaméstnancu. Z firmy odchazeji i lidé, ktefi
by pro ni mohli byt za jinych podminek
pracovniho klimatu pfinosem. Odchazejici
pracovnik se vétSinou pohybuje ve stejném
oboru a nevzpomina na firmu v dobrém.
Takze je pravdépodobné, Ze nejen posili
konkurenci, ale i poskodi jméno firmy, ktera
mobbing pfipustila.

A nejcastéjsi feSeni? Dle situace voli
mobbovany bud aktivni obranu nebo se
prikloni ke znamému ,kdo utece, vyhraje“.
Mobbing se opira predevs§im o bezmocnost
obéti se branit. NesmysIné je zustat, nic
neresit a tiSe avSak o to zoufaleji trpét.
Lze se tak protrpét jen ke zdravotnim
potizim a ke stéle se zvySujici agresivité
mobuijicich. Naopak aktivni obrana snizuje
psychické napéti. Branit se mobbingu je
skute¢né velmi naro¢né, poddat se mu je
ale urcité jesté horsi.




Nejlepsi cestou je mobbingu predchazet.
Aby k mobbingu nedochazelo, je potfeba,
aby podnik vytvarel na pracovisti pratelské
pracovni prostfedi a spravné sméroval
podnikovou kulturu. Nadfizeny by se mél
co nejvice rozvijet ve vedoucich doved-
nostech a zaméstnanci mohou pracovat

na samovzdélavani, zvySovani sebedlvéry,
budovani silného rodinného zazemi nebo se
vénovat koni¢kim.
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Skolni stfipky

Text a foto: -sou-

Zlaty certifikat kvality

V rdmci oslav letosniho Dne uditell,

28. bfezna, se na Ministerstvu Skolstvi,
mladeze a télovychovy uskutecnilo slav-
nostni setkani vedeni Sdruzeni soukromych
8kol Cech, Moravy a Slezska s ministryni
Skolstvi Petrou Buzkovou. P¥i této pfilezi-
tosti byl pfedan prvnim jedenacti Skolam
z Ceské republiky ,Zlaty certifikat kvality”
osvédcuijici jejich prfinos celému &eskému
Skolstvi.

Mezi vyznamenanymi byla i Stfedni pru-
myslova Skola dopravni, dcefina spole¢nost
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové
spole¢nosti. Podminkou ziskani ocenéni
bylo obdrzeni certifikatu vySe uvedeného
sdruzeni, ziskani osvédcéeni od mezina-
rodniho certifikaéniho orgédnu po zavedeni
normy jakosti dle ISO 9001 a v neposledni
fadé i hodnoceni Ceskou $kolni inspekci
nad stanovenym primé&rem.

Sportovni soutéZe v plném
proudu

Dvé vrcholné sportovni soutéze pfipravilo
pro své ¢leny Sdruzeni soukromych kol
Cech, Moravy a Slezska.

Soukroma obchodni akademie SOAPA

v Jablonci nad Nisou hostila volejbalové
tymy, a podminkou uc&asti bylo postaveni
smiSeného druzstva. Turnaj byl dobre zor-
ganizovan, ulohy rozhoddgich se ujali profe-

sionalni volejbalovi hragi. Nase druzstvo ve
sloZeni Pincova, Pirklova, Bezvoda, Stary,
Barttinék, Tyc a Lundak obsadilo 3. misto.
Treti misto jsme ziskali i v Chrudimi, kde
Hotelova $kola Bohemia poradala Mis-
trovstvi CR zakd a pedagogl soukromych
Skol v halové kopané. Turnaj se konal pod
zastitou starosty mésta Chrudim Ladislava
Libého a medialnim partnerem byly Noviny
Chrudimska.

Turnaj se dokonale vydafil od sportovniho
zapoleni pfes doprovodny program — soutéz
barmanu, az po udileni medaili i raut.
ZavéreGné zapasy mely velmi dobrou spor-
tovni Uroven. S nasimi uUc¢astniky soutéze
se do Chrudimi vydali i jejich pfiznivci

a podporu nasich hracu spojili s navstévou
zajimavého méstecka, jehoz chloubou je
mimo jiné i muzeum loutek.

Republikové finale ve florbale
stfednich Skol

Od patku 31. bfezna do nedéle 2. dubna
byli nasi ,florbalisté” ucastniky republiko-
vého findle, které z povéfeni Vykonného
vyboru Asociace $kolnich sportovnich klubt
CR poradala SPS Jedovnice. Ugastniky
turnaje byli vitézové kvalifikacnich kol.
Sportovni program byl naro¢ny, 6 druzstev
bylo rozdéleno do 2 skupin a hrélo se
systémem kazdy s kazdym.

Nas tym slozeny ze studentd $kol Morav-
sk& a Motol se probojoval do semifindle.

V postupu do findle ho zastavilo muzstvo
Brna, které cely turnaj nakonec vyhralo.
Nase Skola obsadila hezké 3. misto

a v kanadském bodovani nag hra¢ Zig-
mond zvitézil.

Cely turnaj mél vysokou organiza¢ni Urover,
pro ucastniky byl pfipraven bohaty dopro-
vodny program.

Maturita nanecéisto

Maturitni zkouSka ma od $Skolniho roku
2007/08 novou podobu, kterad je vymezena
Zakonem ¢. 561/2004 Sb., o predskolnim,
zakladnim, stfednim, vy$$im odborném

a jiném vzdélavani (Skolsky zakon).

Hlavnim cilem programu Maturita nanecisto
2006 je nabidnout 8koldm vyznamny auto-
evaluaéni nastroj, umoznit zakim pracovat
s testovymi materidly a poskytnout ucitellm
a zakim porovnani se $kolami stejného
typu a skupin obort. Sou¢asné jde o pod-
poru 8kol v pfipravé na zmény, které vznik-
nou v souvislosti se zavedenim nového typu
maturitni zkousky ve $kolnim roce 2007/08.
Ugast $kol v tomto programu je dobrovolna
a naSe Skola - stejné tak jako v minulém
roce — se do tohoto programu pfihlasila.
Skolni maturitni komisarkou byla odborem
Skolstvi Magistratu hl. m. Prahy jmenovéna
Mgr. Irena Jirkova, ktera ve dnech 27. az
30. bfezna, kdy pisemné zkousky spolecné
¢asti maturitnich zkou$ek na prihlasenych
Skolach probihaly, dohlizela na prabéh
zkou$ek v nasi Skole.

Jak maturity nanecisto probihaly?

27. 3. Cesky jazyk

28. 3. obcansky zaklad/matematika 1

29. 3. anglicky jazyk 1

30. 3. némecky jazyk

Vysledky zaku a $kol jsou neverejné.

Dalsi spoluprace s SOU Bardejov

Ve dnech 27. az 29. bfezna probéhla na
pozvani feditele $koly Ladislava Silhana

v nasi Skole reciproéni navstéva sloven-
skych pedagogu z Bardejova. Ing. Hudak,
feditel bardejovského strojarského SOU
spolu se svymi kolegy si prohlédli nejen
nasi Skolu, ale také Prahu a jeji pamatky.
Bardéjovska Skola vznikla jiz v roce 1973
a ma tedy dlouholetou tradici. Dnes $kola
vyucuje kromé strojirenskych obor( také
obor elektrikaf pro silnoproud, mechanik
silnoproudych zafizeni, mechanik elektronik
pro spotiebni elektrotechniku a obor auto-
elektrikar. Tedy obory, které jsou vyucovany
i v nasi skole.

Hosté projevili velky zajem o zafizeni

a vybaveni nasi $koly, o systém a hloubku
osnov vyuky jednotlivych oborl i o legisla-
tivu €eského Skolstvi.

DoSlo k jednani i se zastupci jednotlivych
stfedisek odborné vychovy oborli autome-
chanik Na Valentince a odborné vychovy
elektrooborli na Trebesiné. Nechybéla ani
jednani a prohlidka Skoly Moravska.
Slovensti kolegové nesetfili chvalou a jed-
nani byla nejen pfijemna, ale i zavazuijici.

| pfes zna¢nou vzdalenost obou mést byla
dohodnuta dalSi spoluprace. Ze zkuSenosti,
které mame, vime, Zze kazdé poznani jiného
Skolniho zafizeni a kazda spoluprace s nim
je pro 8kolu a jeji pracovniky vzdy pfinosna
a obohacuijici. V pfipadé bardéjovské Skoly
se to opét plné potvrdilo.

©




PTATE SE...

Dichodova problematika

Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor

DalSi otazky a odpovédi z dichodové
oblasti.

Prosim o informaci, jaké vlastné musim
predkladat doklady k sepsani zadosti

o muj starobni dichod a v jakém casovém
predstihu si médém o didchod pozadat? Chtél
bych dichod od 1. fijna 2006.

Z&dost o starobni diichod Ize podat nej-
drive 3 mésice prede dnem, od kterého
budete o dlichod Z&dat a samoziejmé
kdykoliv pozdgji. Podminkou, aby mohl byt
starobni dichod vyplacen, je bud:

a. ukonceni — rozvazani pracovniho poméru
k 30. zafri 2006 nebo

b. zména pravniho vztahu z doby neurcité
od 1. fijna 2006 na dobu urgitou — maxi-
malné na dobu 1 roku, nebo

c. ukonceni — rozvazani pracovniho poméru
k 30. zafi 2006 a vznik nového pravniho
vztahu od 1.fijna 2006 na dobu urcitou
(maximalné na dobu 1 roku).

Tiskopis zadosti o starobni ddchod s vami
vypIni a sepiSe pfislusny zaméstnanecky
utvar. Sepsana a potvrzena zadost musi byt
predlozena (doru¢ena) nejpozdéji do 8 dnu
ode dne sepsani Prazské nebo Okresni
spravé socialniho zabezpeceni pfislusné
podle mista vaseho trvalého bydlisté.

PFi uplatnéni zadosti o starobni dlchod je
tfeba mit k dispozici tyto doklady:

B obcansky prikaz (u cizincu pas &i povo-
leni k pobytu),

B doklady o dennim studiu, u€eni (i nedo-
kon&eném),

B eviden¢ni list dichodového zabezpeceni
(pojisténi) o poslednim zaméstnani (k za-
dosti o duchod pfipoji organizace),

B doklady prokazujici doby zaméstnani
(pojisténi), které chybi ve vypisu pojisté-
nych dob z CSSZ v Praze 5, Krizova 25
(predstihovy list), pokud je predstihovy list
k dispozici; neni-li k dispozici, predklada
pracovnik doklady, které o svych predcho-
zich zaméstnanich vlastni; nema-li zadné
doklady, uvede pfi sepisovani zadosti
Udaje o dobach zaméstnani (pojisténi),
které si pamatuje. Ceska sprava socialniho
zabezpecleni pak pfi rozhodovani vychazi

z podkladu, které jsou v jeji evidenci,

B rozhodnuti Prazské nebo Okresni spravy
socidlniho zabezpeceni o dobé a rozsahu
péce o prevazné nebo Uplné bezmocnou
osobu nebo ¢aste¢né bezmocnou osobu
starsi 80 let,

B muzi predkladaji doklady o vykonu
vojenské sluzby a pfipadné rozhodnuti
Prazské nebo Okresni spravy socialniho
zabezpeceni o dobé a rozsahu doby péce
o dité, pokud o né pecovali,

B Zeny, které zadaji o pfiznani starobniho
dichodu, predkladaji rodné listy déti

— doklady prokazujici vychovu déti pro

snizeni vékové hranice nebo pro zhod-
noceni doby péce o dité (rodné listy déti

i osvojenych nebo déti, které prevzaly

do péce nahrazujici péci rodi¢l; jde-li

o osvojené dité, je tfeba predloZit pfislusny
doklad o datu osvojeni; jde-li o dit&, které
Zena prevzala do péce nahrazujici péci
rodi¢l, pfi niz dité na ni bylo prevazné
odkazano vyzivou, kterou mu ze zavaznych
duvodl nemohli zajistit jeho rodice, je
nutné toto prokazat vérohodnym dokladem,
napfiklad potvrzenim organu péce o rodinu
a dité pfislusného okresniho Ufadu); jde-li
o dité manzela, které mu bylo svéfeno do
vychovy rozhodnutim soudu, nebo zemfrel-li
druhy rodi¢ ditéte, je nutné predlozit
rozhodnuti soudu nebo umrtni list matky

a oddaci list o uzavfeni snatku mezi zada-
telkou a otcem ditéte,

B potvrzeni zaméstnavatele o vyplacenych
nahradach za ztratu na vydélku po skon-
¢eni pracovni neschopnosti nalezejici za
pracovni Uraz (nemoc z povolani),

B pokud chcete va$ duchod poukazovat
pfimo na va$ ucet, je tfeba prilozit tiskopis
Ceské spravy socialniho zabezped&eni

- ,Z&dost o zafizeni vyplaty dichodu
poukazem na ucet“, potvrzeny bankou, kde
mate vedeny Ucet,

B déle je tfeba znat — nemusi byt dokla-
dovano:

e rodné ¢islo manzela/ky,

e datum splatnosti starobniho duchodu
manzela/ky, pokud jiz tento duchod pobira
a chcete-li stejné datum splatnosti; jinak

je datum splatnosti uréeno nahodné - pro
starobni dichody vzdy v sudé dny od

6. — 24. dne v mésici.

| nadéle plati, mate-li zajem o vypocet
svého duchodu pro rok 2006, pripadné

i o prepocet jiz vyméfeného dichodu,
muZzete se obratit na zaméstnanecky odbor.
Osobni navstévy jsou mozné v pracovni
dny pouze od 15.00 do 18.00 hodin, ale
vzdy po predchozi telefonické domluvé.
Pokud budete mit ro€ni hrubé vydélky od
roku 1986 do roku 2005, v&etné vylouce-
nych dob (nemoci a podobné), a celkovou
dobu svého pojisténi, Ize dlchod vypoditat
s presnosti na 1 korunu. Celkovou dobu
svého pojisténi najdete ve ,Vypisu pojis-
ténych dob“ od Ceské spravy socialniho
zabezpec€eni v Praze 5, Kfizova 25. Nema-
te-li tento vypis, je tfeba znat celkovou
dobu pojisténi od skon&eni povinné Skolni
dochéazky, tedy pred 18. rokem véku, do
data Zadosti o duchod. Predbé&zny vypo-
¢et vam pak bude slouzit pro pfipadnou
kontrolu se skute¢né pfiznanym dichodem
od Ceské spravy socidlniho zabezped&eni.
Od 1. ledna 2006 vydava CSSZ v Praze 5,
Kfizova 25, kazdému 1x ro¢né na pozadani
(pisemné Ci osobné) vypis pojisténych dob
véetné vydélka.

Chcete-li znat nékteré dalSi odpovédi na
otazky o dichodech, pf¥ipadné o jejich
vypoctech, obratte se pisemné nebo telefo-
nicky na zaméstnanecky odbor Dopravniho
podniku. Najdete nas v budové Dopravniho

podniku, Praha 9, Sokolovska 217/42,
nyni ve 3. patre, ¢islo dvefi 319, (pfimo

u stanice metra B - Vysoc¢anska). Telefon
296 193 361, mobil 607 720 871, e-mail:
bajerovah@dpp.cz.

©

Nemocenské v roce 2006

Ing. Alena Varikova, usek sluzeb

Od 1. ledna 2006 se zvysilo nemocenské.
Jde o davku, ktera nahrazuje usly prijem pfi
pracovni neschopnosti z diivodu nemoci,
urazu, lazeniské péce a podobné. Poskytuje

se za kalendarni dny, to znamenai za
soboty, nedéle a svatky.

Davky nemocenského pojisténi se pocitaji
z denniho vyméfovaciho zakladu (DVZ), coz
je vlastné hruby pfijem pfipadajici na jeden
kalendarni den. Vypoclte se tak, Zze veSkery
hruby pfijem podléhajici odvodu socialniho
pojisténi zuctovany zaméstnanci v rozhod-
ném obdobi se vydéli po¢tem kalendarnich
dnl pfipadajicich na toto rozhodné obdobi.
Rozhodnym obdobim pro vypocet je
obdobi dvanacti kalendarnich mésicu pred
kalendarnim meésicem, ve kterém vznikla
pracovni neschopnost (eventualné obdobi
od vstupu do zaméstnani do konce mésice,
ktery predchazel pracovni neschopnosti).
Vy8e denniho vyméfovaciho zakladu je
stanovenym zpusobem (pomoci redukénich
hranic) omezovana.

Vyvoj redukénich hranic:

_.
....'_A
- = = =~ o Datum

1999  Zakon 61/1999 Sb.
2000 Nar. vl. 247/1999 Sb.
2001 Naf. vl. 413/2000 Sb.
2002 Naf. vl. 347/2001 Sb.
2006 Nat. vl. 417/2005 Sb.

480 690
510 730

Zpusob zapogéitavani denniho vymérova-
ciho zakladu

DVZ do &astky 510 K& se zapocitava

v plné vysi (za prvnich 14 dnl pracovni
neschopnosti se zapocte do ¢astky 510 K&
jen 90 %).

Z c¢astky 510 K¢ az 730 K& se pocitd 60 %.
K ¢&astce nad 730 K& se neprihlizi.
Maximalni denni vymérovaci zéklad je

tak 591 K¢ za prvnich 14 dni pracovni
neschopnosti (tj. 90 % z 510 + 60 %

z rozdilu 730-510 = 591 K&).

Od 15. dne se &astka 510 K& zapocitava
v plné vysi, tudiz je maximalni vymérovaci
zéklad 642 K¢ (tj. 510 + 60 % z rozdilu
730-510 = 642 Kg).

Vypocet vySe nemocenského

Procentni sazba nemocenského za prvé tfi
kalendarni dny ¢&ini 25 % DVZ. Maximum
v souc¢asné dobé je 148 K¢.




Maximalni davka za 4. az 14. kalendarni
den se pocita jako 69 % DVZ, tedy maxi-
malné 408 K¢ denné.

Od 15. dne se nemocenské vypocitava
jako 69 % DVZ, tzn., Zze od 15. dne pra-
covni neschopnosti je maximalni nemocen-
ské 443 K¢ denné.

Maximalni nemocenské, které je mozno
dostat za prvnich 30 kalendarnich dnu
nemoci, ¢ini 12 020 K&. Dostane ho ta
osoba, jejiz hrubé pfijmy v poslednich
12 kalendarnich mésicich ¢&inily nejméné
266 450 K¢, tedy alespori 22 205 K¢&
hrubého mésiéné.

©

ZAJIMAVOSTI

Tabor v Nuzicich v dobé
povodni

Text: Jitka Koubkova,
vedouci odboru KS a socialni péce

Foto: Personalni usek

I letos nam pfiroda ,nadélila“, tak jako
celé Ceské republice, povodné. Zatopeni
postihlo letni détsky tabor Nuzice
(Dopravacek).

Oproti povodni v srpnu 2002 neméla ta
letosni takovou razanci, nedoslo ke srovna-
telnym 8kodam. Diky obé&tavému pfistupu
spravce objektu a zaméstnancu oddéleni
Provoz - Technika Useku persondlniho, ktefi
se postarali ve velmi kratkém &ase o vy-
stéhovani zafizeni tabora, nejsou Skody na
zafizeni a vybaveni.

Doslo k zatopeni prostor tabora. V sou-
Casné dobé se provadéji prace na odstra-
néni bahna ze zatopenych objektl i celého
prostranstvi, prostory se ¢isti. Je nutno
provést dalsi prace (dezinfekce, elektrore-
vize, Gisténi studné...).

V8ichni zucastnéni délaji vSe pro to, aby
byl letni tabor Nuzice pfipraven 1. ¢ervence
privitat déti I. turnusu.
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Byli jste uz nékdy s nasSim
Dopravnim podnikem na
horach?

Ing. Adéla Fliegelova,
Zakladni odborova organizace OS DP-R

Pokud ne, vyuzijte v priStim roce

nabidku Zakladni odborové organizace
0S-Reditelstvi, ktera jiz nékolik let porada
nejen pro své odborové ¢leny, ale i pro
zaméstnance a jejich rodinné pfislusniky
jednodenni lyzaiské zajezdy do raznych
lyzarskych stredisek nasich prekrasnych
zasnézenych hor.

V letodnim roce se diky vynikajicim
snéhovym podminkam a velkému zajmu
zameéstnancl, usporadalo celkem pét téchto
zdjezdu. Zasluhou vyborné spoluprace

s jednotkou Zajezdové dopravy a ukazné-
nosti Uc¢astnikl se v8echny zajezdy velmi
vydarily.

P¥i naSich cestach jsme se citili
vzdy v bezpec&i a ocenovali jsme,
jak ridi¢i s bravurou zvladali
v8echny situace i za tak obtiznych
klimatickych podminek, které v le-
toSni zimé& nastaly.

Ani ty hromady snéhu, ani kluzké naledi
na silnici nebyly pro né prekazkou a my
jsme vzdy dorazili na misto bezpe¢né

a véas.

Podékovani patfi véem fidi¢am - jme-
novité panu RuUzi¢kovi, panu Bulkovi,
panu Bednafovi a panu Masikovi

— ktefi kK nam byli vZdy velmi pratel-
§ti, vstficni a vSe zvladali v pohodé
a s usmévem.

TésSime se, ze i v pfidtim roce budeme
moci vyuzit jejich profesiondlnich
sluzeb.

Nase odborova organizace bude i v bu-
doucnu pfipravovat dalsi zajimavé zajezdy,
takze pokud budete mit zajem se zucastnit,
nevahejte, udélejte si ¢as a prihlaste se
také, nebudete urcité litovat.

©

Letni détsky tabor
Rustonka

-red-

ZV ZOOS DP - ED Praha (dle Kolektivni
smlouvy 2006) nabizi pro déti ve véku

od 7 do 16 let (ukonéeni 9. tridy ZS) letni
détskou rekreaci v rekreaénim zafrizeni
chata Rustonka ve Velké Upé v Krkonosich,
2 kilometry od Pece pod Snézkou.
Nadherna horska krajina s ¢istym horskym
vzduchem, pfekrasnymi vyhledy a mnoha
moznostmi vyletd, horské turistiky, ale

i koupani v Sejfech, Trutnové a Dolcich.

Termin: 1. az 15. Cervence 2006

Cena poukazu: pro déti zaméstnancu
Dopravniho podniku 1 990 K¢, ostatni
zajemci 3 500 K¢, pro déti élenti odboro-
vého svazu prispévek na poukaz 800 Ké
Odjezd: 1. ¢ervence v 9.00 hodin od sta-
nice metra Ceskomoravska.

Prijezd: 15. ¢ervence okolo 16.30 hodin ke
stanici metra Ceskomoravska.

Misto: rekrea¢ni chata Rustonka — Krko-
nose - Velka Upa.

Ubytovani: Ve 3 a 4lizkovych pokojich,
WG, sprchy s teplou vodou, vybavena
klubovna.

Stravovani: 5 x denné - vlastni kuchyné.
Doprava: autobusem az na misto.
Informace: tabor vedou zku$eni vedouci

s dlouholetou praxi, odborny zdravotnik.
Pobyt v tabore je zaméren na horskou
turistiku s vylety po Krkono$ském narodnim
parku a pfilehlém okoli. Pro zdatné déti

v poctu priblizné 14 ucastnikl pripravujeme
cyklistické vylety. Vék déti pro tuto akci je
od 12 let a také vlastni dobré horské kolo
a vybaveni!

Prihladky mulzete ziskat u pani Zderikové, na
telefonnim c&isle 296 122 307. Zaplaceni pou-
kazu do 19. kvétna! Nejpozdgji do 9. Cervna
musite odevzdat zaplaceny poukaz!

Blizsi informace k taboru podaji pan Fenik
(296 123 763) nebo pan Knytl (296 123 767)

©
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Prazsky dopravni
zemépis V - 4. ¢ast

Cernovéice, Dobfrichovice,
Lety, Revnice

Mgr. Pavel Fojtik, Ing. FrantiSek Prosek

Obce c¢tvrté ¢éasti paté rady Prazského
dopravniho zemépisu najdeme na bfezich
rfeky Berounky a maji mnoho spoleéného ve
své dopravni historii, predevsim zelezniéni
trat. VSechny spadaji do tzemniho obvodu
povéreného obecniho urfadu a sou¢asné
obce s rozsifenou ptisobnosti Cernosice.
Ostatné - pravé tomuto méstu se také
budeme vénovat.

Cernosice (906 ha, 5 096 obyvatel)

Uvadi se, ze Cernosice daroval v roce 999
knize Boleslav Il. ostrovskému klasteru.
Prvni pisemna zminka o Cernosicich ale
pochazi az z roku 1115, kdy patfily klad-
rubskému klasteru. Ve své historii nejdéle
patfily zbraslavskému klasteru a po jeho
zru$Seni Nabozenskému fondu, od kterého
celé panstvi zakoupil bavorsky knize Bed-
fich Oettingen Wallerstein. Dodejme jeste,
%e rozligeni na dvé vsi Dolni a Horni Cer-
nosice (ptivodné Velké a Malé¢ Cernosice) je
doloZzeno od roku 1304. Dolni Mokropsy,
uvadéné od roku 1088, vystfidaly ve své
historii mnohem vice maijiteld a do majetku
zbraslavského klastera se dostaly az v roce
1638. Od roku 1854 byly samostatnou
obci. Od roku 1361 je znam kopec Vraz

a teprve v roce 1788 byl poloZzen zaklad

Foto © Luka$ Herfurth

plvodné jen samoty téhoz jména, patfici
od roku 1854 k Dolnim Mokropstm. Dolni
a Horni Cernosice byly od roku 1864
jednou obci, ale v roce 1920 se rozdélily.
V roce 1950 byly Horni i Dolni Cernosice
opét sjednoceny a soucasné k nim byly
pfipojeny i Dolni Mokropsy. Nova obec

se zadala oznacovat jménem Cernosice.
V roce 1969 byly Cernosice povy$eny na
mésto. V roce 1974 byly Dolni Cernosice,

leZici na pravém brehu Berounky, pfipojeny
k Lipencim a souc¢asné s nimi pfipojeny

k hlavnimu méstu Praze. V sou€asném
slozitém pojeti statni spravy jsou Cernosice
obci s rozsitenou plsobnosti. V této kom-
petenci Uzemni obvod méstského uradu
zahrnuje 79 obci (z toho 5 s povérenym
obecnim Urfadem) s celkem 88 190 oby-
vateli. Fakticky zahrnuje celé uzemi okresu
Praha-zapad. Neni proto divu, ze Cernosice
maji dislokované pracovisté svého mést-
ského Uradu i v Praze. Jako obec s po-
véfenym obecnim Uradem pak CernoSice
vykonavaji pfislusnou ¢&innost pro 11 okol-
nich obci. CernoSice se uz v prvorepubli-
kovém obdobi staly vyznamnym rekreacnim
sidlem a fakticky zde vzniklo jakési satelitni
vilové méstecko, prakticky bez prumyslu,
kde diky idealni poloze pfi Zelezni¢ni trati
vétSina obyvatel zacala dojizdét za zameést-
nénim do Prahy. Nejvyznamnéjsi pamatkou
je kostel Nanebevzeti Panny Marie, jehoz
obvodové zdivo pochéazi z roku 1352.
Kostel byl mnohokrat prestavovan, nejvyraz-
néjsi prestavba — barokni — se uskutec¢nila
na prelomu 17. a 18. stoleti.

Dobfichovice (1 091 ha, 2 986 obyvatel)
jsou prvné dolozeny v roce 1253. Po vét-
Sinu své historie obec patfila radu kfizovnikl
s Cervenou hvézdou. Od roku 1876 byla
povySena na meéstecko, pozdgji se oznaco-
vala jako méstys. V prvni poloving 20. sto-
leti bychom tuto obec nalezli pod nazvem
Dobrichovice 2. dil (Pod jménem Dobticho-
vice 1. dil vystupovala viska Karlik, osada
obce Morinka.). Obec je svymi tfemi tisicov-
kami obyvatel druhou nejlidnatéjsi z popiso-
vané skupiny, ale dal$i obyvatelé do obce
dojizdéji za rekreaci. Je zde na 300 chat.
Mezi architektonické pamatky patfi zamek.
Puvodné to byvala goticka tvrz, prestavéna
v 16. stoleti na renesanéni zamek, pozdéji
zbarokizovany. V prvni poloviné 18. stoleti
vyhotel a teprve v roce 1779 byl obnoven.
Jeho soucasti je kaple sv. Judy TadeaSe.
Technickou pamatkou je vypravni budova
dobfichovického nadrazi z roku 1881.
Soucasna obecni statistika uvadi, Zze denné
z Dobfichovic odjizdi za praci 777 obyvatel
a do $kol 203 zaku a studentd.

Lety (324 ha, 939 obyvatel) jsou nejmensi
z popisované skupiny obci. Nejstarsi
zminka o této vsi pochézi z roku 1088,
kdy patfila vySehradské kapitule, pozdéji
klaSteru sv. Jifi na prazském hradé a od
14. stoleti klaSteru zbraslavskému. V dal-
Sich letech se tu vystfidala fada svétskych
drzitell. Po pfijeti obecniho zakona v roce
1849 se Lety staly samostatnou obci. Také
tato obec se mezi svétovymi valkami stala
vyznamnym rekreaénim mistem. Dnes Lety
tvofi kolem 250 rodinnych domu a priblizné
350 rekrea¢nich chat.

Jedinou pamatkou v obci je vyklenkova
kaplicka se zvoni¢kou z roku 1820. V le-
tech 1990-1991 byla opravena a zasvécena
sv. Anezce Ceské, patronce obce. Pres

50 % obyvatel Letd dojizdi za praci mimo
obec.

Revnice (1 014 ha, 2 933 obyvatel) se
prvné zminuji ve 12. stoleti, kdy patfily
svatojifskému klasteru. Pozdéji se o ves
délili krizovnici s ¢ervenou hvézdou a cis-
terciacky kléster zbraslavsky. UZ v roce
1292 jsou Revnice uvadény jako méstecko,
od konce 19. stoleti se oznacovaly jako
méstys. Od 1. listopadu 1968 ziskaly statut
mésta. Diky dvoji cirkevni vrchnosti mély
Revnice dva kostely — kfizovnicky sv. Mo-
fice (romansky) a cisterciacky Panny Marie
(goticky). V letech 1749-1753 byl misto

pamétkou. Revnicka Zelezniéni zastavka

je technickou pamatkou. Dnesni vypravni
budova je z roku 1896 a je o 250 m bliz
ku Praze nez jeji predchudkynég, které

se také dochovaly dodnes. Zajimavou
pamatkou je také mala vodni elektrarna

z roku 1908, nékolikrat modernizovana.
Také Revnice, podobné jako vy$e zmin&né
obce, jsou uz od pocatku 20. stoleti tra-
diénim rekrea¢nim sidlem. Za praci mimo
mésto dojizdi 67 % ekonomicky aktivniho
obyvatelstva.

Jak jiz bylo naznageno, okoli Berounky se
vyznamnym zpusobem podili na rekreaci
Prazanu. Neni tedy divu, Ze predevsim

z Revnic a Dob¥ichovic vychazi nékolik
turistickych znacenych cest do nedalekych
brdskych lest. Napfiklad od Zelezni¢ni
zastavky v Revnicich si mGzeme udé&lat
zajimavy vylet do MniSku pod Brdy, ze
kterého se mlzeme vratit autobusy PID
zpét do Prahy.

Obce na levém brehu Berounky obsluhuje
nékolik silnic, z nichz z&sadni vyznam pro
spojeni s Prahou ma predevsim silnice

¢. 11/115, kterd od Radotina propojuje
vSechny, které zde popisujeme, a pokracuje
do obci Svinafe a Jince. Mezi vyznamné
silnice déle patfi ¢. 1I/116 od Berouna
pres Revnice do Mnisku pod Brdy. Mistni
vyznam ma nékolik silnic treti tridy.
Tradi¢né zde tvofi velkou komunikaéni
prekazku feka Berounka. Puvodné zde
byvalo nékolik pfivozl, ale ¢asem muselo
byt postaveno nékolik mosta a lavek.

V Cernosicich slou?i od roku 1963 lavka
pro p&si do Dolnich Cerno$ic v blizkosti
Zelezni€ni zastavky, péSi mohou také
vyuzit lavku, kterd je soucdsti Zelezni¢niho
mostu, spojujictho Dolni a Horni Mokropsy.




Pavodni most byl postaven v roce 1862,
novy v roce 1911. V Dobfichovicich maji
silniéni most od roku 1896. Byl zruSen

v roce 1990 a nahrazen jednosmérnym
provizoriem. Od roku 1996 slouZi s vyuZitim
starSich pilifG most nyné&jsi. Kromé tohoto
mostu byla v Dobfichovicich postavena

v roce 1975 lavka pro pési, kterou poni-
gila v roce 2002 povoden. V roce 2003
byla nahrazena lavkou novou. V Letech

byl postaven silni€éni most v roce 1937,
prestavény v roce 1996. Men$i most je
vzniku nemame k dispozici, plan obce

z roku 1945 ho neuvadi.

Zakladni vyznam pro obsluhu popisovaného
Uzemi ma Zelezni¢ni trat Praha — Plzen,
plivodn& oznagovana jako Ceska zapadni
draha. Slavnostni zahdjeni provozu probéhlo
14. Cervence 1862 a o den pozdéji byl
zahdjen pravidelny provoz. Vlaky zprvu
koncily na Smichové, teprve pozdéji se jez-
dilo az na prazské nadrazi cisafe Frantiska
Josefa (dnes$ni Hlavni nadrazi). Samotné
zahdjeni provozu ov8em je$té neznamenalo
okamzité pfimou dopravni obsluhu vsech
zdejSich obci. Od pocatku mély Zelezni¢ni
stanici nebo zastavku jen Dobfichovice

a zfejmé i Revnice. S dochézkou ji mohli
vyuzivat i obyvatelé obce Lety. Cernosice
se dockaly Zelezni¢ni zastavky 1. kvétna
1869, Dolni Mokropsy (dnes Cernosice-
-Mokropsy) az 5. ¢ervence 1872. Zeleznice
byla zahrnuta i do systému Prazské
integrované dopravy. Od 30. kvétna 1995
bylo mozné pouzivat ,tramvajenky“ s do-
pliikovym kupénem pfi jizdach z Prahy do
zastavky Cernosice-Mokropsy, od 1. &ervna
1996 bylo mozné pouzivat i jizdenky pro
jednotlivou jizdu, ptitemz Revnice uz lezely
ve 2. tarifnim pasmu. Od 28. kvétna 2000
byla zdejsi trat plné integrovana do sys-
tému PID. Zdejsi vlaky jezdi v pravidelném
intervalu 60, ve $pi¢ce 30 minut.

Pravé s ohledem na skute¢nost, Ze obce
podél Berounky mély velmi kvalitni viakové
spojeni (v roce 1924 trvala jizda z Revnic
na Smichov asi 35 minut, na Wilsonovo
nédrazi 58 minut), bylo zavadéni autobusové
dopravy v této oblasti pomalé. Presto uz

v roce 1931 je doloZeno, ze nékolik spoji
autobusové linky CSAD Praha - Zbraslav
dojizdélo a? do Dolnich Cernosic. V&tsi roli
zacCaly hrat autobusy az po druhé svétové
vélce. Hlavni roli tu hraly predevS§im od roku
1954 linka CSAD ¢&. 11600 Praha — Radotin
— Horni Cernosice — Vonoklasy a od roku
1962 linka 11730 Praha — Cernosice — Dob-
fichovice — Dolni Roblin.

Prvni autobusové linky PID se objevily

v této oblasti poprvé 1. kvétna 1996

v Cernosicich (&. 311 Nadrazi Radotin

- Trebotov — Roblin - Solopysky - Cerno-
Sice, zel. zast.) a v Dobfichovicich (€. 315
Cernosice, Zel. zast. — Dobfichovice,
lékarna — Karlik. Lety a Revnice si musely
poc¢kat az do 30. zafi 2001 na prodlouzeni
nékterych spojl linky ¢. 311 ve sméru od
Zli¢ina a Mofiny. Né&které dalsi linky, které

projizdgji Cernosicemi, jsme zminili v minulé
Casti seridlu. Mistni vztahy k MniSku pod
Brdy zajiStuje od roku 2000 linka &. 448
(pGivodné 348) Dobrichovice — Mnisek pod
Brdy. Dnes maji zdejSi obce postarano

i 0 no¢ni dopravu linkou 601 Chaplinovo
namésti — Revnice.
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Doslo do redakce

Jan Paulu

Schodova romance aneb
Betonova lobby opét zvitézila

Obcas prespim na Chodové. Jsem tak
konfrontovan s vyvojem této perspektivni,
bohaté a kvalitnimi a vzdélanymi lidmi
prekypuiici oblasti Cech. Tak alespori hovofi
statistiky a oslavné ¢&lanky, které mi obcas
v mistnich novindch nékdo vlozi do ruky.
Docela mne zarazi, ze se neobjevilo nic

o kvalité velké stavby nad stanici Chodov.
Hodnotit takovou architekturu v Praze je
opravdu Skoda slov. Jde o soukromou
iniciativu a podnikatelsky zamér. Pro Rotter-
dam, jehoZ nékteré povale¢né stavby mi
pfipomind, uz tenkrat néco podobného

bylo nepovedenou stavbou. Z jedné strany
budova vypadda jako pevnost bucharského
chéana bez vézi, architektonicky népad nena-
Iézdm. Ze druhé strany zjevné rezignuje na
moznost vytvofit moderni ndmésti s napo-
jenim vSech druhi pozemni dopravy. Jedna
schodové ¢ast mi pfipomina spiSe nahon

k vodni elektrarng. Casto si to mohlo ovéfit
znacné mnozstvi pasazérl metra.

Nejvice mi vadi absence snahy uprednostnit
hromadnou dopravu. Stavba je rajem pro
automobilisty. Zcela pomiji, ze zdaleka
linkou C metra na jednu z nejfrekvento-
vangjsich osobnich stanic. Pohodli pro
mensinové navstévniky, ktefi pfijedou osob-
nimi auty, je vykoupeno nepromysSlenym
velice bariérovym pfistupem k metru a na
povrch k navaznym autobusovym spojum,
jesté k tomu na nejvyssi kétu kopce.
Pribylo dal$i schodisté, myslim, ze podle
norem prili§ vysoké nebo na hrané. Sku-
te¢nost ukazuje, Zze je témeér nepouzivané.
Zatimco v obchodnim centru jezdi schody
od lékarny k butiku nahoru doll, metro
zUstalo takové, jak bylo v dobé redlného
socialismu. Jen instalace pomalych a po-
ruchovych invalidnich pojezdl trochu zuzila
jiz tak preplnéné schodisté.

Pro mne je v8e jen dikazem absence
rozumu, snahy fesit spravované uzemi ve
prospéch vétsiny, nepromysleného pfistupu
k rozvoji uzemi. Zde napriklad stacilo
okoukat napojeni palace Flora nebo jina
podobné ucelna fedeni. V pfipadu Cho-
dova byla za stejné penize redlna ucelna,
moderni a krasna stavba.

Pro mne se v8ak stal opak.

©

Doslo do redakce

Viadimir Vesely

Dovolte mi, abych reagoval na Va$ ¢lanek
v DP-KONT@KTu ¢. 4 Posledni zastavka,
kde se jeho autorka zamysli nad neplaticimi
cestujicimi, resp. bezdomovci.

Cely Zivot mé udivuje, jak v nasi zemi
vymyslime néco, co uz davno nékde jinde
vymysleli. Jak zabezpecit pohodli a komfort
platicim cestujicim?

V prvni fadé bych vozil pouze platici cestu-
jici. Nikde ve svété nejsou tak bohati, aby
vozili tak velké mnozstvi €ernych cestujicich
jako my.

Pfitom neni nic jednodussiho, nez ty nepla-
tice do vozu nepustit. V kazdém voze je
fidi¢ a k zaruCeni objektivity i pocitac.
Tento systém jsem vidél v New Yorku, kde
Zije cca 10 mil. obyvatel a Slape to tam
jako hodinky.

Kazdy cestujici ma &ipovou kartu, kterou
koupite v kazdé trafice, v rozsahu na jednu
jizdu az na cely rok. U fidi¢e ji cestujici
zasune do snimace a ten jizdu povoli nebo
ne, v8e probiha velmi rychle. Ten samy
systém je v metru — pokud nezaplatite
kartou, turniket vas nepusti. Kazdy muze
prestupovat z autobusu na metro a naopak
a z karty se odecte jen jedna jizda.

Jedina odliSnost jsou nase tramvaje, ale
to by také nemél byt neprekonatelny
problém. | v New Yorku se déa zaplatit

u fidi¢e autobusu, ale nikdo si tam nedo-
voli pfijit s bankovkou. Pokud nemate
pfesné mince, prosté nejedete. A ne jako
u nas, kde klidné pfijde s pétistovkou

s vymluvou, Ze chtél zaplatit, ale fidi¢
nemeél nazpét.

Tam kdyz chytnou €erného pasazéra, druhy
den jde k soudci a verejné prospésné
prace ho neminou. To je ale u nas utopie.
Nefikejte mi, Ze jsou ameri¢ané chytrejsi.
Ne. Jenom nejsou tak bohati, aby nékoho
vozili zadarmo.

Jezdim v Praze autobusem osmy rok a ze
své zkuSenosti vim, Zze cca 70 % cestujicich
nastupuje stejné jednémi dvefmi, a to dru-
hymi.

Na$ odbavovaci systém se s tim jejich
neda srovnat, tak komfortni metro a mluvici
autobusy nemaji ani za velkou louzi.

Jesté néco upoutalo moji pozornost. Tamni
autobusy ve v8ech zastavkach stavi na
znameni, umim si pfedstavit kolik tam
uSetfi pohonnych hmot, vzdyt minimalné
40 % provozni doby tGrového vozu zasta-
vuje Uplné zbytecné.

A pak teprve bych se zabyval bezdomovci,
ktefi se diky tomu nedostanou do nasich voz(.
Toto neni mU0j napad, presto si vSak
myslim, Ze jediné podobna feseni zajisti
pohodli a €isty vzduch v naSich vozech.
©
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NEZ VYSTOUPITE...

Tisice lidi v pohybu

Text: Daniela Tumova
Foto: PIM

BézZecky serial Prazského mezinarodniho
maratonu pfilaka do Prahy kazdoroéné
kolem dvaceti osmi tisic sportovcu

a sto étyricet tisic divakul, coz znamena
nejmasovéjsi udalost nasi metropole.
Spoleénym jmenovatelem je nejen sport,
ale rovnéz obrovska kulturni a spole¢enska
dulezitost. Tisice lidi navic v dobé& konani
maratonu tak Dopravni podnik hl. m. Prahy,
akciova spole¢nost vozi ve svych vozech

Poslanim PIM je propagovat zdravy Zivotni
styl, pfivést mladé lidi ke sportovani a po-
maéhat rozvoji turismu v Ceské republice
vytvarenim sportovnich akci, které budou
mezinarodné znamé a uznavané, spole-
¢ensky prospésné, pratelské k Zivotnimu
prostfedi a které privedou do ulic tisice
lidi. Predseda organizaéniho vyboru, rodak
z Neapole Carlo Capalbo doved! pred jede-
nacti lety k dokonalosti ndpad svého pfitele
Gelinda Bordina, drzitele zlaté medaile za
vitézstvi v maratonu na olympijskych hrach
v Soulu v roce 1988.

Uplng nahodou, takfka blaznivym napa-
dem. Sedél jsem jednou se svym kama-
rddem Gelindem Bordinem u piva v jedné
malé hospudce v Kosifich, kdyz mi
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najednou povida: ,Posly$ Carlo, co kdyby
se konal mezinarodni maraton také tady
v Praze. Vzdyt to je tak nadherné mésto!”
Nejprve jsem si myslel, Ze jeho gigantic-
kou mySlenku rozvadim do podrobnosti jen
proto, Zze zacal mirné plsobit na mé moz-
kové zavity vas zlaty mok. Ale postupné
jsem to vzal naprosto vazné a spole¢né
jsme zagali uvaZovat, jaké by to bylo,
kdyby jednoho dne vybéhli zavodnici do
ulic Prahy stejné jako napfiklad v Bostonu
¢i New Yorku. Od myslenky k realizaci
byla velmi dlouh& cesta, ale rozhodné

to stélo za to. Zavolal jsem tehdy Emilu
Zatopkovi, on byl nadSeny a fekl, ze
udéla vse, aby to vyslo. Nastala vynikajici
spoluprace s prazskym magistratem, ktera
trva dodnes. Koho by tehdy napadlo, ze
se Prazsky mezinarodni maraton zaradi

k deseti nejvyznamnéjSim maratonim na
svété!

Nasim zamérem bylo vytvofit tradi¢ni
méstsky maraton podobny tém, které se
béhaji v New Yorku, Berliné &i v Londyné&.
Kromé poradani maratonu jsme navic chtéli
propagovat zdravy, aktivni styl Zivota mezi
lidmi vSech vékovych kategorii, konic¢ku

a zaméstnani. Pravé pro né je kazdoro¢né
pripraveno Siroké spektrum béhu, jak na
kratsi, tak na vétsi vzdalenosti.

Od svého vzniku v roce 1995 je Prazsky
mezindrodni maraton na strmé cesté vzhlru
k mezinarodnimu uznani. PFi zakladani jsem
si ani nedovedl predstavit, Ze se prvni
roénik setka s tak obrovskym zajmem.

1 500 bézcl se v Cervnu roku 1995 valilo
prazskymi ulicemi jako rozbourena reka

a o deset let pozdéji to je jiz pfes Ctyfi

a pul tisice nad$enych maratonct. DalSich
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deset tisic ve stejnou dobu zdolava kratsi
traté nesoutéznich béhu.

Pravidelné kazdy rok se zvySuje pocet
doprovodnych akci pro bézce i Sirokou
vefejnost. Marathon Music Festival je nej-
vétsi hudebni festival v centru Prahy, ktery
dotvari neopakovatelnou atmosféru Praz-
ského maratonu a ostatnich zavodt PIM
BéZzeckého seridlu. B&hem festivalu mohou
divaci shlédnout napfiklad unikatni karne-
valovy pravod latinsko americkych rytm(

a barev a velky koncert na Staroméstském
namésti. Tradi¢ni soucasti je hudba v uli-
cich Prahy, podél celych trati zavodul, ktera
ozivuje a zpfijemfuje celkovou atmosféru.
Za sedm let existence hrélo v Praze vice
nez ¢tyri stovky kapel a umélct z celého



svéta a tento festival se stal nedilnou
soucasti kulturniho Zivota Prahy.

Na zacgatku bylo velikym problémem, Ze
lidé v maratonu nespatfovali sportovni

a socidlni fenomén. To se ale podstatné
zménilo a PIM se snaZi prosadit coby nej-
vétsi sportovni udalost ve stfedni Evropé.
Samoziejmé organizace tak masové akce je
opravdu naro¢na. Musi se ubytovat bézci,
kterych je v ramci Maratonského vikendu
vice nez 40 tisic.

V soucasnosti je paradoxn& naSim problé-
mem popularita. Soutézime sice s maratony
v Londyné, Parizi, a New Yorku, ale
nemame za sebou podporu tak obrovského
statu. Rakousko ve snaze dohonit Prahu
investovalo do Videriského maratonu obrov-
ské penize, protoze pochopilo dilezitost
pro zviditelnéni rakouského hlavniho mésta
ve svété.

To je otazka predevsim finan¢ni. Kazdo-
roéné je tfeba pokryt naklady v hodnoté
500 tisic euro, které musi zaplatit sponzofi
a radnice. Bez podpory mésta a primatora
Pavla Béma, ktery je sam bézcem, bychom
maraton nemohli uskute¢nit. Pomaha nam
rovnéz 1 200 dobrovolnikl, ktefi pracuiji
zadarmo. Velkym partnerem je pro nas
Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole¢nost, ktery ma nelehkou ulohu
odklonu dopravy z bézeckych trati. Jelikoz
zavodnici bézi rozdilné dlouho, jedna se

o Upravy provozu na nékolik hodin, aby se
zajistila plynulost dopravy a co nejmensi
dopady pro cestujici verejnost, za coz patfi
Dopravnimu podniku velky dik.

Maraton ma obrovsky vyznam pro mésto,
protoze propaguje Prahu ve vice nez sto
zemich svéta, a to rozhodné stoji za velké
usili v&ech.

©

Kulturni tipy na kvéten

-mis-

V kvétnu se miizeme kromé snad jiz
privétivého pocasi nadit i nékolika
zajimavych akci z oblasti filmu, divadla

i hudby. Do kin vstupuje filmova adaptace
jedné z nejpopularnéjsich knih sou¢asnosti,
zminime se o zaznamenanihodném
projektu, ktery probiha v Divadle Na
zabradli, a projdeme si i par dalSich tipt,
véetné chystané koncertni vzpominky na

Film

Sifra Mistra Leonarda
Prodeje knihy Dana Browna The Da Vinci
Code se v celosvétovém meéfitku poditaji
na desitky miliond kusu. Uvidime, zda i jeji
filmova adaptace bude tak Uspés$na. Vrazda

v pafizském Louvru a stopy ukryté ve slav-
nych obrazech Leonarda Da Vinci vedou

k odhaleni posvatného tajemstvi, které vice
nez dvé sté let chrani tajna organizace. Do
hry jsou tak trochu nedobrovolné zapojeni
harvardsky profesor nédbozenské symbologie
Robert Langdon, toho ¢asu pracovné

v Pafrizi, a pavabna kryptolozka Sophie
Neveuova, vnucka zahadné zavrazdéného
spravce umeéleckych sbirek v Louvru. Ve
filmu oscarového reziséra Rona Howarda
uvidite mj. Toma Hankse, Audrey Tautou Ci
Jeana Reno.

V kinech od 18. kvétna.

Divadlo

Divadlo Na zabradli pfinasi v ramci cyklu
novych &eskych a slovenskych her Ces-
koslovenské jaro 2006 v kvétnu hned tfi
inscenace. Prvni z nich je detektivni fraska
Roberta Blandy o politicich, novin&fich

a lidech Nam muzete vérit (9. a 26.
kvétna), druhou tragikomedie Alice Nellis
Zaplavy, o tom, co v8echno muze vyplavat
na povrch a co, kdyz chceme, uslySime
od neslysicich (premiéra 14. kvétna, dalsi
uvedeni 15. a 29. kvétna) a konec¢né tretim
titulem cyklu je hra Lenky Lagronové Etty
Hillesum - pfibéh mladé Zidovky z nacisty
okupovaného Holandska (16. a 25. kvétna).
Vice informaci o jednotlivych hrach i celém
cyklu naleznete na www.nazabradli.cz

Hudba

Klub Roxy dva dny (konkrétné 9. a 10.
kvétna) opanuje, dik festivalu Colours of
Balkan Brass, atmosféra jak vystfizena

z filmd Emira Kusturici. Po unorovych
vyprodanych koncertech v Brné a Os-
travé se i do Prahy vraci nejlepsi srbska
,dechovka“ Boban i Marko Markovi¢
Orkestar, pfijede i oblibena francouzsko-
-srbskd kapela Slonovski Bal. Vubec poprvé
zde vystoupi originélni belgi¢ti Va Fan
Fahre s muzikanty z nejlep$ich tamnich
formaci. Podobné jako loni v Praze, Berliné
a Drazdanech vystoupi na jednom poédiu

s Bobanem Mar-
kovicem romsky
raper Gipsy,
tentokrat ale
navic s houslis-
tou Vojtou Lavi¢-
kou a Petrem
Surmajem, ktery
hraje na kytaru
a akordeon.
Gipsy zahraje jak
samostatny set,
tak i spole¢né s Bobanem a Marko Mar-
kovicem. Zavér kazdého vecera obstaraji
v duchu balkanské tane¢ni party v Evropé
proslaveni DJové Shantel a BalkanBeats.
Velkd akce se chystid na 23. kvétna do
Sazka Arény, kdy se se vzpominkovym
koncertem na jednu z osobnosti svétové
rockové hudby Franka Zappu, nazvaném

Zappa Plays Zappa, predstavi jeho synové
Ahmet a Dweezil spole¢né s takovymi
muzikanty jako je kytarovy ,mag“ Steve Vai
nebo bubenik Terry Bozzio. Fanou$ci tvorby
Franka Zappy se tak mohou té&sit na jeho
nezaménitelnou hudbu, ktera se oficialné
dostane na koncertni pédia poprvé od roku
1993.

...a jeden tip zavérem

Ceské drahy, a. s. ve spolupraci s hudebni
skupinou Vlak na Dobfi§ pripravily pro
zajemce na sobotu 6. kvétna 2006 jizdu
parniho vlaku z nadrazi Praha-Branik do
Dobfi8e. Parni vlak sestaveny z historickych
vozu 3. tfidy, v jehoz &ele bude parni
lokomotiva 434.2186, vyrobena v roce
1917, vyjede z Prahy-Branika v 10.10 hod.
Na zastavce v Méchenicich si cestujici
budou moci prohlédnout parni lokomotivu
a vystoupi zde dixielandova kapela Brass
Band Rakovnik. Po pfijezdu do Dobfise ve
12.49 hodin bude zahajen koncert skupin
Prima linka Tomase Linky a Vlak na Dobfis.
V 16.45 hodin se parni vlak vyda zpét na
cestu do Prahy-Branika. Navrat na branické
nadrazi je naplanovan v 19.03 hodin.

©

Napsali o nas

Vybral ing. Jan Urban

Lidové noviny (15. 4. 2006)

Tramvaj Porsche uz vozi Prazany
Nova prazska tramvaj s futuristickym
vzhledem od firmy Porsche design jiz jezdi
v bézném provozu. ,Po Uspé$ném prubéhu
zku$ebnich jizd jsme cekali jen na homolo-
gaci drazniho uradu, kterou nyni prvni viz
ziskal,“ Fekla mluvéi prazského Dopravniho
podniku Michaela Kucharova. Podle jejich
slov je provoz nové, ¢aste¢né nizkopodlazni
tramvaje zatim bez problémda. ,Jedinou
zavadu jsme zaznamenali v pribé&hu
zku$ebnich jizd. Systém fidi¢i signalizoval
zavadu, takze byla tramvaj odtazena do
vozovny,“ popsala Kucharovda. Technici ale
pfi opravé zjistili, Zze $lo jen o drobnou
zavadu, necistotu v elektrovyzbroji. Novéa
tramvaj z plzefiské Skody Transportation
jezdi nyni jiz v béZzném provozu na lince
¢islo 3 mezi Modfany a Lehovcem.
Dopravni podnik ma jiz i druhy viz tohoto
typu. Ten ale prozatim podnik vyuziva ke
Skoleni novych fidicu.

MF Dnes (12. 4. 2006)
Namésti ozivi tramvaje

Vrchol Véaclavského namésti uchvatila
severojizni magistrala, stfed $krti kolony
tramvaji a spodni ¢ast okupuiji trafikanti
nebo prodavadi opecenych klobas. To se
ma zménit, byt pravdépodobné az za deset
let. Architekt Cigler, ktery se svym navrhem
zvitézil v soutézi na ,resuscitaci“ centralniho
prazského namésti, se domniva, Ze zivot na
VAaclavské nameésti mohou vratit tramvaje,
které by z Vinohradské tfidy sklouzly okolo
muzea stfedem namésti az na Prikopy.




,Tramvaje by znovu pfimkly Vinohrady

k Vaclavéku a propojily by je dal na histo-
rické centrum.” JenZe radnice Prahy 1 ma
z navratu cinkajicich tramvajovych souprav
na celé Vaclavské namésti ponékud obavy.
»~Je to mnohem sporngjsi rozhodnuti nez
rozsiteni chodnikll a vysazeni dalSich
stromkU,” pfizndva mistostarosta Petr Burgr.

MF Dnes (12. 4. 2006)

Valka se sprejery stoji miliony
Jednotlivé méstské ¢€asti spustily v minu-
lych letech program proti sprejerdm, do
kterého investovaly desitky miliont korun.
Nyni se jim zac¢ina vyplacet. Posprejova-
nych fasad totiz v Praze ubyva. Proti spre-
jerdm zakrocil i prazsky Dopravni podnik.
Ten hlavné zavadi nové bezpec€nostni
systémy v garazich, vozovnach a depech
metra. ,Posilili jsme ostrahu a v garazich
jsme nainstalovali bezpe¢nostni kamery,*
fekla mluvéi podniku Michaela Kucharova.
Sprejeri, ktefi si tato mista v minulosti
oblibili a pomalovali za noc tfeba soupravu
metra, se tak do nich uz v podstaté
nedostanou. Dopravni podnik navic pofidil
do v8ech novych nebo zrekonstruovanych
stanic metra protisprejové natéry. ,Nyni
se tak se sprejerskymi vytvory setkavame
prakticky jen pfimo uvnitf voz(,“ uvedla
Kucharova. Ty ale podle ni nejsou tak
Casté, protoZze ve vozu metra jezdi vzdy
hodné lidi a sprejefi tak nemaji moc prile-
Zitosti.
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Genius loci - 4. éast

Hodkoviéky

Text: Marek Sebes

Foto: Petr Malik

Serial o méné znamych, pozapomenutych,

Dnesni dil putovani po pozoruhodnych
prazskych lokalitach zahajime malym
kvizem: co vam fika jméno Hodkovicky?
To je jasné, to je preci vilova ¢tvrt na jihu
méstal — tak bude nejspi§ znit odpoveéd
vétSiny rodilych Prazand. Dobra, a co

o této Ctvrti vite? Ruku na srdce — pokud
nepatfite mezi odborniky na pragensie
nebo neholdujete pravidelnym vychazkam
po prazském predmésti, patrné vas toho
moc nenapadne. Na rozdil od vyhlaSenych
a diky své poloze v blizkosti stfedu mésta
také hojné navstévovanych prazskych vilo-
vych &tvrti, jakymi jsou tfeba Orechovka Ci
Hanspaulka, zlstavaji Hodkovi¢ky ponékud
stranou zajmu vyletnikd. Snad vas nasle-
dujici radky presvédci, ze alespon kratka
prochazka by urcité stala za to.
Hodkovi¢ky tvofi jihozapadni cip Prahy 4.
Jde o nevelkou ¢tvrt s drobnou zastavbou,
fadou zahrad a nékolika lesiky. Kopcovité

uzemi zvedajici se od vitavskych brehu
bylo vzdy osidlené pomérné fidce: na konci
19. stoleti tu bydlelo ve &tyfech desitkach
domu asi 270 obyvatel, dnes se jejich
pocet Splha k nékolika tisicovkam. Nizky
pocet starousedlikii pravidelné navySovali
vikendovi navstévnici. PfedevSim na
prelomu 19. a 20. stoleti byvaly Hodko-
vicky oblibenym vyletnim mistem a zdejsi
zahradni hostince se tésily velmi dobré
povésti. Pamétnikem téchto ¢asl je barokni
kaplicka sv. Bartolomé&je v Modfanské ulici,
kterou najdete u lavky pro pési vedouci

k tramvajové zastavce Cerny kiri, a také
nedaleky dim U Cerného kon&. Byvaly
hotel se zahradnim posezenim, jehoz
starobylost vam odhali pohled na oteviené
drevéné verandy v zadnim traktu, vdéci za
svlj nazev sosce Cerného koné, jiz mizete
dodnes spatfit na jeho narozi.

Kousek za domem U Cerného koné zadina
ulice Na Lysinach, hlavni ,tepna“ Hodko-
vicek, podél niz Ize spatfit nejzajimavéjsi
vilové stavby celé ¢tvrti. Hned na samém
jejim zacatku (vedle autobusové zastavky
V Mokfinach) stoji nendpadna Zluta vila
obklopena péknou zahradou. Malokoho by
pfi pohledu na tuto stavbu napadlo, Ze

se jedna o dilo jednoho z nejvyznamnéj-
Sich ceskych architektd 20. stoleti Pavla
Jandka. Vila pochazi z let 1920-1922, tedy
z obdobi, kdy Janak projektoval napfiklad
prazsky Palac Adria nebo pardubické
krematorium, a nékteré dekorativni prvky
typické pro jeho tehdejsi architektonicky
rukopis jsou i zde Gitelné.

Nejvyznamnéjsi hodkovi¢ska stavba se
nachazi jen kousek nad Janakovou vilou
vysoko v protéjSim svahu. Tentokrat mame
co do &inéni s dilem Ladislava Zaka, mezi-
véle¢ného funkcionalisty, jehoZ originaini
aerodynamické stavby patfi ke skute€nym
architektonickym klenotiim. Vilu v Hodko-
vitkach Zak projektoval pro tehdy mladého,
ale jiz slavného reziséra Martina Frice (ve
svych fficeti letech mél natoCeny takrka
dvé desitky filmud). V devadesatych letech
vila notné zchatrala, ale na za¢atku nového
stoleti prosla kompletni rekonstrukci, ktera
stavbé i jejimu okoli navratila plvodni lesk.
Skoda jen, e dum si Ize prohlizet pouze
z uctivé vzdalenosti.

A do tretice ulice Na Lysinach. Pokud
vystoupate nékolik stovek metrl smérem
vzhlru, ur€ité neminete zajimavé kompono-
vany rodinny domek, stojici na kraji svahu
Sikmo proti autobusové zastdvce. Dim
zac¢ind nad cihlovou garazi a stoupa vzhlru
stupriovité jako schodisté. Tuto netradiéni
stavbu ma na svédomi architekt a herec
divadla Sklep David Vavra, zndmy rovnéz
jako pravodce televiznim poradem Sumna
mésta. Jeho rodinny domek pusobi v této
¢éasti Hodkovicek osvézujicim dojmem: celd
protilehla strana ulice je totiz lemovana
nevzhlednou a zoufale neinvenéni panelo-
vou zastavbou. | takova je jedna z tvari
dnesnich Hodkovicek.




S betonem Ize vSak nakladat rdzné. Dlkaz
naleznete jen par krokll nad paneldkovym
hnizdistém, na zagatku ulice Nad Udolim.
Stoji zde elegantni, Sedivo-oranzovy domek,
tvofeny dvéma jakoby do sebe zasunutymi
kvadry. Geometrickd stavba architektky Mar-
kéty Veselé je podobné jako VAvriv scho-
distovy dum pfislibem navratu optimistickych
architektonickych €asli nejen pro Hodkovicky.
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Zebriéek hodnot

Daniela Tiumova

Kvéten, poeticky mésic lasky, je jak
stvoreny pro pfemysleni v rozkvetlém sadé.
Prestoze podle nepsanych pravidel se ma
bilancovat na sklonku roku, ja to délam

Zaviu o€i a fikdm si, co se mi v minulém
roce povedlo, co jsem naopak nezvladla

a co bych méla zlepsit. Dlouhodobé plany
si ale nedélam, ziju pfitomnosti a jsem
vdéena za kazdy den.

Pred tfemi lety jsem méla na ,kahanku®

a od té doby si vazim zivota uplIné jinak
nez predtim. Neberu spoustu normalnich
véci jako samozfejmost a mGzu vam fict,
e je to mnohem krasnéjsi, svét je najed-
nou né&jak vétsi. Raduji se z mali¢kosti,
netrapim se hloupostmi a vyhybam se
lidem, ktefi nevyzafuji pozitivni energii.
Kazdy ma tu a tam vétsi ¢i mensi problém,
ale to jesté neni dlvod tvarit se na své
okoli jako kakabus. Tim, Zze se néktefi

lidé na sebe nedokdzi usmat, si nedélaji
pohodu sami v sobé&, ktera je pfi kazdé
¢innosti moc potfeba. Moje kolegyné

a kolegové jsou nastésti mili, usmévavi

a nezakomplexovani, a tak si energii preda-
vame navzajem, pfipadnou kritiku i chvalu
si sdélujeme pribézné a bez emoci.

Praci od té doby neberu v prvni fadé jako
zdroj obzivy, ale predevsim jako &innost,
kterd& mé moc bavi a kterou délam pro
radost svoji i druhych. A pokud ¢lovék
déla cokoliv s laskou, je to na vSech jeho
aktivitach znat. Pokud bych méla dojem, Ze
si nékdo mého Usili nevazi, nedokaze ho
ocenit a je to tudiz zbyte¢ny vydej energie,
pljdu o dudm dal. Nékdy si pfi své meditaci
uvédomim, Ze Zivot je tak kratky, pro¢ si
tedy neuzivdm jen v okruhu svych blizkych,
necestuji po svété, nedélam jen samé
pfiiemné véci a travim ten vzacny ¢as ¢&im
dal vic v préaci, ale v zapéti je mi jasné, ze
zaméstnani mé urcitym zplsobem napliiuje
a nejsem typ Clovéka, ktery by dokazal
dlouho lenosit.

V méjovém sadé premitdm o tom, pro¢ se
asi Petr ¢i Pavel chova tak &i onak a pres-
toze si to mozna ani nezaslouzi, sama
sobé si jejich chovani omlouvam, protoze
se snazim v lidech hledat jen to dobré. To

Spatné v nich je jejich problém, ja se tim
nehodlam vysilovat, s tim se musi vyrovnat
kazdy sam, tfeba zrovna pod rozkvetlym
stromem.

Tam si uvédomim, Ze pres to vSechno, co
jsem musela prekonat, mam vlastné obrov-
ské Stésti. Nepla€u nad tim, co se stalo,
ale jsem vdééna za to, jak to dopadlo. Ze
jsem vlastné vyhrala sv(j nejvétsi zapas

a jako hlavni cenu mam uUzasného partnera
a zdravé a Sikovné déti.

Pod rozkvetlou trfe$ni se opravdu dobre
premysli, a navic se ¢lovék nabije velmi
pozitivni energii. Mam jednoduchy, Zivotem
potvrzeny, i kdyz bohuzel v nelehkych

Pismenna krizovka

chvilich ziskany velmi G¢inny recept na
Stésti. Pokazdé, kdyZ mé nékdo nebo néco
nastve, vzpomenu si na kritické okamziky
na nemocni¢nim l0zku, a kazdy problém

je v tu chvili naprosto malicherny. Co nas
nezabije, to nas posili. Kdo prozil néco
podobného, zcela urc€ité mi potvrdi, ze
Zebficek hodnot dostava od takového oka-
mziku UpIné jiny rozmér.

At jste se inspirovali k meditaci €i nikoliv,
nezapomente na to, Ze kvéten je predevsim
mésic lasky, a tak si ho uzivejte plnymi
dousky. Nakonec, pod rozkvetlou tfesni se
da stejné dobre meditovat i ve dvou...
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