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Holesovicka pristavni draha
se stych narozenin nedockala

Pohlédneme do minulosti zeleznic¢nich koleji, které lezely
nékolik stovek metrl uprostied dnesni Jankovcovy ulice.

Muzejni tramvaj T3M c. 8084

Zavrsime informace o novinkach v hlavnich
exponatech Muzea MHD v Praze.
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Mili ¢tendri,

je vas hodné, kterym se nas ¢asopis dostane do rukou,
a tak si dovolim vyuZzit pFileZitost promluvit k vam.
Myslim, Ze je se svétem néco v neporadku (tedy spige

s nami lidmi). KdyZ jsem si nedavno prohliZela vyji-
mecné fotky reportazniho fotografa Jana Sibika z Haiti,
Afghanistanu, Severni Koreje, Libérie, Ukrajiny, Pales-
tiny, Kambodzi, Keni, Somalska, Angoly, Iraku, Rwandy,
Rumunska... nemohla jsem z navalu emoci az dychat.
Tolik bolesti, utrpeni, drsné reality se bez hrnoucich se
slz do o¢i nedalo prejit. A tak se ptam, jak mizeme svét
zménit k lepSimu? Pro¢ se déji ty hrlizostragné véci,
my o nich vime, ale nezastavime je. Pro¢ svét vedou lidi
lacnici po moci, ovladani a vlastnim prospéchu? Pro¢
jim to dovolime?

Moc jsem toho za svij dosavadni Zivot zatim nenaces-
tovala, poznavala jsem Zivot lidi spige za .humny”, ale
stacila i nedavna cesta do Parize, abych si uvédomila,
Ze se ,magnifique” PariZ vyskytuje uz zcela sporadicky,
mozna tak ve vzpominkach Ernesta Hemingwaye. VSude
je spousta Spiny, Sedi, prehrsel africkych a arabskych
pristéhovalcd, vidite ty propastné rozdily mezi chudymi
a bohatymi. JestéZe parizskou dobrou povést zachranf
jeji nddherné pamatky a lahodné vino (tolik opévovana
parizska moda nikoli, pokud tedy haute couture nevy-
stridala nedbala elegance v podobé oSuntélého oblece-
ni). | kdyZ na druhou stranu - s Pafizi je to jako s laskou
k blizké osobé - i pres jeji .nedostatky a vady na krase”
ji porad milujete. Ale to je kapitola sama pro sebe...
Uvédomila jsem si, jak baje¢né se u nas v Cechach
mame. MdZeme se bavit, filozofovat, uzivat si Zivota,
smat se, zabyvat se hloupostmi, vyjadrovat své nazo-
ry, neval¢ime, zatim mame i dostupné bydleni, jidlo,
vzdélani... Je u nas Cisto, relativné bezpeéno, zijeme

v .blahobytu” a .¢eSstvi” jesté totalné nepodlehlo
globalizaci ¢i silicimu .amerikanismu”, které stirajf
jakoukoli identitu. Od navratu z hlavniho mésta Francie
mam nasi zemi daleko radsi nez diive a dékuji ..bohu”,
Ze jsem se narodila pravé v tomto staté (i kdyz more mi
ob&as ukrutné chybi, priznavam).

Jsou zemé, kde panuje takova bida s nouzi, krutost

a nasili, boj o preziti, Ze si to nedokazeme ani s nej-
bujnéjsi fantazii predstavit. Vazme si toho, co mame.

A hlavné - chodme k volbam! Ja letos pGjdu poprvé

v Zivoté. Ale uz se nemohu divat, kam po politické
strance smérujeme. Vim, Ze to svym pouhym hlasem
zdsadné nezménim. Ano, mohu si fici, jako vétsina lidi,
Ze to stejné nema cenu. Ale ne! Lhostejnost a lenost
odloZim stranou. Tentokrat se k volbam postavim celem
a zodpovédné. Vzdyt jde prece o nasi budoucnost. A tu
nechceme prozit v nuzoté a starostech, ze?! Nebudu vas
nabadat koho volit, to necham zcela na vaSem rozhod-
nuti. Kazdopadné u mé nema Sanci nikdo, kdo uz jednou
vladnuti ,zpackal”. V téhle oblasti druhou $anci neda-
vam. DrZzme si tedy palce, at zvolime nejlépe, jak je to za
danych podminek mozné.

Dobry Usudek a Stastnou volbu preje

Dana Reinidova



Novy ramec trhu
verene dopravy |l

V kvétnovem vydani DP KONT@KTu opét
navazujeme na téma nového ramce trhu
verejné dopravy v Evropské unii, jehoZ strucny
a oficialni prehled nabidl ¢lanek z pera pani

vvvvvv

Brigitte Ollier zameéreny na nejdilezité;si
prvky Narizeni (ES) ¢. 1370/2007 o verejnych
sluzbach v preprave cestujicich po Zeleznici

a silnici. Bylo v ném uvedeno, Ze jako prvni

ze vseho zahrnuje Narizeni jasnou povinnost
pro vSechny prislusné organy pouzivat
smlouvu o verejné sluzbé pri udéleni financni
kompenzace a/nebo vylu¢ného prava
provozovateli za plnéni zavazkd verejné sluzby.

Ing. Zdenék Dosek, vedouci oddéleni Oborové vztahy

Obsah smlouvy
Ve zpravé ¢. 647 z 30. listopadu 2009 zaslané ¢lentm Vyboru
Evropské unie UITP - Mezindrodniho svazu verejné dopravy je
konstatovano, Ze co se tyCe povinného obsahu smluv o verej-
né sluzbé neni Narizeni pFilis podrobné. Smlouva by nicméné
méla obsahovat:
* jasné vymezeni zavazkd verejné sluzby, které musi provozo-
vatel vefejnych sluzeb plnit
° jasné vymezeni dotcené Uzemni oblasti
» vymezeni, objektivnim a transparentnim zplsobem, za (¢e-
lem vyhnout se nadmérnému poskytnuti kompenzaci:
- ukazatell pouzitych k vypoctu kompenzace
- povahu a rozsah pripadnych udélenych vyluénych prav ve
smlouvach
» vymezeni zplsobu rozdélovani nadkladd spojenych s posky-
tovanim sluZeb, pocitaje v to:
- personal
- energie
- poplatky za infrastrukturu
- UdrZbu a opravu vozidel pro verejnou dopravu
- vozovy park
- zarizeni nezbytné pro provozovani sluZeb v prepravé ces-
tujicich
- fixni naklady
- priméreny vynos z kapitalu
» vymezeni zpGsobl rozdélovani prijm0 z prodeje jizdenek
* podminky platné pro subdodavky pFi plnéni smlouvy. Pokud
se subdodavky pouziji, provozovatel je povinen poskytovat
prevaznou Cast sluzeb verejné dopravy sam.

Doba trvani smlouvy

Délka smluv je omezena a neprekracuje 10 let pro auto-
busové sluzby a 15 let pro sluzby kolejové dopravy. Ovsem,
za urcitych specifickych podminek, mize byt délka smluv
prodlouzena. Jaka je mozna doba trvani smlouvy o verejné
sluzbé dle Narizeni, zndzornuje nasledujici tabulka.

K otazce trvani smluv o verejné sluzbé prinasi bod V. zpravy
¢. 647 Vyboru EU dileZitou informaci o pfechodném obdobi.

10 let

15 let

Prechodné obdobi

Podle ¢lanku 8 NatFizeni musi byt uzavirani smluv o verejnych
sluzbéch uvedeno do souladu s Nafizenim do 3. prosin-

ce 2019. 10leté prechodné obdobi bylo povaZovano za nezbyt-
né, aby se umoznilo prislusnym orgdntim dosahnout souladu
s novymi pravidly, aniZ by se vytvorily vazné strukturalni
problémy, zejména v souvislosti s prepravni kapacitou.

15 let (10 let pro
zeleznici pri
primém udéleni)

22,5 roku

Smlouvy o verejné sluzbé udélené pred 3. prosincem 2009
Tento legislativni text nema retroaktivni Gcinek. Specialni
rezim je pripustén pro smlouvy o vefejné sluzbé udélené
v souladu s unijnimi a narodnimi zakony pred vstupem Nafri-
zeni v platnost a konéici po konci prechodného obdobi, jak je
upfesnéno v této tabulce.

mohou
pokracovat az do
jejich vyprseni

mohou
pokracovat az do
jejich vyprseni,
ale ne déle nez
30 let

mohou
pokracovat az do
jejich vyprseni,
ale ne déle nez
30 let

mohou
pokracéovat az do
jejich vyprseni,
pod podminkou,
Ze maji omezenou
délku trvani
srovnatelnou

s délkami trvani
specifikovanymi
v Narizeni PSO
(10 az 15 let

pro autobusy

a autokarové
sluzby, 15 az
22,5 let pro
kolejové sluzby)

RATP - priklad specialniho rezimu

Jak mdze vypadat uplatnéni specialniho rezimu pro smlouvy
o verejné sluzbé udélené pred 3. prosincem 2009 nazorné
ukazuje priklad RATP - Régie Autonome des Transports

Parisiens, Dopravniho podniku pafizského regionu. Casopis
Ville Rail & Transport, vysoce pravdépodobné nejvyznamnéjsi>
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svétovy Casopis vénujici se zasvécenym zplsobem komplexni
problematice verejné dopravy, vcetné vsech druhd dopravy
Setrné k Zivotnimu prostredi, prinesl ve svém vydani z 23. zari
2009 v sekci Udalost ¢lanek pod ndzvem ,RATP chce vic nez
Pariz". Téma ¢lanku je shrnuto v podtitulku o trech linkach:
.Pierre Mongin (prezident a generélni feditel] znovu potvrzen
v Cele podniku, RATP zanechava svou slépéj ve Spojenych
statech americkych a oslavuje své Sedesatiny. Jako tresnic-
ka na dortu ma byt potvrzen jeho vliv na mnoho let doprredu
vparizském regionu.” Clanek upozorfiuje na situaci, kdy
zatimco prostrednictvim velké vystavy fotografii RATP slavi
svoje 60. narozeniny v centru Parize, mohl by na svém histo-
rickém Uzemi za&it pocitovat konkurenci, jako primy ddsledek
postupuijici liberalizace vefejné dopravy. Rozhodujicim datem
je 3. prosinec 2009, kdy vstoupi v platnost evropské nafizenf

0 zévazku verejné smlouvy, jehoz disledkem bylo otevreni pro
konkurenciv Ile-de-France, pafizském regionu.

Dalsi udalosti byla debata, ktera byla v témze tydnu, kdy
¢lanek vysel, zahdjena v Parlamentu nad ndvrhem zakona
.tykajiciho se organizace a Fizeni (requlace) Zelezni¢ni dopra-
vy a prinasejici rdzna opatreni vztahujici se k doprave”. | kdyZz
se vysledek parlamentni diskuse ocekéaval aZ v nasleduijicich
tydnech, nebylo pochyb, Ze by to zménilo danou, iz diive
oznamenou véc. Podle zpravy z Les Echos z 15. z&Fi by RATP
spiSe mél byt posilen v jeho hlavni roli dirigenta regionalni
dopravy. Podle této zpravy by si RATP mél uchovat monopol
na soucasneé existujici sit metra a linky A a B RER - expresni
kolejové regionalni sité az do roku 2039. Pro tramvaje by tomu
tak bylo az do roku 2029, pro autobusy do roku 2024. Arbitraz
meél podle zprévy vynést jiZ v été téhoZ roku Francois Fillon,
francouzsky premiér, s tim ze méla byt potvrzena Narodnim
shroméazdénim. Zalezitost se stala konsensualni zaleZitosti,
dlouho oCekavanou jak celym vedenim podniku, tak pred-
staviteli odbord, .1 kdy7 to bezpochyby bude predstavovat
problém pro ty, ktefi chtéli prijit na nase misto™.

Zakon byl v Parlamentu prijat 3. listopadu 2009 a prinesl
konec€né vyjasnéni jak v délce trvani monopolu, tak v otazce
vlastnictvi infrastruktury. Rozhodnuti integruje jak existu-
jici projekty, tak ty jiz zahajené (budouci tramvajové linky).
Naproti tomu to jiZ nebude platit pro ty projekty, o kterych
bude rozhodnuto po prijeti zakona. Zakon je oznacovan za
text prindsejici rovnovazny stav mezi soucasnymi naklady
vyplyvajicimi z historického vyvoje a potrebou prizplsobeni
se budoucnosti. UmoZnuje brat v Uvahu obrovské investice
a neuvadi systém do nerovnovahy. S tim, Ze je plné euro-
kompatibilni s pozadavky Bruselu...”

RATP Rozvoj

Nezanedbatelnd je druha dimenze podniku, ztélesnéna
filidlkou RATP Rozvoj, a to podnikani na mezinarodni scéné.
V Evropé je to provozovani 160 km dlouhé Zeleznicni linky
Mittelrhein Bahn podél Ryna .jedné z nejkrasnéjsich zelez-
nicnich linek Némecka” v 1 hod. taktu, v Italii 49% podilnic-
tvi v autobusovém provozovateli ATCM v provincii Modena
(402 bust a trolejbusd), projekt PPP linek 2 a 3 tramvaje ve
Florencii [uvedeny do provozu na konci roku 2009) a provo-
zovani celé tramvajové sité po pristich 30 let. V Africe jsou
nejvétsimi projekty RATP Rozvoj prvni linka metra v AlZiru
s 8letou smlouvou na jeji provoz a Udrzbu, provoz rychlého
kolejového spojeni Gautrain mezi Johannesburgem a Pre-
torii v Jizni Africe uvedeného do provozu pfi prileZitosti mi-
strovstvi svéta ve fotbale, spolu s jihoafrickymi partnery na
zakladé koncese v délce 15 let. Na Trinidadu a Tobagu stavi
filidlka 2 linky expresni Zeleznice v délce 105 km s desitkou

nadrazi, jejichz provoz a Udrzbu bude zajistovat 15 let. V Bra-
zilii RATP Rozvoj uzavrel v prosinci 2006 koncesi zahrnujici
dodavku vozového parku, signalizacniho a fidiciho systému,
spolu s provozovanim a Udrzbou linky 4 metra v Sao Paulu

v délce 30 let. V Asii je RATP se svou filidlkou vytvorenou
spolecné s Veolii pritomen ve Ctyrech strategickych zénach.
V Ciné v Nandzingu autobusovou siti obsluhovanou vozovym
parkem mezi 4 a 5 tisici vozidel, coz odpovida siti RATP v pa-
FiZském regionu. V Hongkongu fizeni tramvajového systému
pod ¢inskym statutem. V Jizni Koreji, na nejddlezitéjsim trhu
Asie, provoz prvni linky 9, kterd je hlavni linkou sité metra

v Seoulu. V Indii, Fizeni linky metra v Bombaji. Cilem filidlky
je zde dosahnout obratu 500 miliond € v roce 2013 oproti

70 miliontm v roce 2009. Ve Spojenych statech americkych
ziskal RATP Rozvoj majoritni kontrolu dvou spolecnosti
verejné dopravy, jedné v Texasu, druhé v Pensylvanii. Vyu-
Zitim jejich know-how a znalosti mistniho trhu a ve spojeni

s vlastni expertizou se chce stat majoritnim hraéem na trhu
méstské verejné dopravy v USA.

Na domacim Uzemi se chce RATP stat tretim velkym
hracem v sektoru dopravy pro mistni tzemni celky, spolu

s Keolisem a Veolii. Tomu nahrava i prani GART - Uskupe-
ni organl zodpovédnych za dopravu. Pan Mongin k tomu
dodava: .Existuje poptavka mistnich Gzemnich celkd po
tretim hraci stejného kalibru. Mdéme nesrovnatelny technic-
ky know-how a mimoradnou inZenyrskou kapacitu, predsta
vovanou nasimi 1200 inZenyry. Pro sité MHD je to velka sila,

jesté je treba ji umét prodat.”

Uzavirani smluv v méstskeé verejné doprave
Studie Evropské komise z roku 2008 ,.zaloZena na shirce
Siroké mnohotvarnosti smluvnich postupd, které se v sou-
¢asnosti pouZivaji v celé Evropé” analyzuje 35 pripadd, mezi
nimi i ctyrletou smlouvu DP Praha s méstem Prahou z let
2004-2007.

Studie vychézi z Narizeni 1370/2007 a zabyva se riznymi
aspekty vztahu mezi pfrislusnym orgadnem a provozovatelem.

Vztah mezi organem a provozovatelem

Vztah mezi organem a operatorem urcuje nékolik okolnosti.
Tento vztah musi byt usporadan tak, aby umoznil dosazeni
politickych cild. Rozsah ¢innosti kazdého z partnerd je defi-
novan nékolika okolnostmi v rémci tohoto vztahu:

e Ulohami a Ukoly stran tohoto vztahu;

e vlastnictvim infrastruktury a vlastnictvim dopravniho
operatora;

e Urovni rizika pro operatora;

¢ planovanim a usporadanim sluzeb verejné dopravy;
kontrolou vykond.

Jak ukazuje nasledujici obrazek, ramec verejné dopravy se

sklada ze dvou hlavnich nastrojd:

* Celkové rozhodnuti o Ulohach a Ukolech a o vlastnic-
tvi infrastruktury a operéatora je obvykle na orgénech
(tj. v rdmci politickych vybord). Tato rozhodnuti determi-
nuji organizacni strukturu mistniho trhu verejné dopravy
(organizace trhu).

¢ Pro implementaci cild organu do kazdodennich ¢innosti je
zapotrebi uzavrit dohody o planovani a usporadani sluzeb
vefejné dopravy, kontrole vykond a Urovni rizik pro ope-
ratora. Ve vétsiné pripadd jsou tyto tfi dohody explicitné
uvedeny ve smlouvach verejné sluzby.
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Vlastnictvi versus uzivani

Clanek 5.3.2 studie se zabyva druhym hlavnim problémem

z pohledu orgénu, a to jak usporadat vlastnictvi operéatora,

resp. infrastruktury.

Poskytovani sluzeb verejné dopravy vyZzaduje na jedné strané

dostupnost konkrétnich aktiv (jako je infrastruktura a vozidla)

a na strané druhé spravu téchto aktiv v kombinaci s per-

sonalem, ktery ma dopravni sluzby dodavat. Pro konkrétni

potrebu si organ mlze vybrat z nékolika modeld. Obstarava-
ni a vlastnictvi aktiv, a Fizeni a provoz sluzZeb lze umistit bud

u organu (nebo s nim spojené entity), nebo u operatora.

V Gvahach o problematice vlastnictvi musime rozliSovat tFi

hlavni okruhy. Zaprvé existuji rdzné vlastnické varianty:

* verejné vlastnictvi,

* smidené vlastnictvi (majoritni soukromy partner s vice nez
50% podilem nebo minoritni soukromy partner s méné nez
50% podilem),

* soukromé vlastnictvi.

Za druhé, musi byt vyfesen problém oddéleni vlastnictvi

infrastruktury od vlastnictvi operéatora (a vlastnictvi mize byt

na kazdé strané usporadano odlidné):

« vertikalniintegrace (operéator vlastnfinfrastrukturu),

« vertikalni oddéleni (operator nevlastni infrastrukturul).

Za treti, v pripadé vertikalniho oddéleni, musi byt vyresen

problém spravy infrastruktury:

* operator spravuje infrastrukturu,

e organ spravuje infrastrukturu nebo organizuje jeji spravu
oddélené od provozovatele sluzeb osobni prepravy.

Kombinace obou dimenzi, vlastnictvi a uzivani v pripadé, kdy

dopravni provozovatel rovnéz spravuje infrastrukturu, vede

k nasledujicim variantam:
0 ktiv

AKtualn

RATP - priklad usporadani vlastnictvi
infrastruktury

Vlastnictvi infrastruktury bylo jednim z témat, které byly
predmeétem slySeni prezidenta a generalniho Feditele
RATP a prezidenta 7. komory Hlavniho Gcetniho dvora
Francie, které se konalo dne 15. 12. 2009 ve finan¢ni komi-
si Narodniho shromazdéni.

Hlavni uéetni dvir predlozil 7. kvétna zprévu o RATP. Zpra-
va, Casto prisné formulovand, se stavi Celem k otdazkam
budoucnosti (platy, produktivita, zadluzeni, oddéleni roli
spravy infrastruktury a provozovatele), které budou roz-
hodovat o tom, jak bude RATP pFipraven Celit konkurenci,
kterd se drive i pozdéji dostavi.

Infrastruktura

Pokud jde o transfer infrastruktury na RATP se Ucetni
dvdr a statni spoleénost, kterou pariZsky dopravni podnik
je od svého zalozeni v roce 1949, shodly na tom nejpod-
statnéjsim: zékon z 3. listopadu 2009 umoZnuje situaci
vyjasnit. Podle prezidenta 7. komory U&etniho dvora byl
RATP dlouhodobé v nepravu, kdyz do svych nemovitosti
zapisoval 100 % infrastruktury, kterou spravuje, zatimco ji
vlastnil jenom ze 49 %. Otazka vlastnictvi byla po dlouhou
dobu tak zamlzend, Ze se porradné nevédélo, komu tyto
infrastruktury patri. Politovanihodné je to, Ze pfi zaloZenf
STIFu - dopravniho svazu pariZzského regionu a prevadéni
infrastruktury na STIF v po¢atec¢nim obdobi, na néj stat téz
neprevedl dluh s ni spojeny a presahujici 4 miliardy Euro.
To bylo opakem toho, co bylo u¢inéno pfi restrukturaci
Francouzskych drah zalozenim RFF - Spravy zelezni¢ni
sité Francie. Pan Descheemaeker, prezident icetniho
dvora béhem slySeni na toto téma rekl: .Ted, kdyz RATP
ma svou infrastrukturu pod sebou, méa podnikova rozvaha
hlavu a patu.”

Dluh - aneb jak zabranit jeho rustu

Podle UZetniho dvora jsou investice $patné ocendny: . Jak
v pojmech socio-ekonomické bilance, tak financni rentabi-
lity a valorizace usetfeného casu jsou vysledky daleko od
plvodnich predpovedi”. Pierre Mongin se chce .vyhnout
opakovani toho, co jsme prilis ¢asto délali, tj. financovani
toho, co partnerive .Smlouvé o projektech’, kterymi jsou
stat a region, nefinancovali. Po 50 let, pokazdé kdyz v pa-
rizském regionu vznikaly nove dopravni infrastruktury, byl
na provozovatele - RATP kladen poZadavek, aby se podilel
na jejich financovani, a to az do vyse 17 % jejich vyslednych
nakladd.” Z toho vznikl ndpad prijmout rozhodnuti podob-
né clanku 4 o RFF, ktery podrobuje investice dostate¢né
finan¢ni rentabilité tak, aby se nezhorSovaly podnikové
Ucty.

Provoz a sprava infrastruktury - jak je oddélit

Aby mohlv budoucnu pfijmout konkurenéni provozovate-
le na svych infrastrukturach v parizském regionu, bude
RATP muset oddélit obé funkce, a to spravce infrastruktu-
ry a provozovatele dopravy. Historicky provozovatel se tak
pripravuje .za podminek Ucetni autonomie identifikovat
naklady na spravu infrastruktur a v souladu se zékonem
Je certifikovat.” V rdmci tohoto UCetniho oddéleni by Cast
dluhu byla prevedena k aktivitdm spravce infrastruktury.

V prigtim pokracovani se budeme vénovat zplsoblm
rozdéleni rizik mezi dopravnim orgdnem a provozovatelem
dopravy a jejich vysokym vlivem na financni vykonnost ve
verejné dopravé. T
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Motivace pro navstévu
Dopravniho podniku
mohou byt rdzné. Pro
odborniky ze zahranici je
zajimavé fungovani metra
z profesniho hlediska,
pro laiky zase mize byt
fascinujici vidét utroby

a zakulisi metra a spatfit
zjiného Uhlu to, ceho si
Clovék pri cesté do prace
nebo do Skoly nevSimne.

oddéleni Komunikace

Exkurze a navstévy v metru Doprav-
niho podniku se daji rozdélit do ¢tyr
typU. Nejéastéjsimi ndvstévniky jsou
studenti tretich a ¢tvrtych roénikd
dopravnich primyslovek, ktefi jdou
na exkurzi v ramci své ¢trnactidenni
praxe v metru nebo v rdmci priprav
na odborné zkousky. Obvykle se
jedna o studenty z prazskych Skol,
ale objevili se téz elévové ze zahra-
ni¢i. DalSi skupinou jsou specialisté,
kteri se Uzce zabyvaji svym oborem
a spise nez o obecnéjSi vyklad maji
zajem promluvit si se stejné zamé-
Fenymi experty z DP. Treti skupinou
jsou navstévnici prazskych kongrest
jako napriklad Sdruzeni evropskych
dopravct a dal$ich profesné pfi-
buznych skupin na Urovni Evropské
unie, které se v Praze setkavaji. Ko-
necné posledni takovou grupou jsou
jednorazové specializované vypravy,
které chtéji vidét provoz metra jako
takovy.

Privodcem v metru je i pan Jaro-
slav Voska, hlavni dozorci provozu
trati C z jednotky Provoz Metro.
Vzhledem ke spektru ¢innosti, které
tato jednotka obstaravé, rozumé-

ji jeji pracovnici vétsiné aspektl
provozu metra a mohou je predsta-
vit odbornikdm i zdjemcdm z rad
vefejnosti. .VSechno, co se na metru

déje, néjak souvisi s provozem. My
musime védét néco o silnoproudu,
slaboproudu, vzduchotechnice i
zabezpeclovacich systémech,” fika
Voska. Diky tomu dokaze napriklad
kongresovym ucastnikdm poskyt-
nout informace o odbornych pro-
cesech, které jsou zajimavé samy o
sobé i z hlediska jejich vlivu na chod
organismu metra.

Zahrani¢ni hosté maji moznost
porovnavat technologie a zpUsob
organizace provozu. Zatimco tech-
nologie se mezi jednotlivymi evrop-
skymi metry v mnoha aspektech
prilis nelisi, velké rozdily najdeme

v organizaci. Mésta se sice navzajem
inspiruji, ale kazdy dopravni podnik
si buduje svoji jedinecnou organizaci
prace. Proto mnoho dotaz( smé-
fuje pravé timto smérem. Prazské
metro je navic ovlivnéno tim, Ze bylo
budovéano podle sovétského typu,
ktery pocital s velkym mnoZstvim
lidi na zajisténi provozu. .,V moskev-
ském metru existovala vedle funkce
dozoréiho stanice i zvlastni funkce
dozoréiho eskalatoru,” uvadi Voska
jeden z ddsledk( sovétské filosofie
.N&s mnoho”. To vSe je pro zahra-
ni¢ni navstévniky zajimavé. Lidé od-
jinud si také vsimaji nebyvalé Cistoty
prazského metra, kterd prekonava
nejedno podobné zarizeni v mnohem
vyspélejsich statech. ,Udrzovani
Cistoty je dlouho nastaveny trend,
ktery se snazime zachovat. Samo-
zFejmé to stoji ohromné mnozstvi
penéz,” zamysli se Voska nad velkym
plusem praZzské podzemky.

Zvlastni pozornost, co se tyce
organizace prace, se upira k zajis-
téni chodu verejné dopravy béhem
povodni a po povodnich, kdy byly
nékteré stanice vyrazeny z provozu.
Zahranic¢ni provozovatelé metra se
tak mohou z prazskych zkuSenosti
poucit o fungovani dopravy v kri-
zovych podminkach. .Nasimi hosty
byva tento krizovy postup velice
kladné hodnoceny,” nenechava si
pro sebe Voska. Experti ze zahranici
probiraji s nasimi odborniky mozné
zplsoby krizového Fizeni hladce
reagujiciho na postupujici velkou
vodu. V Praze to znamenalo nejprve

vyhradit pruhy pro autobusy a ome-
zit automobilovou dopravu ve stiredu
mésta. ,Dale je nutno Fict, Ze cely
systém postupného otevirani stanic
a vyuziti vlakové dopravy byl kva-
litné zorganizovany,” Fika privodce
a dozorci provozu v jedné osobé pan
Voska.

Vétsina exkurzi konci na lince C, kte-
ra v posledni dobé oteviela nejvice
novych stanic a jezdi zde také nej-
modernéjSi soupravy. Préveé tady se
da nejlépe demonstrovat pouzivani
nejnovéjSich technologii v prazském
metru. Soucasti linky je navic i jedna
z nejnovéjsich tri stanic Strizkov,
kterd je zajimava nejen po technic-
ké, ale i po architektonické strance.
Navrhoval ji pan architekt Kotas

a za jeho reSeni tato stanice ziskala

i prestizni cenu. Pan architekt Kotas
s Dopravnim podnikem spolupracuje
i na prohlidkach a navétévnikim

tak mQze Fict o stanici zajimavosti

z pozice architekta.

Nejlépe se metro ..proléza” v noci
po ukonceni provozu pro cestujici.
Mnoho navtévnikd si rado pocka na
pomoci svych nezavislych dieslo-
vych motord. Zajem vzbuzuje také
ochranny systém metra. Navstévnici
se v technickych centrech dozvi, jak
vypadaji Utroby metra od fekalni
jimky az po atomové dvere. Nejvétsi
takovouto akci pro Sirokou verejnost
usporadal Dopravni podnik loni u
prilezitosti 35. narozenin metra.
Vyherci védomostni soutéze si mohli
prohlédnout .. durch” stanici metra
Florenc.

Navstévy pFispivaji k Siteni dobrého
jména Dopravniho podniku a k lepsi
informovanosti mezi lidmi. ,Kaz-

dy zna jenom nastupisté, vestibul,
podchody, ale k zajisténi provozu je
toho potfeba daleko vic,” Fika Voska.
Pravé exkurze v Dopravnim podniku
mohou tuto situaci zménit. Vzdy sa-
moziejmé zalezi na lidech a dlvo-
dech, pro¢ do metra prisli. .Nékdo
si svoji navstévu jen odchodi, ale kdo
ma zajem, to své si najde,” shrnuje
zkugenosti prdvodce Voska.
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Prvni zeleznicn
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| kolejnici ma Podébradska

Prazska tramvajova sit ma prvni Zeleznicni, tedy bezzlabkovou kolejnici ve své novodobé historii.
V dubnu roku 2010 ji ziskala Podébradska ulice. Pri vyluce, ktera trvala necelé dva mésice, byla
aplikovana do Useku mezi Kbelskou ulici a obratistém Lehovec. A prvni dojmy? Svezeni po této

trati je nyni komfortni zazitek jak pro FidicCe, tak pro cestujici.

Text a foto: Ing. Miroslav Grossmann, oddéleni
Koordinace pripravy DCT

en okamZzik nastal skryty pod rouskou tmy v Gtery
20. dubna se zahajenim noéniho provozu. Na trat

s bezzlabkovou kolejnici vyrazil od Starého Hloubé-
tina k Lehovci prvni vlak uréeny pro prepravu cestujicich.
Stalo se tak o dva tydny dFive, nez se plvodné predpokla-
dalo. Vyluku se podafilo zkratit diky rychlému postupu
praci, ackoli béhem stavby bylo nutno reagovat na radu
nepredvidatelnych skuteCnosti. Ale o tom az v dalsi Casti
¢lanku.

Nyni se zamérme na uvedeni trati do provozu, protoze
Uspésneé zvladnuté stavebni prace nebyly vSe, co bylo
potreba udélat pro jeji Fadné zprovoznéni. Jak jiz bylo re-
¢eno v Gvodu, trat je v Praze zatim zcela unikatni pouzitim
bezzlabkové kolejnice 49E1 [zndmé spide pod plvodnim
oznacenim S49). Divody pro jeji pouziti byly popsany

v predchozim DP KONT@KTu a patfi mezi né predevsim

0 30 % nizsi pofizovaci cena. Nezanedbatelné je tézZ snize-
ni hluénosti provozu.

Na druhou stranu, pro bezpecny provoz tramvaji na tomto
typu kolejnice je nutné zajistit, aby kolo tramvaje mélo
vysku okolku nejméné 16 mm. Podminku v tuto chvili
spliuje cca 80 % prazskych vozd. Proto byl pred ukon-
¢enim vyluky vydan pokyn, ktery
umoznuje vjezd na trat pouze zplsobi-
lym tramvajim. Ty jsou oznaceny bilym
symbolem Sirokopatni kolejnice na
zeleném pozadi. Tato .dalnicni znam-
ka" je umisténa na Celnim skle kabiny
fidi¢e a je viditelna zvenku i zevnitr.

ZkuSebni jizdy na trati probéhly 15. dubna s vozem KT8D5.
RN2P, ev. €. 9060 s novym, zatim testovanym profilem kol
PR-1 0 vySce okolku 22 mm. Zamérem bylo v praxi ovérit
vzajemnou interakci neopotirebeného kola s novym profi-
lem a nové neopotiebené trati. Vysledky? Byly patrné pfi
samotnych jizdach. Zfetelna byla naprosto klidna jizda prFi
vsech rychlostech, do svahu i ze svahu.

Komfortni dojem z jizdy pFi testovani trati se vzorovou
tramvaji ale samozrejmé neni to nejdlleZitéjsi, ¢im se
Dopravni podnik mdZe prezentovat vici cestujici vefejnos-
ti. Velké oCekdvani nastalo pravé aZ se spusténim pravi-
delného provozu, tedy az na trat vjely vlaky s béznymi koly
a vSech ostatnich typl tramvaji, tedy véetné T3 a prede-
vSim Té, které jsou charakteristické neklidnou jizdou v ko-

lejovém kanalu, tedy prudkymi pohyby ze strany na stranu.

Bez zbyteéné hrdosti na novou trat je mozné prohlasit,

Ze tento jev se zde nevyskytuje. Monitorovani provozu
zatim prinasi pozitivni poznatky a vSechny typy tramva-

ji se chovaji nadmiru klidné, coz ve srovnani naptiklad

s loni rekonstruovanou trati ve Stirelni¢né ulici (s pouzitim
Zlabkové NT1) je rozdil. V jednom pipadé (typ T3M] bylo
zaznamenano vertikalni rozkmitani vozu. Tramvaj laicky
Feceno poskakovala.

Jednou z deklarovanych vyhod kolejnic S49, které jsme
zminili, je jejich nizsi hluénost. Podébradska byla v tomto
pravem teréem kritiky mistnich ob&anl a samospravy.
Dokonce se dostala do méstského Akéniho planu sniZova-
ni hluku a DP musel situaci resit. UZ samotna zména kon-

kveten 2010 = 6-7




Takto nevabny vzhled mély dlouha léta nepouzivané toale-
ty. Kdovi, jak dlouho v podzemnim prostoru nebyl clovek.

L. T Lk Sl
Vlevo byla panska cast toalet, na pravé strané damska.
Z objektu uz jsou patrné jen obvodové stény.

Nyni uz tézké kladivo zacina likvidovat strop na zachodky
a do temnych mistnosti se dostava denni svétlo.

1 i 2 '-_ T T

Vyplnéno, nad trati se mizZe zaéit s provadénim
konstrukce tramvajové trati.
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Nad podchodem dokoncuje Skanska upevnéni kolejnic na

vr e v o ... betonovou desku. Mezi vystupy z podchodi jsou patrné
Zdejsi pisoary uz nikdy nikdo nepouzije. dFevéné prazce.




strukce trati do otevieného svrsku s pruznym upevnénim
prinesla, jak je dlouhodobé prokazano, sniZeni hlukovych
emisi. Zelezni¢ni kolejnice by méla byt v tomto ohledu
dalsim pomocnikem.

Ze je trat opravdu ticha, je patrné pouhym poslechem.
Slabé hvizdani, které je kromé zvuku elektrovyzbroje voz{
v tuto chvili asi nejvyraznéjsim hlukovym projevem jizdy
tramvaji, by mélo ustavat po nékolika tydnech provozu.
Shrnuto, nyni je téZké jizdu tramvaje vibec zaregistrovat,
pokud se vedle ni pohybuje kolona automobild. Ta vytvari
hluk zfetelné vyssi.

Presto, jak si jisté mnozi vsimli, zUstalo na trati no¢ni
.protihlukové” hlukové omezeni rychlosti na 40 km/h.

V minulych dnech probéhlo méreni hluku a bylo zjiSténo,
Ze doslo k jeho vyznamnému Utlumu. V nocnich hodinach
az 0 4,5dB a nyni trat bezpecné spliuje stanovené limity.
Dopravni podnik tedy v nejblizsi dobé zvazi zruSeni omeze-
ni rychlosti. Jednalo by se o vlbec prvni Usek, na kterém
by k tomu doslo.

V Gseku je nékolik prechodd mezi rdznymi typy kolejnic.

U kFiZzovatky s Kbelskou navazuje pdvodni blokova Zlab-
kové kolejnice B1 (v BKV panelech] na bezzlabkovou S49.
A nedaleko pred obratistém Lehovec, kde je trat zadlazdé-
na, prechazi S49 na Zlabkovou NT1. VSechny tyto prechody
jsou reseny specialné vyvalcovanymi kusy, které maji na
obou koncich vzdy profil prislusné kolejnice.

Nyni se vSak pojdme vratit jesté do prabéhu stavby,
protoze v minulém DP KONT@KTu jsme stihli zaznamenat
pouze Cast stavebnich praci. Zminme se alespon o slibe-
nych neoCekavatelnych skutecnostech, které na zhotovite-
le Cekaly.

Prvni ofisek priSel ve druhé poloviné brezna v kousku

trati nad podchodem zastavky Hloubétin. D&vodem byly
méné prehledné konstrukéni vrstvy nad podchodem, které
vznikaly v rizné dobé a zjevné jako soucasti vice riznych
akci. Slo o realizaci podchodu v ramci rozsiteni Podé-
bradské v 60. letech, realizaci tramvajové trati na prazcich
(rok 1976) a jeji rekonstrukci do BKV paneld (1989).
Nakonec doSlo k pragmatickému reSeni odstranit jen
nezbytnou ¢ast betonové vrstvy nad podchodem a kolejni-
ce zde neukladat do Stérkového loze, nybrz je pripevnit ke
stavajici betonové desce pomoci plastbetonovych hrobec-
kd, podobné jako v metru.

A u podchodu Hloubétin jesté zlstanme. PFi chdzi od met-

.,

Na jeden z kontrolnich dni dorazil i Ing. Martin Dvorak, ge-
neralni Feditel Dopravniho podniku (uprostfed) . Doprovazi
ho Ing. Ladislav Sarnovsky, Séf provozovny Vrchni stavba
[vlevo) a Ing. Radek Zamrazil, technicky Feditel.

Foto: Jan Surovsky

Tramvaj 14T na lince 19 opousti zastavku Hloubétin a stou-
pa k Lehovci.

ra na tramvaj si po pravé strané podchodu mdzeme véim-
nout dvojice dveri. Kam vedly? V minulosti zde byly toalety.
Jiz léta jsou nefunkéni. Vzhledem k tomu, Ze se jednalo

o ponékud nezndmy prostor pod vlastni tramvajovou trati,
bylo po dohodé s TSK [spréavce objektu) a za UCasti statika,
prijato reseni.

Strop toalet na Havané (jak se dfive zastavka jmenovala)
byl zbouran, byly provedeny nezbytné prace pro likvidaci
objektu a cely prostor vyplnén popilkocementem. Nad to
uz prislo stérkové loze a konstrukce trati. Postup praci

v tomto nejzajimavéjsim misté celé stavby je patrny z foto-
grafii.

Jinou necekanou udalosti bylo rozhodnuti o ruseni jiného
podchodu, na sousedni zastavce Sidlisté Hloubétin. Doslo
k nému necelé dva tydny po zahjeni vyluky na Podé-
bradské. Likvidaci podchodu pritom musela predchazet
vystavba prechodu pro chodce a signalizace na kfiZovatce
se Slévacskou ulici. Pro Dopravni podnik z toho vyplynula
nutnost zmény polohy zastavek Sidlisté Hloubétin. Ty se
musely ¢aste¢né ubourat a posunout 27 metrd vychodnim
smeérem. | tyto viceprace se nasazenim hlavniho dodava-
tele i subdodavatell podarilo stihnout.

Vyznamny je téZ fakt, Ze na vSech zastavkach byla oprave-
na nastupisté. Vzhledem k finanénim moznostem podniku
bylo v maximalni mife pouzito vytézeného materialu. >

Vsechny prechody pies tramvajovou trat byly realizovany
jako bezbariérové a jsou doplnény napisy POZOR TRAM.
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Zastavka Sidlisté Hloubétin je posunuta o 27 metrt smé-
rem k Lehovci. Zmizely vystupy z podchod a pFistup na
nastupisté je od nového prechodu u Slévacskeé ulice.

Esteticky dojem tedy neni stoprocentni, ale podarila se
zakladni véc: vylepseni vysky nastupni hrany. Ta se nyni
pohybuje obvykle v rozmezi 20-22 cm, coz lidem usnad-
Auje vystupovani a nastupovani. Kde to bylo moZné, byl
zajistén i bezbariérovy pristup k zastavkam. Ridi¢i ocefuji
instalaci elektricky ovladanych prrestavnikd v obratisti
Lehovec, takZe uz neni nutné rucni stavéni vyhybek.

Béhem stavby TSK realizovalo zminénou signalizaci
Podébradskd - Slévacska. Vzhledem k tomu, Ze se jednd
o provizorium, neni zde dosud realizovana tramvajova
detekce. Preference tramvaji se tedy dockdame az v defini-
tivnim Feseni, jehoZ termin je zatim neznamy. Nepfijemné
zdrZovani prinasi i po obnoveni provozu SSZ Podébradska
- Hloubétinska. Zde by mohlo byt nalezeno feSeni v podo-

bé zajisténi preference pro vSechny vlaky béhem nékolika
tydnd.

Uvedenim trati do provozu, zatim pochopitelné zkuseb-
niho, nic nekon&i. Kromé pravidelnych vlakd mizeme

na Podébradské spatfit také zmifiovany viz 9060, ktery
najizdi svych 3000 km bez cestujicich. A uz se blizi dalsi
vyznamna rekonstrukce, pFi niz bude opét realizovana
kolejnice S49.V [été k ni dojde na zdevastované Plzenské
ulici. A na vyrazné delSim Useku trati, nez tomu bylo na
Podébradské.

Trat's otevirenym svrskem s pouzitim bezzlabkové
kolejnice sniZuje hlucnost tramvaji v zastavbé.

Ceny kolejnic

Akce TT Podébradska

Realizace: 1. 3. - 19. 4. 2010 (pCvodné do 3. 5.]

Délkatraté: 1,239 km z centra, 1,122 km do centra

Zastavky: Kbelska, Hloubétin, Sidlisté Hloubétin, Lehovec

Hlavni dodavatel: provozovna Vrchni stavba DP

Naklady: cca 52 000 000 K¢

Provedené prace

 nahrazeni trati velkoplognych paneld otevirenym kole-
jovym svrékem s pouzitim bezzlabkové kolejnice 49E1
a zlabkové NT1

e Uprava 4 stavajicich a vystavba 3 novych bahnikl a pfi-
pojek pro odvodnéni trati

e zfizeni 4 prejezdd pires TT (Hloubétinska, Chvalska, Slé-
vaCskd, vjezd do obratité Lehovec]

e zfizeni 5 bezbariérovych prechodl pres TT, pripadné
bezbariérovych pristupl na zastavky

e ziizeni elektrického ovladani a ohtevu vyhybek v obratis-
ti Lehovec

e zruseni kolejového prejezdu v obratisti Lehovec

e oprava a zvyseni nastupnich hran zastavek

e natreni sloupd trakéniho vedeni a zabradli

¢ obnova oznacnikl na zastavkach

e posun zastavky Sidlisté Hloubétin

e likvidace pristfesku u vnitini koleje ve smycCce Lehovec

i 11'1511'1%:'.3";"":@? o4 P’

Jak se provadi tramvajovy prejezd pri aplikaci bezZlabko-
vé kolejnice? Tady je odpovéd. Ke kolejnici se prisroubuje
ocelovy profil, z opacné strany se prilepi guma a pak se
zFidi Zivicny kryt.



Blizi se
stavebni
boom

tratich

Letosni letni mésice budou ve znameni
realizace dlouho pripravovanych rekonstrukci
tramvajovych trati v Praze. Jiz dnes mizeme
rici, Zze takto rozsahly program obnovy Praha
nezazila vice nez 20 let.

Text a foto: Ing. Jan Surovsky, Ph.D., vedouci jednotky
Dopravni cesta Tramvaje

1. Akce vyvolané stavbou Méstského okruhu

atratimetraV.A

V soucasné dobé uplynuly jiz 2 roky od doby, kdy stavba
severozapadni ¢asti Méstského okruhu razantné zamicha-
la kartami v provozu tramvaji predevsim v oblasti Prahy 6.
Od Cervence 2009 zase jezdime do znovu pripojené smycky
Spejchar a od lofiského listopadu je provizorné propojena
ulice Milady Hordkové s Badeniho ulici. Pres rok a ¢tvrt
nejezdime mezi Badeniho ulici a Prasnym mostem. V Gnoru
letoSniho roku se podafilo obnovit trat na Malovance.

Od ¢ervna 2010 nas ¢eka uzavreni traté od Brusnice

pres Prasny most na Vitézné ndmésti. Tato etapa potrva

3 [k Brusnici 4) mésice, béhem niz bude pfipojen jiZ existujici
provizorni dvoukolejny trojuhelnik na Prasném mosté. Je

jiz nejvyssi ¢as, nebot stard trat na Prasném mosté je uz

v nepfijatelném stavu. Hodné se na ni podepsal intenzivni
provoz autobus(, ktery trvd mnohem déle, neZ se pdvodné
oCekéavalo. Provizorium bude zatim napojeno na stavajici
traté k Brusnici i Vitéznému namésti, jejichz rekonstrukce
od hranic stavby Méstského okruhu je sice také pripravena,
ale dojde na nf az pri stavbé definitivni kFizovatky Prasny
most v roce 2012. Od €ervna do konce srpna bude zaroven
budovan trojuhelnik Badeniho - Milady Horakové tak, aby

po prazdninach bylo moZno zatit jezdit od Spejcharu pFimo
na Prasny most a na Vitézné namésti. Kromé samotného
Prasného mostu se jiz bude jednat o definitivni traté. BEhem
téchto vyluk bude od ostatni sité odpojena vozovna Vokovice,
z niz bude udrzovan ostrovni provoz mezi Podbabou a Divo-
kou Sarkou. Diky zprovoznéni Fady trati bude mozno v zavéru
roku vyménit intenzivnim provozem velmi .opracované”
oblouky u Prazského hradu.

| ostrovni provoz vozovny Vokovice bude vystaven staveb-
nimu zasahu do kolejové sité, protoZe (pravdépodobné] od
pocatku prazdnin bude na cca 3 roky uzaviena a demontova-
na smycka Cerveny Vrch, kterd bude zabrana stavbou metra

Tramvaj jede po plivodni trati do Dejvic...

V.A. Od stejného data jeté navic nebude k dispozici (ani pro
manipulacni, resp. no¢ni provoz) tramvajova trat pres (jiZ
zlikvidované] zastavky Hladkov v Myslbekové ulici, protoZe
trat i vozovky docasné zaniknou stavbou hloubeného tunelu
a veskerd silnicni doprava bude pirevedena na 2 roky na
provizorni komunikaci v blizkosti hradeb.

V dobé uzavérky tohoto ¢isla DP KONT@KTu vrcholila stavba
definitivni prelozky v Partyzanské ulici, na kterou bude
provizorné a jednokolejné pripojen stary Trojsky most. Na
jeho severnim predmosti se stavi provizorni jednokolejné
protioblouky, které umozni dokoncéeni hloubené ¢asti tuneld
Blanka. Velkou zajimavosti je pfizvednuti severniho konce
zapadniho mostu do nové nivelety. Vyskovy rozdil je pékné
viditelny ve srovnani s vedlejSim vychodnim mostem. Dalsi
postup vystavby ovlivni novy Trojsky most, coz je a bude
predmétem rady jednani.

Na rok 2011 je jeSté pripravovana rekonstrukce trati do nové
(jizn&jsi) polohy v ulici Milady Horéakové mezi ulici U Sparty

a zastavkami Letenské namésti. Stavba tunell Blanka je fi-
nancovana hlavnim méstem Prahou prostrednictvim Odboru
méstského investora.

2. Soubor praci v oblasti Prahy 5a 17

Pod timto oznacenim se skryva fada akci mezi Andélem

a sidlistém Repy. Havarijni stav tramvajové sité v oblasti Smi-
chova vede jednotku Dopravni cesta Tramvaje (JDCT) k pecli-
vé pripravé fady rekonstrukénich a opravnych akci v dotéené
oblasti. Koordina¢nim cilem je uskutecnit v jedné stavebni

...a hned vedle vznika nova provizorni trat.

kvéten 2010 = 10-11




trati a Spatné vyskové Feseni (negativni sklon) v kombinaci
s intenzivnim provozem tramvaji zpdsobily jiz po nékolika
letech vazny stav trati. Akce je navrzena v Casoprostorové
koordinaci s vySe uvedenou akci na Plzenské v rezii DP

- JDCT. Useky na BKV panelech budou nahrazeny trati na
betonové desce (snizeni staré hlukové zatéze). Soucasné
bude vyménéna zcela znicena kolejova konstrukce na
kFiZovatce Plzefiska - Radlicka.

Rekonstrukce tramvajové trati v Nadrazni ulici v Useku
Andél - Na Knizeci

Tramvajova trat v BKV panelech v tomto kratkém useku
pochéazi ze tFi rlznych obdobi, nicméné zakladem jsou
panely a kolejnice z roku 1984. Stafi trati spolu s intenziv-
nim provozem zpGsobily Spatny technicky stav vyznamné
trati, kteréd je soucasti dileZitého tramvajového tahu Andél
- Barrandov. Akce je navrzena k realizaci v rezii DP - JDCT
a méla by Casové predchéazet akcim na Plzenské. Nova trat
bude na betonové desce, a to predevsim z divodu snizenf

Situace na Prasném mosté se méni ze dne na den. Pfes

jesté nedokonceny provizorni trojuhelnik pokracuji auto-

mobily na jiZ pFes rok odpojené torzo staré krizovatky.
pArEY '

strukce trati na krizovatce Nadrazni a malého smichovské-

ho okruhu (Ostrovského - Vltavska).

Tl

Intenzivni provoz autobusid na Prasném mosté notné
urychlil devastaci trati.

sezoné vSechny potiebné prace v oblasti a nezpUsobit E s s, g eSS

?_pak'oyane'vyluky tramvajové dogrlavy ve §tve1nyc°h uvs_eluch, Na Partyzanske jezdily tramvaje levym

J. minimalizovat dopad na cestujici. Rovnéz je dulezité opa- - D .

K " PN - o otvorem. Nove budou jezdit pravym otvorem
ované nevystéhovavat vozovnu Motol, kromé rady neprijem- ,

z centra a levym do centra.

nych dopadl na nade zaméstnance jde i o velké vicenaklady.

Do souboru akci patii nasledujici projekty: Tramvajova trat'v Troji stala v cesté hloubenému tunelu
Blanka, a proto musela byt preloZena. Na snimku likvidace
* Rekonstrukce tramvajové trati (RTT) v ulicich Plzefiské plvodni traté.

a Makovského v iseku Klamovka - Sidlisté Repy
Neustalé opravy trati mezi Andélem a sidliStém Repy pro-
bihaly v technologii BKV paneld v pomérné dlouhych vylu-
kach v letech 1993, 1994, 1996, 1997, 2000, 2003 a 2006 (pfi
nékolikandsobném vystéhovani vozovny Motol), aniz by se
stav trati vyraznéji zlepsil. Proto je jediné systémové reseni
RTT v Gseku Klamovka - Sidlisté Repy do technologie trati
na praZcich. Od Kotlafky jsou z vétSiny navrzeny bezzlabko-
vé kolejnice S49. Usek je dlouhy 6,5 km dvoukolejné. Usek
Motol - Repy je nyni v havarijnim stavu s vylou¢enim provo-
zu tramvaji 14T. Financovanf je navrzeno z fondd EU Konku-
renceschopnost, realizovat ji budou od éervna do zari firmy
Eurovia a Skanska. Vozovna Motol bude nedostupna pouze
béhem letnich prazdnin.

* Rekonstrukce tramvajové trati v Plzenské ulici v Useku
Andél - Tomaskova
V rdmci stavby Strahovského automobilového tunelu (SAT)
byla v roce 2000 preloZena trat mezi Radlickou a SAT do
jiné polohy za pouZiti BKV paneld. Nevhodna konstrukce




Jen o kousek dal bylo k vidéni toto zvlastni Feseni vztahu
kolo-kolejnice.

Pravy most je jiZ pFizvednut a kazdy si mdzZe porovnat roz-
dil o kolik. V levé casti snimku se rysuje trasa pro jednoko-
lejnou prelozku.

* Vyména kolejové konstrukce na kFiZovatce Andél
Krizovatka je v havarijnim stavu, zejména pak oblouk pro
linku 9, pfipadné pro linky 4, 7 a 14. Konstrukce by se méla
meénit po ¢astech v Cervnu a Cervenci, tudiz pres Andél bu-
dou tramvaje vzdy jezdit minimalné ze dvou, obvykle vSak
tii smérd. Akce je klicem v koordinaci se véemi dalSimi
akcemiv Praze 5.

3. Soubor praci v oblasti Prahy 1a 2

Posledni .balik” letnich staveb nalezneme na pomezi Prahy 1
a 2. Skryvaji se v ném dvé velmi zasadni stavby. Prvni z nich
je jiz zahajena RTT Myslikova financovana z fond& EU Kon-
kurenceschopnost. Po pripravnych fazich na inzenyrskych
sitich doslo i k zahajeni vlastni rekonstrukce trati. Jak jsme
jizv DP KONT@KTu informovali, je soucasti stavby i rekon-
strukce trati u M&nesa (planovana na Cerven) a rekonstrukce
trojuhelniku Spalena - Lazarska planovana na zavér stavby
do cca poloviny ervence. Ukonceni celé RTT je smérovano
na patek 23. ¢ervence 20.00 hod. aby bylo mozno zah3jit
uzavirku Stefanikovy ulice z d@vodu finalni vymény kFizovat-
ky Andél. Tato akce bude rychld, pouze do noci z nedéle na
pondéli 25./26. Cervence.

Diky tomu bude mozno prikroéit k posledni planované
prazdninové akci, kterd je pro chod prazské tramvajové
dopravy naprosto nezbytna, tj. k RTT Spalend - Narodni. Tato
stavba se rodila velmi téZzce od roku 2008. Sama o sobé byla
podvazana [kromé nedostatku finanénich prostiredkd) prede-
v&im koordina¢nimi vazbami na rekonstrukci stanice metra
Narodni tfida a na stavbu Copa centra, ale jelikoZ tyto stavby
jsou ve skluzu, bylo mozné jim RTT Spélend - Narodni pred-
radit: Tim mizeme do budoucna realné umoznit Narodnimu

Probihajici vyluky vyuzila JDCT pro opravy trati v Trojské
ulici a k likvidaci kolejové spojky v zastavce Nad Trojou.

Plzenska mezi Kotlarkou a Kavalirkou je posledni zcela
plUvodni panelovy Gsek trati z roku 1979.

0 mnoho let novéjsi oblouk na kfFizovatce Plzenska - Jino-
nicka je velmi Spatném a prakticky neopravitelném stavu.

divadlu rekonstruovat zasobovaci tunely na nabrezi a nebra-
nit v rekonstrukci narodni kulturni pamatky Klementinum.
Stavba RTT Narodni - Spalend umozni i daleko vétsi volnost
v nasazovanivozl 14T, nebot ty do Spalené ulice z logickych
ddvodl nejsou béZné nasazovany.

Zavérem je mozno Fici, ze fada narocnych staveb zasad-

né pozvedne Uroven prazské tramvajové dopravy, umozni
provoz modernich tramvaji, zbavi nds ohromného mnoZzstvi
omezenych rychlosti a zkréati seznam dozilych tramvajovych
trati. Diky tomu bude moci prijit Cas se podivat na zoubek
dalgim kaztm v kolejové siti, kuprikladu na traté v ulici

U Vystaviété, na nabrezi Edvarda Benee mezi Cechovym

a étefénikonm mostem, na trat mezi Morani a Albertovem... %

kveten 2010 = 12-13



Preference tramvaji?
Prace, ktera ma smysl

Preference tramvaji umoznuje posunout
dopravu ve velkomésté o poradny kus
dopredu. Jeji velmi ddleZitou soucasti |
preference na svételné signalizaci (SSZ).
Jedné se o inteligentni zplsob Fizeni, ktery
dokaZze uprednostnovat tramvaje, a diky

tomu efektivné urychlovat jejich pohyb
meéstem. Preference hromadné dopravy |
pritom tou nejslozitéjsi soucasti dopravnich
reseni krizovatek.

Ing. Miroslav Grossmann, Jakub Ryska

N ejdfive si pripomerime, jakym zplsobem prefe-

vySle svételné ki‘iZovatce signal. K tomu se v Praze
pouziva prevazné pasivni detekce, tedy kontakty v troleji.
Dilezita je pritom vzdalenost prihlasovaciho kontaktu
pred krfizovatkou. Pro nékteré bude prekvapenim, Ze na
vetsiné kriZzovatek je optimalni, aby se tramvaj hlasila 30
sekund pred prijezdem k signalizaci, coZ na volné trati ¢ini
vzdalenost 300 az 400 metrd. Pokud je vzdalenost kratsia
tramvaj zde dosahuje vy$si rychlosti, mize se stat, Zze na
ni signalizace nestaci vhodné zareagovat. Pokud je vyraz-
né del&i (napt. pres 60 sekund), detekce tramvaji se maze
stavat nepfesnou a vznikaji systémové obtize.
Krizovatka nasledné zareaguje tak, aby byl prdjezd tram-
vaje co nejplynulejsi. K tomu slouzi fidici logika. Je to poci-
tacovy program, ktery na papire zabere desitky stranek.
Zpracovava naroky z detektord (nejen tramvajovych, ale
také vozidlovych &i chodeckych) a kazdou sekundu rozho-
duje o tom, kde bude svitit jaky signal. Je pritom obrovsky
rozdil v Fidici logice bez preference MHD, a s preferenci
MHD. V ¢em? Predevsim v jeji sloZitosti a rozsahu. D&
se Fict, ze preference MHD je vlastné obor v oboru a jeji
kvalitni bezchybné zvladnuti je méritkem kvality kazdého
projektanta i programatora.
Cim vice kiizovatek za sebou funguje s preferenci, tim vice
¢asu se pro konkrétni linku usetfi. Dobrym prikladem
jsou treba Podolské nabrezi, Plzenska ulice, nebo oblast
HoleSovic, véetné nejnovéjSiho vylepSeni Useku
Vltavska - Prazska trznice. A vzhledem k tomu, Ze
hromadna doprava podava ve vztahu k zabranému do-
pravnimu prostoru vyrazné lepsi vysledky neZ doprava
individualni, je preference MHD jednou z priorit prazské
dopravni politiky. Je potiebné ji nadale v co nejvySSi mite
prosazovat.

Historie a soucasnost

Prvni pokusy s preferenci na SSZ v Praze se datuji do
zacatku 80. let. Prvni trvala preference pak funguje od
roku 1987 na Pristavisti, priblizné od zprovoznéni preloz-
ky tramvajové traté pod Barrandovskym mostem. Nova
etapa zavadéni preference probiha od roku 1994, kdy
nastoupily moderni Fadi¢e. Hlavnim tahounem zavadéni
preference byl nékdejéi Ustav dopravniho inzenyrstvi
(UDI), ktery byl pozd&ji zaélenén pod Technickou spravu
komunikaci.

A kolik kirizovatek nyni preferenci tramvaji uplatiuje? Na
prazské tramvajové siti je 222 semaforl. Z nich preferuje
tramvaje 135, tedy 61 %. Jen za minuly rok jich pribylo 13.
Letos dalsi 4 a témér jisté to neni Cislo konecné.

Na druhou stranu jsou i takové kFizovatky s preferen-

ci tramvaji, které maji rezervy a tramvaje by jimi bez
problémd mohly projizdét vyrazné lépe. Stejné tak jsou
semafory, které preferenci neuplatnuji vibec, a¢ veskery
hardware pro preferenci, tedy i trolejové kontakty maji.
To se tyka treba obnovenych SSZ na Evropské tridé nebo
oblasti Smichova. Tento koncepéné motoristicky raj je
pritom nyniv dobé dopravnich Spicek stejné zahlcen
popojizdéjicimi auty a ve vysledku nejedou ani auta, ani
MHD.

Nejc¢astéjsim zadrhelem pro rozsiteni preference na kfi-

Zovatkach je vSak jejich nevybavenost a tu lze Fesit az na
vyjimky pouze celkovou obnovou SSZ. A to je pfidnesnim
problému se zajistovanim financnich prostredkd nékdy
az neresitelna véc. Zaroven je potreba i uvést, ze Doprav-
ni podnik nerozhoduje o tom, jak budou signalizace fun-
govat, a zaleZi predevSim na postoji mésta, zda a v jaké
mire bude preference MHD realizovana.

Svételna zavora

Signalizace mdZe umét vic neZ jen preferovat tramvaje
na samotné krizovatce. O svételné zavore, tedy reqgula-
civjezdu vozidel do Useku u VySehradského tunelu, se
zmifoval predminuly DP KONT@KT. Tato koncepce mdze
napomoci resit kolony vozidel na kolejich na dalsich
mistech. Napriklad individualni dopravou pretizeny Usek
od Palachova ndmésti po Narodni divadlo. VjiZdi sem
totiz podstatné vétsi mnoZstvi aut, nez kolik jich je u Na-
rodniho divadla schopno odjet. Byt feSeni neni snadné,
svételnou signalizaci na Palachové ndmésti je mozné
upravit tak, aby propustila do kritického Useku jen snesi-
telné mnozstvivozidel. Da se tak do znacné miry predejit
vznikani vzduti. ReSeni ¢aste¢né funguje od léta 2009, ale
neni Géinné prinejsilnéjSim provozu. To by méla zménit
chystana Uprava.

Velmi ddlezitd je souvislost opatieni s povySenim zde
provozované linky 17 na metrolinku, ¢imz doslo ke zvySe-
ni kapacity MHD v tomto Useku o 25 %. Paklize se podari
reseni dotdhnout do sledovaného cile, lze oCekavat, ze



v tomto kli¢ovém Useku bude projizdét vétSi mnoZstvi
lidi, v kratsim case a s mensimi dopady na Zivotni pro-
stfedi. Zaroven je tfeba nezapominat ani na opacny breh
Vltavy, tedy oblast Malé Strany, kde je situace v nékterych
dobéch jesté horsi a kde je mimo jiné provozovana me-
trolinka 22. Ta velmi trpi dopravni situaci v Karmelitské
av Letenské ulici. I zde mozna stoji za zvazeni uplatnéni
podobného principu pomoci stavajicich semaford.

Casovy ostruvek

Vedle nesporného pfinosu opatreni na podporu preferen-
ce MHD pred dopravou individualni patfi ke sledovanym
prioritdm i zajiSténi bezpecnosti cestujicich, prechazeji-
cich z chodniku na zastavkové ostrivky a jejich ochrana
pied projizdéjicimi automobily. Uginnym opatienim

v tomto sméru je zfizovani tzv. ,¢asovych ostrivkd”

v tramvajovych zastavkach. Jejich princip spociva v tom,
Ze tramvaj prijizdéjici k zastévce navoli signél ..stdj" pro
soubézné jedouci automobily, které pred koncem nastup-
niho ostrlvku zastavi. Po dobu vystupu a nastupu cestu-
jicich zGstava jizdni pruh vedle ostrdvku volny, a tedy bez-
pecny pro prechézejici chodce. Tento zplsob, zajistujici
bezpelnost a zvysSujici plynulost odbavovani cestujicich

v zastavkach je soucasné plné v souladu se zdsadami
preference MHD, nebot zajmy hromadné dopravy a jejich
uZivatell jsou nadfazeny zajmdm individulni automobi-
lové dopravy. Casové ostrdvky byly aplikovany v zastav-
kach .PraZskéa trznice, Lihovar ¢i Jana Masaryka”.

K bezpeclnosti cestujicich a zvySovani pritazlivosti tram-
vajové dopravy prispiva také uplatnovani novych forem
Feseni tramvajovych zastavek, jako jsou napr. .videnské
zastavky” nebo tzv. .zastavkové mysy”.

Preference v CR a Evropé

Pres nesnaze je na tom Praha v oblasti preference na
SSZ v ramci Ceské republiky velmi dobe. A $patné na
tom neni aniv evropském meéritku. V ¢eské kotliné lze
povazovat za preferencni jednicku Liberec, ovsem ten ma
velikosti nesrovnatelnou dopravni sit. Velikosti srovna-
technologicky pokrok rozvojem ridiciho a informacniho
systému. Diky nému se tramvaje i ostatni vozidla MHD do
signalizace prihlasuji napfiklad otevrenim dvefiv za-
stavce. Nicméné proti Brnu méa nase mésto vétsi podil
kfiZovatek s preferenci hlavné vyrazné lepsi know-how
ridici logiky pro preferenci. A pfi prijezdu krizovatkami
je to znat.

V soucasnosti se asi nejvice informaci o preferenci tram-
vaji a MHD mohou pripadni zdjemci dozvédét na stran-
kach prazsketramvaje.cz v podsekci Preference.

Kde se zlepsil provoz tramvaiji
vroce 2009, 2010

* 557 1.042a Bulhar [nejde viak pfimo o zavedeni prefe-
rence)

* 557 1.501 Ujezd - Vitézna

* SS7 2.328 Anglicka - Bélehradskéa (Deminka)

® SSZ 2.366 Francouzska - Budecska

¢ 557 3.351 Zelivského - Jeseniova

¢ SS7 3.377 Korunni - Benesovska

* 557 5.577 Na Zlichové - Nad Zlichovem
([drobné vylepSeni preference)

e SSZ 7.135 Bubenské nabrezi - Argentinska

* SSZ 7.187 Bubenské nabrezi - tramvajova trat

* 557 8.206a Sokolovské - Zenklova (horni Palmovkal
® SS7 8.242 Klapkova - Strelni¢na
e SSZ 8.243 Strelnicna - Zdibska
e SS7 8.984 Strelnicna - Opalkova
(drobné vylepSeni preference)

Nova SSZ s preferenciv roce 2009, 2010
e SSZ 2.049 Korunni - Kladska

¢ SS7 2.061 Sekaninova - Kfesomyslova, prechod
e SS7 3.693 Jicinska - Premyslovska

© SS7 4.046 Chodovska - teplarna prechod

* SSZ 6.134 Bélohorska - Slezand

* SSZ 6.153 Plzeniska - Makovského

e SSZ 6.830 Myslbekova - Hladkov, prechod

* SS7 8.254 Bestakova - prejezd TT

Obnovena a nova SSZ bez zavedeni preference

vroce 2009, 2010

* 557 0.355 Vrdovickd - U VrSovického nadrazi

® SSZ 6.131 Evropska - Na Piskach

* 5SZ 6.138 Evropska - Etiopska

e SS7 6.158 Evropska - U Hadovky

© SS7 6.160 Evropska - garaze MV

* SS7 6.831 Myslbekova - Dlabacov [prochazi Gpravami)
* 557 6.832 Bélohorskéd - Vanickova (prochazi Gpravami)
* SS7 6.834 Bélohorska - Pod Kralovkou (proch. Gprav.)
* SS7 9.666 Podébradska - Slévacska (provizorni)

Co mozna nevite

Doba od momentu, kdy nasko¢i automobildm Cervena,
do okamZiku, kdy padne tramvaji VOLNO, se na kazdé
krizovatce lidi. A mze byt dokonce i zdporna. Zélezi na
najizdécich a vyklizovacich ¢asech pro prislusné skupiny
a vychazi tedy predevsim z usporadani kfizovatky.

Podélné délici prahy

Preference tramvaji se nerealizuje pouze zminénymi
zplsoby. Je i mnoho daléich. Tramvajovou dopravu
zkvalitiuji rovnéZz podélné délici prahy vedle koleji, které
zabranuji vjizdéni soubézné jedoucich vozidel na tramva-
jové koleje. Provoz tramvaji je diky této ochrané plynulej-
&i. Betonové (v pamatkové rezervaci pak Zulové) tvarovky
podél tramvajovych pasd jsou instalovany od roku 1997
avsoucasné dobé dosahuije jejich délka v prazské tram-
vajové siti témér 10 km.

Systematické a koncepcni reseni preference

Po roce 1989, kdy v ddsledku enormniho narlstu IAD
zacala potreba Gc¢inné preference MHD vystupovat na-
léhavé do popredi, bylo prikroceno k FeSeni této proble-
matiky s vétsim dlrazem. V ramci Gseku dopravniho bylo
vytvoreno pracovisté, které se problematikou preference
povrchové MHD profesné zabyva.

V zajmu koncepcniho a systematického Feseni byl z inici-
ativy DP hl. m. Prahy, a.s. vytvofen tym odbornik( tvore-
ny zastupci odboru dopravy MHMP, Policie CR, Technické
spravy komunikaci, organizace ROPID a DP Praha, a.s.,
ktery trvale a pribézné projednava a redi jednotliva pre-
ferencni opatreni v konkrétnich lokalitach a Usecich sité
prazské povrchové MHD. Stézejnim materidlem, z néhoz
uvedeny tym ve své préaci a pri rozhodovani vychazi, je
pribézné zpracovdvana studie s ndzvem .Projekt prefe-
rence povrchové MHD v Praze”, vydévana kazdoro¢né jiz
od roku 1998. LAY
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Definitivni konec kolejove spojky
na Malostranskem namesti

& \Jlfh e ; g}.

Celkova situace z nadhledu. Foto: Jan Surovsky

tavba je to sice co do rozsahu
S nevelkéa (cca 2 x 40 m koleje),

ale zato urcité zajimava co
do své historie, a zejména i svym
umisténim ve stfedu mésta. Mozna
si mnozi z vads pamatuji, Ze pravé na
tomto misté byvala kolejova spojka,
kterad nebyla moc vyuzivéna a v roce
2001 byla, jiz podruhé, nahrazena
prostymi oblouky. Historie je natolik
zajimava, Ze ji zde v kostce uvadime.
Zacina na jare 1926, kdy byla prove-
dena velkd prestavba uzld na Kla-
rové a na Malostranském namésti.
Zrusena byla jednosmeérna trat ve
Valdstejnské ulici a doprava byla
obousmeérné prevedena do Letenské
ulice. V prdjezdu u Tomasské ulice
byla trat ponechana jednokolejnou,
pred domem €. p. 33 (proti dnedni
budové ministerstva financi) byla zFi-
zena kolejova splitka, prvniv Praze.
Na Klarové byla zrusena kusa kolej
u Klarova Ustavu a zrusen oblouk
z Manesova mostu do Letenské. Na
Malostranském namésti byla zFizena
3. kolej, coZ je vlastné prvni kolejova
spojka. Dne 4. dubna 1967 odstrané-
nim vyhybek byla zrudena (odpojena)
3. kolej na Malostranském namésti,
datum uvadi vyjmuti druhé vyhybky

a definitivni nepouZzitelnost koleje.
Prvni vyhybka byla vyjmuta o néjaky
den dfive. Jesté napojend kolej byla
vidét ve filmu Dama na kolejich. AZ
vroce 1991 (pfi jedné z mnoha vyluk
této trati) byla odpojena treti kolej
odstranéna.

Jiz rok poté byl béhem kratké vyluky
od 15. do 18. dubna vybudovan pravy
kolejovy prejezd ve stanici Malostran-
ské ndm. pro obraceni linky 92,
provozované obousmeérnymi histo-
rickymi vozy. Linka véak méla jepiéi
Zivot a prejezd zahy osifel. Po trech
letech necinnosti byla trat v prostoru
Malostranského namésti a Leten-
ské zcela rekonstruovana a trat na
Malostranském nameésti je od té doby
v nové ose rovnobézné s vychod-

ni frontou domd. Kolejovy prejezd
byl prelozZen jiznéji a do oblouku.
Kdyz se v roce 2002 rekonstruoval
Usek od Hellichovy ulice tésné pred
Malostranské namésti, tak probihaly
i udrzbové prace na samotném Ma-
lostranském nameésti, pri nichz byla
spojka jiz podruhé zruSena.

Pod dlazbou se vSak i nadale skryvaly
tzv. drazkové prazce, které se drive
pouzivaly k upevnéni kolejnic v ko-
lejovych konstrukcich. Tyto prazce

To, Ze stavebni prace na
Podébradské ulici skoncily
a pracovnici Vrchni stavby
odevzdali svoji praci o 14 dni
drive, umoZznilo operativné
pripravit vymeénu kolejovych
obloukl v obou smérech

na Malostranském namesti
za zastavkou ve sméru do
Karmelitské ulice.

Ing. Ladislav Sarnovsky, vedouci
provozovny Vrchni stavba;

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci
oddéleni Archiv

s obchodni znackou TB-92 VB nemély
primé upevnéni kolejnic, ale prazec
byl vybaven prdbéznou nebo délenou
drazkou tvorenou ocelovym profilem,
ke kterému byly kolejnice upevnény
pomoci plastové svérky P15. Drzeb-
nost koleji pfi tomto systému byla
velmi omezena a zejména v obloucich,
kdy byly kolejnice vystaveny bocnim
tlaklm, se geometricka poloha koleje
nedala udrzet.

Ato byl pravé divod pro¢ jsme
poslednivikend v dubnu, jesté pred
plnou turistickou sezonou, vyuzili

k tomu, aby alespon nejbolestivéjsi
misto privyjezdu z oblouku mohlo byt
vytéZeno az na samotnou Stérkopis-
kovou podkladni vrstvu. Vyluka trvala
jen od patku 20:00 hod. do pondélniho
ranniho vyjezdu 26. dubna 2010. Pro-
toZe jsme pracovali v nepretrzitém
rezimu, tedy i v noci, pfipravili jsme
pro mistni obyvatele opravdu krusné
chvile. Také to museli oba stavbyve-

Staré prazce TB-92 VB zlstavaji jen
v minimalni mife. Foto: Vrchni stavba




douci Toma$ Silhan a Jan Klatovec
nékolikrat prokazovat a vysvétlovat
méstské policii. Zato pro cizince to
byla urcité podivané a tak si mno-
zi, mimo fotek z nasi ..stovézaté”,
odnéaseli i desitky fotek lopoticich se
pracovnikl Vrchni stavby. Ten, kdo se
chtél na stavbu podivat trochu z nad-
PFipravné prace probihaly za omezeného tramvajového provozu. hledu, vyuzil moZnosti vyhledu z véze
Foto: Ing. MlchalVana barokniho kostela sv. Mikuldse (kos-
” tely tohoto ndzvu mame v Praze hned
tri), kterd je prosluld tim, Ze v davné
minulosti ji obyval hlasny, ktery po-
zoroval zda nékde ve mésté nevypukl
pozar.V dobé komunistického rezimu
v ni byla pro zménu zfizena tajna
pozorovatelna Statni bezpecnosti,
ktera pozorovala vchody sousednich
ambasad zapadnich zemi.
Jesté ale ke kolejim. KdyZ v nedéli ve-
cer po zkusebni jizdé dokoncili dlaz-
di¢i velkou dlaibu avnociz pondéli
na utery zalili posledni metry dlazby,
udélali jsme posledni te¢ku za touto
kolejovou spojkou, kterd se v tomto
misté uz asi nikdy neobjevi.

Instalace trati na novych prazcich. Foto: Jan Surovsky

Skromni pomochici

O potrebnosti autojerabl
priopravach a udrzbé
tramvajovych trati neni
nutno pochybovat. Prace
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s kolejnicemi, praZci nebo
panely je jejich doménou,
nepostradatelné jsou vsak

I pri nakolejovani tramvaji Ci
likvidaci nehod.

Text a foto: JiFi Cermak

Autojeraby
Vyhody mobilniho jerabu byly zfejmé

jiz pred davnymi léty. Ve vybavé celé

tady dopravcl byly proto tramvajové
jerdby malem samoziejmosti. Byly
vyuzivany pri opravach a Upravach

trati jak ve méstech, tak i na Spatné
dostupnych predméstskych, resp.
meziméstskych Usecich. Nasli bychom
je vmnoha méstech jak na zapad, tak
Dnes jiz davno odvanutou historii je pozoruhodny autojefab ev. €. 193 zachyceny i na vychod od nasich hranic. Je docela

v Rustonce. Pouzival se predevsim pFi manipulaci s kolejnicemi. S ohledem na pozoruhodné, Ze na nasem Uzem(, po-
znaény rozsah Gprav lze opravdu tézko vysledovat jeho plivod. 23. kvétna 1970 kud se nemylim, nemél kolejovy jerab
zadny z nasich Dopravnich podnikd. >
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Autojerab ¢. 191 patril v ramci své kategorie mezi docela pohledné. Urcité
k tomu pFispivala i zvolena kombinace barev - cervena kabina a Zluty jerab.
Vidime ho pfi rekonstrukci kolejisté na Mastku, konkrétné stoji v oblouku

z Vaclavského namésti na Prikopy. 24. zari 1964
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Celkem bézny obrazek v dané dobé. Autojerab na podvozku Tatry 111 privezl
na privésu nové kriZzeni pro vyménu kolejové konstrukce na Vaclavském
nameésti. 5. srpna 1972

Nazorny priklad pouziti autojefabu v praxi. Tatra 138 pri nakladani prazct ze
zrusené provizorni traté na Taborskeé ulici v blizkosti stanice Na Paloucku.
27. zari 1970

Velmi rozsirena modifikace Tatry
138 stoji na Strossmayerové nameésti
jako pohotovost pro mozny zasah pri
oslavach 1. maje. 1. kvétna 1983

Autojerab ADK 125 original vyroba NDR
podvozek i nastavba, tj. vlastni vozidlo
ADK. Motor byl (jak jinak) IFA 6 valec.
Kabina jerabnika byla soucasti kabiny
ridice a ovladani pomoci otocného
sedadla. DP Technické sluzby vlastnil

4 tyto vozy. Fotografovano na Letné

1. kvétna 1977.
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Oblibena a rozsirena Praga V3S na
Palmovce. Tato lokalita v té dobé
ovsem vypadala Gplné jinak nez dnes.
Autojerab stoji tésné pod Sokolovskou
ulici, zhruba na tUrovni dnesni rozjez-
doveé vyhybky. 29. cervence 1980

Do skupiny autojerabl

lze zaradit i tento ukladac
paneli BKYV. Vidime ho pfimo
v akci v ulici U Vystavisté na
krizovatce s Bubenskou ulici.
20. brezna 1979
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Na zavér ¢asti o autojefabech jsem si nechal jednu opravdovou lahadku.
Jednd se o ne zcela béZné pouziti tohoto vozidla pFi odstrafiovani nasledkt
i dnes bohuzel casté udalosti. Néjaky vytecnik strhnul troleje v podjezdu

v Kfresomyslové ulici, a bylo proto potreba vyprostit zde uvizlé tramvaje. Ten
wvlacek" tvofi Sest vozi T3, a jsme v ulici Na Slupi. 17. listopadu 1992

Veskeré potrebné prace na tratich se
provadély manualné s vyuzitim paky,
vratku nebo rucniho heveru. Asi by bylo
dobré pfipomenout, Ze mechanicka,
resp. hydraulicka ruka se s ohledem

na nosnost a omezeny pracovni prostor
opravdu neda nazvat jefabem.

Stejné jako u vézovych aut i zde prisly
ke slovu vyrazené autobusy, které vsak
brzy vystridaly tovarni produkty. Nenf
divu, protoZe autojefaby jsou jednou

z dlleZitych soucasti vojenské techniky,

a proto také byly relativné brzy dostup-
né. Po skonéenivalky se zacaly auto-
jefraby prosazovat stale vice v civilnich
odvétvich, a to zejména ve stavebnictvi.
To posléze vedlo k velké typové pestros-
ti, coZ se ostatné projevilo i ve vozovém
parku DP Praha.

Pojdme si tedy nyni prohlédnout nékolik
dobovych snimkd. Jsem presvédceny

o tom, Ze Fada z nich véas zaujme nejen
zobrazenym vozidlem, ale stejné tak

i lokalitou, kde byla fotografie pofizena. &
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Provozni komise
Jednotky Provoz Autobusy

Provozni komise JPA se zabyva feSenim pripominek a
podnétl pro zlepSeni dopravné-provoznich podminek v
oblasti autobusové dopravy.

Cilem provozni komise je zajisténi optimalnich podminek
pro kvalitni vykon sluzby Fidicd autobust, coz v ddsledku

pozitivné plsobf i na zlepSeni kvality poskytovanych sluzeb
cestujicim. Pfipominku, ndmét ¢i ndpad mdze predloZit
kazdy pracovnik JPA, ale nejcastéji své pripominky
predkladaji prave ridici autobusd.

Ing. Martin Benes, tajemnik provozni komise JPA

Dilci provozni komise JPA

Pravidelnému jednani Provozni komise JPA predchazi jednani
tzv. diléi provozni komise. Tato jednani se vedou piimo na pro-
vozovnach, kde se 1x mésiéné schazeji Fidici-Cetari, ktefi s ve-
denim prislusné provozovny JPA i JSVA projednavaji provozni
pripominky od jednotlivych Fidica (zavedeni a kompetencim
tzv. Fidic(-Cetard se podrobné vénoval ¢lanek v DP KONT@-
KTu &islo 7-8/2008). Body, které jsou v kompetenci a moznos-
tech vedeni na provozovné, jsou feSeny pfimo na jednani dilci
provozni komise. Navrhy a pozadavky, které na dané provo-
zovné vyresit nelze, jsou predany zastupci provozovny, ktery je
¢lenem Provozni komise JPA.

Plsobnost Provozni komise JPA

Provozni komise JPA patii mezi tzv. stalé komise generalniho
reditele, pricem? jeji plsobnost a pravomoci jsou stanoveny
smérnici 5/2010. Provozni komisi predseda vedouci JPA a mis-
topredsedou je vedouci odboru Zabezpeceni provozu. Tajem-
nika komise vykonava zastupce oddéleni Provozni dispecink.
Cleny komise jsou ustanoveni vedouci odboru Rizenf provozu,
vedouci JSVA, vedouci odboru Technika v JSVA, vedouci odboru
PFiprava provozu, vedouci odboru Rizeni a kontrola provozu,
vedouci odboru Jizdni Fady, vedouci odboru Technicka sprava
objektl a zastupci véech provozoven JPA z fad Fidicd.

Clenové komise se schazeji pravidelné 1x mési¢né [vyjma cer-
vence a srpna) v budové Centralniho dispecinku k predavani,
projednavani a vyhodnocovani jednotlivych provoznich pripo-
minek. Dle potfeby mizZe predseda komise svolat mimoradné
jednani.

Uplathované a resené pripominky, poZzadavky a ndméty se
tykaji nejéastéji téchto okruhd:

e chronometraz linek a konstrukce jizdnich radd,

e Upravy a zmény tras a zastavek linek PID,

e opravy a stavebni Gpravy komunikaci,

* Upravy a zmény dopravnich rezimd na komunikacich, véetné
systém0 fizeni provozu na kFiZzovatkach,

e feSeni a funkce odbavovaciho a informacéniho systému
autobusd,

* konstrukéni FeSenf ¢asti autobusu, které pfimo souvisejf
s pracovnimi podminkami ridi¢d,

e rozmisténi, vybavenost a stav socialnich zafizeni.

Neékteré z vySe uvedenych oblasti nejsou bohuzel v pfimé
kompetenci DP a uplatfiovani pfipominek byva casto velmi
sloZité a ¢asové narocné. V nékterych pFipadech jsou limituji-

e 3_ >,

cim faktorem i finan¢ni prostredky, a to jak na strané DP, tak

i na strané ostatnich subjektd (Technické sprava komunikaci,
mistni Urady apod.). Po vysvétleni situace, moznosti a podmi-
nek reseni je bohuZel ob¢as nutné pripominku nebo pozadavek
prehodnotit, pripadné akceptovat jeho zamitnuti. | pres tyto
komplikace je Uspésnost nalezeni optimalnich nebo alespon
kompromisnich reseni pomérné dobra.

Prehled pripominek, které byly projednavany Provozni komisf
JPA v letech 2003 a7z 2009 je uveden v prilozené tabulce:

139 59 198 160 81 38 19

116 38 154 126 82 28 18
90 28 118 91 77 27 23
98 27 125 100 80 25 20
129 25 154 104 68 50 82
85 50 135 98 /8 8l 27
13 37 150 17 78 88 22

Pripominka do provozni komise se podavéa pisemné na formu-
(&1 .Naméty a pripominky z provozu” nebo je mozné ji uplatnit
i Ustné u prislusného ridi¢e-Cetare. Z kazdého jednani dilci
provozni komise i Provozni komise JPA je veden zaznam, ktery
se predava vSem zUcCastnénym. VSichni fidi¢i maji nasledné
moznost informovat se o vysledku jednani a stavu podanych
pripominek na prislusnych nasténkach na jednotlivych provo-
zovnach.

Cinnost Provozni komise v roce 2009

Vroce 2009 bylo prostiednictvim ¢lend Provozni komise poda-
no celkem 113 novych pripominek a zaroven bylo pokraCovano
v FeSeni 37 pripominek z minulych let. Odborné Utvary DP

a dalsi slozky vyresily celkem 117 pripominek (z toho 85 kladné
vyFizenych a 32 nerealizovanych nebo zamitnutych). Bylo svo-
lano jedno mimoradné jednani k upresnéni detailni specifikace
novych autobust SOR a ¢lenové Provozni kamise (zastupci
provozoven) se v této souvislosti pfimo G¢astnili ovéFovaciho
provozu zapljceného autobusu SOR NB12. Z dalSich projed-
navanych oblasti lze zminit napr. podil na pripravé novelizace
provozniho prredpisu D1/3, FeSeni problematiky vypliovani
zakazkovych listl, jednani o Feseni cyklostezek v mistech auto-
busovych zastavek apod.

Z&vérem je treba podékovat ¢lendim Provozni komise JPA

a dalsim pracovnikdm vSech odbornych Gtvart v rédmci pod-
niku, kteff vyvijeji znacné Usili pro kladné vyrizeni podanych
pripominek nebo ndmétd. Podékovani patii také zastupclim

provozoven, ktefi zajistuji zpétnou vazbu pro ostatni fidice
o priib&hu Fe&eni jejich pFipominek. &



Madrid

mlade a busici
srdce Spanelska

Metro

Madridské metro je druhé nejrozsahlejsiv Evropé. Je to
velmi rozlehla a spletita sit trinacti linek, které pokryvaji
nejen cely trimilionovy Madrid, ale postupné se rozpi-
naji dal za hranice mésta, kde se stavaji tepnami Zivota
pod vSudypFitomnou pousti. Na ni se horlivé buduji nova
predmésti nepredstavitelnych rozmérd. Madridské metro
se buduje jako pFisné podpovrchové, jen velmi malo Usekd
vede venku. | kdyZ nejstarsi linky jsou pomalé s malymi
oblouky a stisnénymi nastupisti i chodbami, jsou méléi
Nastésti ty nejnovéjsi trasy uz jsou budovany co nejmél-
Ceji. Madridské metro je tu sice jiz 90 let, ale je vidét, Ze
mésto se o svoji podzemni chloubu dokaze velmi dobre
postarat. VSude panuje perfektni Cistota, starsi stanice se
modernizuji, zpFistupfiuji vozickardm a vozovy park také
razantné omladl. Metro je uzavreno turnikety, které sice
tvori bariéru, ale dluZno Fict, Ze pFilis nezdrzuji. | pres
pritomnost personalu v kazdé stanici, at uz v podobé
informatord, nebo ostrahy, se opét ukazuje, Ze turnikety
problém Cernych pasazérd dokonale vyfesit nedokadzou.
Obyvatelé Madridu oCividné stravi v podzemi metra znac-
nou €ast svého Zivota. Podzemi ma svoje kouzlo a oproti
jinym evropskym méstdm je zde mnohem vice svétla.

U zadného vstupu do metra nechybi spousta univerzalnich

jizdenkovych automatl ani stanek s loterii - va3ni zdejsiho
obyvatelstva. Nékteré stanice, zejména ty prestupni, jsou
budovany s nebyvalou velkorysosti - je vidét, Ze metro

v Madridu neni jen zpUsob dopravy, ale hlavné vykladni
ski‘ii Spanélského hlavniho mésta.
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Autobusy

Podobné jako treba v Parizi, tvori autobusy v Madridu
prekryvnou sit pres celé mésto véetné centra. Devadesa-
tileté metro ma totiz k bezbariérovosti daleko, a tak jsou
nizkopodlazni autobusy alternativou cestovani pro méné
pohyblivé osoby. Sit méstskych autobusd tvori pomérné
neprehledna splet mnoha linek, vselijak ocislovanych

s rizné dlouhou trasou. Zachytnymi body jsou obrovské
terminaly leZici na okraji centra, které zpravidla lezi na
nékteré ze stanic okruzni linky metra ¢. 6. Témto autobu-
sovym terminaldm se Fika Intercambiador, vétSinou lezi
v podzemi, maji nékolik pater a jsou v nich ukonceny jak
méstské, tak priméstské i dalkové linky. Do vSech auto-
busl se nastupuje pouze prednimi dvefmi, pro vystup j
treba dat ridi¢i znameni. Odbavovani probiha jednoduse
- bud'si koupite jizdenku u fidi¢e, nebo si oznadite jizdenku
v oznacovadi, a to i treba celodenni - strojek pozna, jestli
je platna a podle toho pipne. Ridi¢ tak uz nemusi jizdenky
vizualné kontrolovat, pouze méa dobfe nastrazené usi.
Doplikem v centru jsou 3 minibusové linky M1 - M3 pro-
vozované v elektrobusech. Méstské autobusy jsou Cervené
(plvodni natér) nebo modré (nové autobusyl, regionalni
autobusy maji zpravidla zelenou barvu a dalkové jsou
oznaceny zluté. Stejné jsou oznaceny jednotlivé Urovné
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na jiz zminénych prestupnich terminalech. Na vétsiné

z nich je jiZz oddélen prostor pro cestujici od prostoru pro
autobusy, bohuzel jesté jeden terminal je vyjimkou, a to
Avenida de America. Neni radno zde pobyvat delSi dobu.
Vyfukové plyny z autobusl nejsou z podzemi prilis dobfe
odvétravany.

Po vice nez trech desetiletich se do hlavniho mésta
Spanélska vratily v roce 2007 tramvaje. Jak to tak byva
u nejvétsich evropskych metropoli, ndvrat tramvaji vSak
neznamenal vraceni koleji do centra mésta. Tramvaje se
staly dopliikem sité metra na okrajich Madridu, kde uz
se metro opravdu nevyplati. Jiz pres dva roky tak jezdi
po novych predméstich Madridu 3 linky, oznacené jako
lehké metro, neboli Metro Ligero. | kdyZ na téchto tiech
linkach jezdi klasické francouzské nizkopodlazni tramvaje
Citadis od Alstomu, ne tak Uplné nepravem se jim r'ika
metro. Velkou ¢ast trasy totiz absolvuji v podzemi, i kdyZz
nékdy opravdu neni snadné pochopit proc. Prestoze byly

vSechny tfi linky postaveny Uplné nové, bohuzel nenf jasné,

pro¢ maji tak neprakticky naprojektovanou trasu, zejména
ohledné ostrych obloukd a zbyte¢né klikatych podzemnich
tuneld. Provozované tramvaje maji totiz pevné podvozky,
proto neni vyjimkou omezeni rychlosti v nékterych oblou-
cich na 10 km/h, v lep$im pripadé to tramvaje v oblouku
.rozfréi™ az na 30 km/h. Kromé ti linek .,lehkého metra
na okrajich Madridu je v metropolitni aglomeraci jesté
jeden tramvajovy provoz. Mésto Parla lezi asi 20 km jizné
od Madridu - s hlavnim méstem ho spojuji v kratkych
intervalech priméstské vlaky na lince C4. Parlu v soucas-

nosti obyva pres 100 000 obyvatel. O nebyvalém rozvoji
tohoto mésta svédci, Ze jeSté v roce 1960 méla pouhych
1500 obyvatel a do konce roku 2010 se diky obrovské vy-
stavbé na jihu a zadpadé mésta predpoklada pocet obyvatel
ve vysi 150 000. Podobné jako cely Madrid, i Parlu obklo-
puje ze vsech stran poust. Tramvaje jsou pro tak rychle
rostouci mésto zarukou kvalitni, kapacitni a ekologické
dopravy. Jedina okruzni linka byla oteviena podobné jako
jeji sestry v Madridu v roce 2007 a jezdi kazdy den od 5:00
do 1:00, ve Spickach kazdych 7 minut, o vikendech a vecer
jedou po 15 minutach. Pro zajimavost, odpoledni Spicku tu
maji od 18:00 do 22:00.

Priméstské vlaky, zvané Cercanias, jsou paternim do-
pravnim prostredkem zejména pro madridska predmeésti
a odlehlé oblasti aglomerace kolem hlavniho mésta. Diky
budovani novych tuneld pod méstem se ale stavaji vlaky
také velmi zajimavou a rychlou alternativou vaci zdejsi-
mu metru. BohuZel, integrace vlakd do méstské dopravy
se tu prili$ nenosi. Provozovatel priméstskych vlaka,
narodni Zelezni¢ni dopravce RENFE, situ az prilis hraje
na vlastnim pisecku. Spolecné jizdenky jsou pouze pro
abonenty nebo pro turisty, ktef'i chtéji v Madridu néjakou
dobu pobyt. Jednotlivé linky priméstskych vlaki jsou
oCislovany C1az C10, vétsina linek se v centru sjizdi do
dvou hlavnich stop - obé spojuji nejvétsi madridska na-
drazi - Atocha a Chamartin. Druhé stopa vznikla pomérné
nedavno - vlaky se pod zemi prodraly primo do srdce
Madridu - do prestupniho uzlu Sol. O¢ velkolepéjsijsou
plany s rozsifovanim metra, o to smélejsi jsou i projekty
na rozsiteni priméstské zeleznice dal do regionu a nejen
tam - pod centrem Madridu se planuje jiZ tietf podzemni
stopa, ktera spoji vychodozapadnim tunelem vyznamné
prestupni uzly Avenida de América a Principe Pio. Vlaky
maji v Madridu mnoho spolec¢ného s metrem - jednak jsou
to turnikety a jednak dlouhé podzemni Useky, a to nejen
pod samotnym Madridem. Stejné jako metro, i pfiméstské
vlaky jsou Cisté, a to ve vozech i na nadrazich. Bez Cerca-
nias” by se doprava v Madridu a okoli zhroutila. Doufejme,
Ze i nadéle se budou vlaky tésit takové prizni. A tfeba se

i nékdy o néco vice zapoji do méstské dopravy v této bujici
evropské metropoli. S




oddéleni Komunikace

Zmeéna i pro vozovny
Modernizace tramvajového parku nezna-
mena jen vyménu strojd, které se budou
po prazskych kolejich prohanét, ale i nut-
nost dovybavit vozovny, pod jejichz stre-
chou 15T spocinou. V soucasnosti jiz bézi
Upravy ve vozovné Pankrac - domové je-
diného exemplare nového druhu. Probiha
tu rekonstrukce stanovisté na zvedani,
na misto se postupné dodavaji sloupové
zvedaky a stavi se betonové podpéry. Tyto
akce by mély byt ukonéeny v ¢ervnu, kdy
zatne stavba prohliZeci lavky. Podobné
jako 14T ma totiZ i nova tramvaj elektric-
kou vyzbroj na stfese, nikoli pod vozem
jako starsi typy. Dalsi dUleZitou praci

je rekonstrukce pankrackého kolejisté
uvnitf hal depa, kde bylo zaznamenéno
praskani pilird. Nasi zaméstnanci délajf
v&e proto, aby byla zafizeni dobudovana
v souladu s dodavkou prvnich vozd.

Tramvaj versus koleje
Neuspokojivy stav kolejisté, na néjz muze
byt Patnactka citlivéjsi nez staré typy
tramvaji, neni pripadem pouze vozovny
Pankrac. 15T je plné nizkopodlazni viz

s motory vyvedenymi na bok vozidla. Pro-
to musi byt prijezdny profil v celé iFi.
Staci vyvaleny obrubnik nebo enormné
propadly panel, kde by starsi typ tramva-
je prisnizené rychlosti projel, ale pro 15T
uz mGZe byt neprekonatelny. Véechna
tato problematicka mista museji byt
opravena dfive, nez na trasu vyjede nova
chlouba DP. Vérme, ze Dopravni cesta
Tramvaje bude mit dostatek prostredk,
aby dokazala Patnactkam vycistit véech-
ny trasy. .Vzhledem k velikosti kontraktu
na 15T by se neméla opakovat situace
jako u 14T, kterd ze jmenovanych dlvodd
nemohla jezdit na nékterych linkach. 15T
utvori vice nez polovinu vozového parku

a omezeni tohoto typu by bylo provozné

Jiz brzy v ostrem provozu

Jak vétsina z nas Cetla nebo slysela, .Patnact técko”
v soucasnosti absolvuje maraton nejréiznéjsich zkousek.
Je dokonéena homologizace a z rozhodnuti drazniho

Uradu presel tento nejnovéjsi stroj ze Skodovackych dilen
do faze zkusebniho provozu - zatim bez cestujicich. V dobé psani tohoto ¢lanku mél najeto jiz Sest
tisic kilometrd a ¢ekd ho pro tuto fazi jesté dalsSich pét tisic. Pokud se neobjevi zdvaznéjsi nedostatky,
tramvaj mZe prejit do zkuSebniho provozu s cestujicimi. Na palubé s nasimi prvnimi zakazniky by
méla najet patnact tisic kilometrd. AZ poté mdze Skodovka zacit s prvni dodavkou: do pankracké
vozovny pribude dvacet pét voz( 15T.

velmi nepfijemné,” f'ka Milan Slunecko,
vedouci jednotky Sprava vozidel Tramva-
je. Zavedeni Patnactek m0ze byt oCeké-
vanym impulsem pro vyssi investice do
tramvajové sité.

Skluzova ochrana vozu
DaleZité je nepodcenovat ani malé
nedostatky, které se vyskytnou béhem
testovani, a mohou mit zdvazné disledky.
Napriklad prilis dlouhou brzdnou drahu.
Ta je nyni zplsobend paradoxné velmi
sofistikovanou skluzovou ochranou vozu.
15T patfi mezi .inteligentni tramvaje”

- kdyz se dostane vz do smyku, aktivuje
se skluzové ochrana requlujici tahy na
podvozek. Na jednu stranu tento systém
pomaha celkové komfortnéjsimu chovani
vozidla, optimalizuje jeho vyuziti a Setfi
piskem. Na druhou stranu maze prilis
zasahovat do zdmeérd ridice. ,KdyZ se
sejdou nékteré dobfe myslené vlastnosti,
tak je to ve svém disledku pro chovani
vozidla neimérné. BohuZel brzdnd dréha
je vtomto popisovaném pripadé delsi
nez u soucasnych vozidel,” podotykéa Slu-
necko. Pravé pro tato doladéni systému
vozidla je nutny zkuSebni provoz. VSechny
nedostatky jsou konzultovany s vyrobcem
Skoda Transportation, ve spolupraci

s nimz je treba dojit k rozumnému kom-
promisu.

Tramvaje pro vSechny

Jiz pred rokem byly ke zkouskam nového
vozu prFizvani zastupci organizace nevido-
mych a slabozrakych a také prazského-
svazu vozi¢karu. Byly provedeny prak-
tické zkousky a simulace s nevidomym

a jeho slepeckym psem spolecné s vozic-
karem a zjisténi bylo prekvapuijici. Byt byl
prostor ve vozidle pro tyto osoby navrzen
a zkonstruovan v souladu s platnymi
normami, presto jim vibec nevyhovoval.

Trebaze byla Patnactka zkonstruovana

v souladu s platnymi normami, identifi-
kovali odbornici DP a vyrobce jesté néko-
lik moZnosti vylepSen, ktera by zjedno-
dusila Zivot hendikepovanych cestujicich.
Je tfeba vyzdvihnout pFistup Dopravniho
podniku i konstruktérd Skodovky, ktefi
pripominky respektovali a vylepsiliv re-
akci na né Patnactku nad rémec normy.
.Domnivam se, Ze v(ci této skupiné osob
je tramvaj velmi komfortni a jsou splnény
véechny jejich poZadavky na cestovani,

za coz jsem velice rad,” netaji se svou
spokojenosti Slunecko.

Prubéh testovani

Nové tramvaje béhem testovaciho

i zkusSebniho provozu najezdi okolo tfi sta
kilometr( denng, tedy zhruba deset tisic
kilometr( za mésic. Ve voze je umistén
denik zkousek, kam je zapisovéna kazda
z&vada a pripominka k chovani vozu
béhem zkusebni jizdy. Kazda technicka
komplikace se hlasi Draznimu Uradu,
ktery - podle zavaznosti - bud prodlouzi
testovaci obdobi, nebo zavadu pouze evi-
duje. S prechodem z testovaciho obdobi
do zkusebniho provozu zacnou ve vozech
jezdit i cestujici. ,RezZim zkuSebnich jizd
preferuji .kombinovany’, to znamena,

ze zkuSebni dvojice ve vozidle se sklada
z technika a provozniho pracovnika (dis-
pecer, ucitel ze $koly drah, Fidi¢ apod.).
Technik méa nékdy klapky na ocich a vidi
jen svoje. Lidé z provozu k tomu maji co
fict zase ze svého pohledu. Tato metoda
se osvédcila uz u 14T a rad bych v ni po-
kracoval i u nejnovéjsiho typu,” vysvétluje
vyhody Slunecko.

Na obzoru dalsi verze
Krom klasické 15T vyviji Skoda Trans-
portation i typ 15T light, ktery nabizi

prazskému dopravnimu podniku
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k otestovani. Verze light se lisi od bézné Patnactky tim, ze
ma odtrakénény predni podvozek a ztraci tak jeden a pdl
tuny na vaze. Nizsi hmotnost by mohla téZ sniZit naklady na
provoz. Testovani v sou¢asné dobé Skodovka provadi hlavné
proto, aby si ovérila vhodnost nové konstrukce pro podminky
Prahy potazmo jinych mést. V soucasnosti je model pfipra-
ven k technickému vyhodnoceni. Teoreticky je sice mozné,
Ze z celkové objednavky dvé sté padesati kust budou néjaké
tramvaje verze Light. Pan Slunecko vSak upozorfuje: ..Dnes
mame problémy se skluzovou ochranou normalniverze, kterd
se snad povede zoptimalizovat. Konstrukce Light ma vSak z
principu jesté horsi adhezni predpoklady. Znovu to znamena
zkousky a celou Fadu testd. Nicméng, zatim plati rozhodnuti
pro plné trakiniverzi, takZe té se budeme vénovat naplno.”

Dopravni podnik ma s Prazskou energetikou
uzavren dlouhodoby kontrakt na dodavku
elektriny. Je jejim nejvétsim zakaznikem.
Dodéavka je rozdélena do trech kontraktd

- metro (jako celek], trakce tramvaje

a netrakce s celkovym rocnim objemem

350 000 000 kWh.

Ing. Vladimir Houda, vedouci odboru Energetika

Cena dodavky elektriny se sklada ze dvou velkych éasti,
z ceny za silovou slozku elektriny a z ceny za regulované
slozky (distribuce). Pomér silové ¢asti vidi distribuci &ini
v pfipadé odbérl DP zhruba 70:30. Cenu za regulované
sloZky (distribuci) stanovuje stat pomoci Energetického
regulac¢niho Ufadu (ERU), ktery svym cenovym rozhod-
nutim stanovi cenu za regulované slozky elektiiny vzdy
na kalendarni rok. Tato slozka je pevné dané a nelze ji

v zadném pripadé nijak ovlivnit. Druhou ¢ast ceny tvori
cena za tzv. silovou slozku elektfiny. Ta je predmétem
smlouvy o sdruzenych dodavkach elektriny s dodava-
telem, v naSem pripadé PRE. V minulosti byla cena za
silovou elektfinu stanovovana vzdy na kalendarni rok.

V té se zohlednovala primérna cena v minulém obdobi
a index narlstu ceny produktd majoritniho dodavatele
elektfiny (CEZ).

Prazska energetickd burza - PXE vznikla 5. brezna 2007.
Obchodovani s elektfinou tim vstupuje do zcela nové
etapy, ve které o cené rozhoduje hlavné vztah aktualni
nabidky a poptavky. Nakupovat lze dodavky az na tri
roky dopredu. Koncem roku 2007 nakoupil DP silovou
elektrinu za pomérné vyhodné ceny u PRE na roky 2008,
2009 a 2010 a v Cervnu 2009 i elektFinu na rok 2011. Dne

1.7.2009 byly s PRE uzavreny dodatky ke smlouvam

o dodavce elektFiny, ve kterych se stanovuji pravidla

a systém nakupovani elektfiny na Prazské energetické
burze prostrednictvim PRE. Zjednodusené Feceno, od
tohoto okamziku je Cisté na nés, v kterém momenté se
rozhodneme elektrinu nakoupit. AZ k tomuto rozhodnuti
dojde, ddme pokyn PRE, ta ndkup zajisti a promitne cenu
nakoupené elektriny do tarifd. Je to zajimava vyzva, ale
na druhou stranu i velkd odpovédnost, nebot Spatné
rozhodnuti by mohlo pFinést ztratu az nékolika desitek
milionG korun. Vyvoj cen na energetické burze je velmi
téZzko predvidatelny. Cenu elektrfiny ovliviuje rada fak-
tord - cena na némecké burze, kurz K&/EUR, cena ropy
a dalSich energetickych komodit, ekonomicka situace
statu i politickd rozhodnuti. Rozhodujicim Cinitelem je
vyvoj poptavky po elektriné.

Sledovali jsme tedy pozorné vyvoj ceny elektfiny na

rok 2012 jak na PraZské, tak i na Lipské energetické bur-
ze s cilem odhadnout optimalni moment pro jeji ndkup.
Od Cervence 2009 do Unora 2010 byl trend vyvoje ceny
klesajici. PFitom za toto obdobi se jiz nékolikrat zdalo, ze
se pokles zastavil a za¢iné narlst ceny. Pak se ale uka-
zalo, ze nardst byl jen kratkodoby a klesajici trend po-
kraCoval. Koncem Unora 2010 se cena elektriny dostala
na historické minimum. Byl to ten pravy okamzik pro
nakup? Jenze hned v dalSich dnech jsme zjistili, Ze nikoli,
protoze cena i nadale klesala. Dne 25. brezna 2010 se
cena produktu Base load pro rok 2012 na Prazské ener-
getické burze pribliZila psychologické hranici

45 EUR/MWh. Den nato porada vedeni DP rozhodla, Ze je
ten pravy okamzik k nakupu elektfiny na rok 2012. Ihned
byli kontaktovani zastupci PRE s timto pozadavkem. PRE
nasledné predlozila cenovou nabidku k 1. 4. 2010, ktera
reflektovala ceny na Prazské energetické burze ke dni
31.3.2010.

Ted nastal ten moment ocekavani, zda jsme se rozhodli
dobte, anebo zda cena elektfiny bude i nadale klesat

a my si za néjaky pllrok budeme Fikat, co nas to tenkrat
napadlo, pro¢ jsme jeSté nepockali a nenakoupili za par
mésict daleko levnéji. Nebudu vas napinat. Zda se, Ze
jsme okamzik nakupu trefili aZz s neuvéritelnou pres-
nosti. Hned od 1. 4. 2010 zacala cena produktd na PXE
markantné rlst a v dobé, kdy pisi tento ¢lanek, stale
jesté roste. Ostatné muZete si to prohlédnout na priloze-
ném grafu.

Na zavér mala rec Cisel. Kdybychom se s ndkupem
opozdili jen 0 20 dni, zaplatili bychom o zhruba 74 mil. K¢
vice. Jinymi slovy, kazdy den zpozdéni by nas stal

3,7 mil. K¢.
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Nacasovani nakupu se opravdu podarilo neuvéritelné
prresné. Ne vzdy to tak mGze vyjit.



Energetickymi usporami
se zabyvame dlouhodobe

e

Dopravni podnik hl. m. Prahy je nejvétsi
odbératel elektrické energie v Praze. Zaroven je
I vyznamnym odbératelem tepla, plynu a vody.
V souhrnu za tyto energie zaplati dodavateldm
ro¢né pres 1,2 miliardy K. (Rozlozeni nakladd
na jednotlivé druhy energie v r. 2009, viz graf

na této strané). Je proto logické, Ze se v této
komodité, ktera vyrazné ovliviuje hospodareni
podniku, hledaji cesty, jak ndklady za tuto
polozku sniZit.

Ing. Vladimir Houda, vedouci odboru Energetika

Uspésnou rekuperaci to nekonci

V poslednich letech se nejvétsi Gspory dosahlo postupnym
nasazovanim novych nebo rekonstruovanych vozd metra
umoznuijicich rekuperaci elektrické energie. Po kompletni
obnové vozového parku metra byly Uspory vzniklé vyuzitim
rekuperace vycisleny na 28 % ze spotieby trakéni elektric-
ké energie, coZ v soucasnych cenach predstavuje Gsporu

65 mil. K&/rok. Obdobné je to s tramvajovou trakei. | zde je
nasazovano stale vice novych Ci rekonstruovanych tram-
vajovych voz{ umoznuijicich rekuperaci. K dnesnimu dni

jiz z celkového poctu cca 950 tramvajovych voz( jich 432
umoziuje rekuperaci. Uspory zavedenim novych a rekon-
struovanych vozl se odhaduji na 71 mil. K¢/rok.

Dalsi velky balik Uspornych opatieni predstavuje rekon-
strukce osvétlovacich soustav. V metru se pfi rekonstruk-
cich stanic a pfi vystavbé novych preslo z plvodné pricného
usporadani svitidel na nastupisti k podélnému s vyuZitim
specialné nasvicené hrany nastupisté. Samozrejmostije
vyuzivani novych Uspornych svételnych zdrojl a ve stanicich
se smisenym osvétlenim i ¢idla denniho osvitu s moZnosti
plynulé regulace intenzity umélého osvétlent.

PFi eventuelnich rekonstrukcich osvétlovacich systémd
mimo metro (depa, vozovny, garaze] je vzdy vyZadovana
instalace Uspornych svételnych zdrojd.

K Gsporadm elektrické energie vede i nasazovani novych typQ

pohyblivych schodd. Nové instalované pohyblivé schody majf

typdm. Je to dano jinou koncepci pohond, Sirsi vykonovou
fadou pouzitych elektromotord, a zejména snizenim jmeno-

vité rychlosti schodového pasma. Redlna Uspora elektrické
energie Cini cca 15 az 20 %.

V oblasti tepelného hospodarstvi dochazi k postupnym re-
konstrukcim otopnych soustav jak na strané zdrojd (kotelny,
vymeénikové stanicel, tak na strané aredlovych i objektovych
rozvodd a méreni a regulace. Diky témto opatienim klesla
spotreba tepla v DP v porovnani s rokem 2006 o 17 %.

Pracovni tym hleda uspory
Dne 1.8. 2008 vznikl pracovnitym s nazvem .Uspory ener-
gii". Clenové tymu byli vybrani priifezové celou strukturou
podniku. Ukolem tohoto tymu je vyhledavat mozna Usporna
opatreniv oblasti spotieby energii, predevsim beznakladova
a nizkonakladova a pomahat je uvadét do praxe. Z iniciativy
tohoto tymu vznikla Fada Uspornych opatreni.
Jenom jako priklad zde uvadim:
* Omezeni osvétleni na tramvajové trati HluboCepy a Bar-
randov - Uspora: 190 tis. K&/rok.
* Omezeni hlavniho vétrani v metru po dobu ranni energe-
tické gpicky - Uspora: 10 mil. K&/rok.
* Omezeni osvétleni v administrativni budové Sokolovska
- Uspora: 120 tis. K&/rok.
* N&hrada parovodu pro jidelnu depa Hostivar parnim vyvi-
jeem - Uspora: 490 tis. K&/rok.
Zaroven Clenové tymu provedli prohlidky aredld DP, z nichz
vzniklo mnoZstvi drobnych beznakladovych ¢i nizkondklado-
vych Uspornych opatreni typu: kontrolovat ddsledné zavirani
oken a dveri, kontrolovat zbyteéné sviceni, prestéhovat
zaméstnance z energeticky nevyhovujicich objektl a tyto ob-
jekty pouze temperovat, vycistit svitidla, dotésnit vrata atd.

Co se déje ted'a co se pripravuje

V soucasné dobé se pracuje na nékolika Uspornych akcich,
které jsou v rdzném stadiu rozpracovanosti. Zase zde uvedu
pouze vybér téch nejzajimavéjsich.

ZlepSenivyuziti rekuperované elektrické energie Gpravou
grafikonu. Rekuperace je technicky systém, ktery umoz-
nuje mechanickou energii vzniklou pfi brzdéni preménit

na elektrickou a vratit zpét do vnitrni sité k dalSimu vyuziti.
V soucasné dobé je nutné, aby se ve stejné elektrické sekci,
kde rekuperovana energie vznika, nasel i spotrebic. Vide-
alnim pFipadé rozjizdéjici se vlak metra. ZvySeni G¢innosti
rekuperace lze tedy dosahnout sestavenim energeticky opti-
malniho grafikonu. Provozem souprav podle tohoto grafiko-
nu samozrejmé pri dodrzeni vsech provoznich parametrd,
by bylo dosazeno optimalniho vyuziti rekuperované energie
vozidel. Odhadované Uspory cca 10 mil. K¢/rok.
Optimalizace jizdy vlak(. Opatieni vychazi z myslenky zkratit
dobu stanic¢eni vlaku o cca 5 sekund pri zachovani stejné-
ho intervalu. Potom by rozjezd vlaku mohl byt plynulejsi

a dosazena maximalni rychlost nizsi. Odhadovana Uspora
zavedenim tohoto opatieni je 8 mil. K¢/rok.

Elektrina 77 %

Teplo 16 %

Plyn 2%
Vodné 2 %
Stocné 4%

kvéten 2010 = 24-25
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V tramvajové trakci se jako zajimavé Usporné opatreni jevi
vyuZiti energetické posilovaci stanice (EPOS). Tato stani-

ce je jiz pokusné provozovana v Plzefiskych méstskych
dopravnich podnicich. Zafizeni EPOS umoznuje snizeni
ztrat v napajecim kabelovém vedeni prelévanim energie se
sousednim trakénim Usekem a dale vyuziti energie rekupe-
rované brzdénim tramvajovych voz(Q, kterd bude doc¢asné
deponovana v superkapacitorovych bateriich.

DalSi pomeérné velky potencidl Uspor elektrické energie
predstavuji rekonstrukce osvétlovacich soustav. Predevsim
velké haly dep, vozoven a garazi jsou osazeny zastaralymi
svitidly na hranici zivotnosti. V soucasnosti jsou na trhu
svitidla, ktera by po jejich instalaci mohla pFinést Gsporu az
70 %. Problémem je samozirejmé pomérné velka investi¢ni
narocnost. Ta by se ale dala vyresit financovanim systémem
EPC (financovanim z Gspor). Druhym problémem a ziejmé
osvétlené. Proto pri rekonstrukci osvétlovacich soustav
bude nutno nejprve zvysit osvétlenost na normovanou hod-
notu. Pak ale i pfi instalaci Uspornych zdroji budou Uspory
elektrické energie mensi nez prostou ndhradou svitidlo za
svitidlo, a tim padem i financovani z Uspor velmi problema-
tické.

Samostatnou kapitolu Uspor energie predstavuje Uspora
tepla. V soucasnosti se pripravuje nékolik akci technologic-
kého charakteru, které prinesou nemalé Uspory ve spotiebé
tepla. Namatkou jmenujme napfiklad:

rekonstrukce topné soustavy arealu Klic¢ov,

stavebni oddéleni préjezdu hal v garaZich Repy,
rekonstrukce topné soustavy v depu ZLicin,

instalace Ffidictho systému méreni a reqgulace pro Fizeni
topné soustavy v arealu Ustiednich dilen Hostivar,
nahrada centralniho parniho zdroje v OZM HostivaF atd.

Cést téchto akei by méla byt financovéana z investi¢nich pro-
stredkd, ¢ast metodou financovani z Gspor.

Pomérné znacnych Uspor tepla se dosahuje zavedenim niz-
konakladového Usporného opatreni - ZlepSeni monitoringu
vnitinich teplot s cilem dosdhnout dodrZovani normovanych
hodnot. Pied zahajenim leto$ni topné sezony byla do objektl
v aredlech DP nainstalovana zaznamova teplotni ¢idla. Pra-
videlnym vyhodnocovéanim prabéhu teplot v téchto objektech
a tlakem na provozovatele topné soustavy - firmu Ceské
teplo se podarilo snizit teploty tradicné pretapénych prostor
az o nékolik stupnit Celsia, tim zlep$it pracovni podminky

a zaroven usetfit nemalé financni ¢astky.

V posledni dobé vzrostl polet pripadd kradeZi a vandalismu
na energetickych zarizenich napf. termohlavice radiato-

rd, vodovodni baterie, sprchy, Usporné zarovky. Mozna se
vam zd3, ze to s Uspornymi opatrenimi v energetice nijak
nesouvisi. Opak je pravdou. Desitky lidi se snazi v arealech
optimalizovat vytapéni, vyladit otopny systém az po jednotli-
vé radiatory. Kradez nékolika termohlavic cely systém roz-
hodi a neefektivni odbér tepla je znat nejen na postizenych
radidtorech, ale i v celém systému.

Hledaji se Gsporna opatreni ve spotrebé vody. Vlozenim
rdznych technickych zafizeni do vodovodniho systému dojde
k omezeni pritoku a Setieni spotieby vody. Kradezi nebo
znicenim vodovodnich baterii nebo sprchovych ramen ¢i
rdzic dojde opét k naruseni celého systému a ke zna¢nému
plytvani.

Podobné negativni dopady mé i nedodrzovani energetické
kazné, jako je napr. nezavirani vrat, dveri, oken, zbyte¢né
sviceni, pretapéni a nasledné vétrani okny atd.

Pro¢ mé nezodpovédnymi ¢iny nékolika jedinct nizsi
inteligence trpét cely podnik? Proto vznikl pracovni tym

s nazvem Omezeni Skod na energetickych zarizenich. Tento
tym provadi namatkové kontroly arealt DP se zamérenim
na dodrZovani energetické kdzné a na zjistovani vanda-
lismu a krédezi energetickych zafizeni. Vysledky kontrol

s konkrétnimi zjiSténymi pripady jsou pak predavany pfimo
vedoucim jednotek, které tyto prostory uzivaji.

Potencial drobnych nizkonakladovych Uspornych opatreni
se zda byt témér vyCerpan. Budoucnost Uspory energii vidim
v dUsledném vyuZivani modernich Gspornych technologii.
PFi budovani novych stanic metra, novych tramvajovych
trati, pri rekonstrukci stanic metra, pri opravach a rekon-
strukcich areald DP disledné dbat na instalaci Gspornych
technologickych zarizeni.

Skutecnou vizi do budoucna je pak vybudovani fungujiciho
moderniho energetického Fizeni (tzv. energeticky mana-
gement - EMJ. Nezbytnou podminkou pro fungovani EM

je dokonaly monitoring spotfeby vsech druhd energie.
Znamena to instalaci méridel schopnych prenaset hodnoty
po siti, shér téchto hodnot a jejich poc&itacové vyhodnocova-
ni. Pracovisté EM pak bude tato data analyzovat, srovnavat
s minulym obdobim a hledat moZnéa Usporna opatreni. V ko-
necném stadiu by mohlo dojit i k uréitému dispecerskému
ovladani spotreby. Jako napr. rozloZeni velkych spotrebicd



mimo energetické Spicky, online regulace vnitinich teplot,
sledovani Gnikl vody atd.

Co Fici na zaver?

Vyhledavani a realizace Uspornych opatfeniv oblasti ener-
getiky je v nasem podniku nikdy nekoncici proces. Zabyva se
jim mnoho nasich zaméstnanct prirezové celou strukturou
lizovat mnoZzstvi vyznamnych Uspornych opatreni. V grafech
na strané 26 je zndzornéna spoti‘eba elektrické energie,
tepla a vody za posledni 4 roky. Z téchto grafd je vidét, Ze

i presto, Ze bylo zprovoznéno nékolik novych stanic metra

Mala sberna nadoba

FEiE

ekclamp

Dne 31.12. 2009 byla podepsana smlouva
0 Zfizeni mista zpétného odbéru mezi DP

a spolecnosti Ekolamp, s.r.o., kde se zavazujeme

ve svych prostorach umistit dodanou malou
sbérnou nadobu (MSN]) za Gcelem bezplatného
zpétného odbéru pouZitych svételnych zdrojd.
Odvoz svételnych zdrojd je rovnéz bezplatny

a probiha prostrednictvim smluvnich prepravcd
KS EKOLAMP. Za provoz sbérnych nadob
ziskame navic zajimavé financni bonusy.

Ing. Veronika Vesela, oddéleni Zivotni prostredi

zultaci s techniky jednotlivych areald v DP rozmistény
tii MSN (dle nasledného vyuZiti a reakci z Fad spolupra-
covnikd mGze byt mnoZstvi i umisténi MSN upraveno:
« vstupni hala budovy Centralniho dispecinku, Na Bojisti 5,
Praha 2,
* hala vozovny Hloubétin, Na Obréatce 16/102, Praha 9,
« sklad vozovny StreSovice, PatoCkova 4, Praha 6.

v soucCasné dobé v ramci pilotniho projektu jsou po kon-

i tramvajovych trati, je trend spotfeby neustale klesajici.

Je to zplsobeno pouze realizaci Uspornych energetickych
opatreni.

Dnes je moderni mluvit o alternativnich a obnovitelnych
zdrojich energie, které pomohou zlepsit ekologii nasi pla-
nety. Problém neni tak jednoduchy, jak by si mnohy myslel.
Masivni instalace fotovoltaickych ¢lankd a vétrnych elektra-
ren zplsobuje kolapsy elektrickych siti, musi byt pFipraveny
zalozni zdroje, kdyz nefouka vitr a nesviti slunce, a navic je
sporné, zda jejich vyroba nezatizi ekologii vice, nez je jejich
prinos. Jedno je jisté. Nejekologictéjsi energie je ta nespo-
tFebovana. &

Zakladni informace

Mald sbérna nadoba je uréena pro shér Uspornych kom-
paktnich zafivek a vybojek i z domacnosti zaméstnancd a je
vhodnd pro umisténi do interiérd budov, jako jsou napriklad
maloobchodni prodejny, budovy Gradd, zdravotni strediska,
Skoly, obecni a statni instituce apod. Nadoba je standardné
dodavana v designu spolec¢nosti Ekolamp s moznosti umisté-
ni loga Ci jiného oznaceni smluvniho partnera.

Sbér svételnych zdroju

Do sbérné nadoby se vklada vyménna sbérna krabice z vinité
lepenky. Po naplnéni se tato krabice vyjme a vyménf se za
prazdnou. Obsluha tak nemusi manipulovat se svételnymi
zdroji. Do této nddoby patri: Usporné kompaktni zarivky,
vybojky, linearni (trubicové) zativky do délky 40 cm, svétel-
né zdroje s LED diodami. Do této nadoby nepatfi: klasické
zarovky, reflektorové zarovky, halogenové zarovky, linearni
(trubicové) z&rivky nad 40 cm.

Sbérna nadoba mize byt instalovana tremi rdznymi zpdsoby:

\ R
[
N g - Y

Vice informaci poskytne oddéleni 340 480 - Zivotni prostredi
- sekce odpady, pripadné www.ekolamp.cz/msn/zakladni-
informace. &

kvéten 2010 = 26-27
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| dnes pokracujeme

v predstavovani Gtvard
personalniho Useku a radi
bychom vas seznamili se
zameéstnaneckym odborem.

Ing. Renata Kotkova, vedouci
oddéleni Metodika

restrukturaliza¢nimi zménami

v ramci Dopravniho podniku

dochéazelo postupné i k orga-
niza¢nim zménam uvnitr zamést-
naneckého, plvodné personalniho
odboru. Mzdové Utvary a personalni
Utvary plsobily nejprve samostatné
v réamci divizi, odétépnych zavodd, aby
se postupné pretvarely ve spolecné
Utvary Mzdové a personalni umis-
téné v Hostivari, na KacCerové a na
Sokolovské. Pozdéji doslo k vytvoreni
jednoho zaméstnaneckého odboru,
v ramci kterého byla vytvorena tri
oddéleni - Metodika, Personalistika
a Mzdy. Nakonec od 1. 1. 2010 pro-
béhlo slouceni dvou oddéleni v jedno,
a to v Personalni a mzdové se sidlem
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S —— a—_—— o mo—— —
———

Véteny pa

Policia Ceské rapubiiky v yeh zah
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> Prr:r.n mi dovolte, pane Peditel,
xhZastndrgm pracownikim dopravniho pods
lecieistvim policie hiavning méxta Prahy

Pewné vifim, s dosavadnl Spol

buce rexvijel ¥ oblastech, kaerd jsoy
dopravnl podnik, ale | pro Pral

Dopravni pednik a.a,

genardinl foditel

Ing. Martin BVORAK
Sckolovskd & 217042

19022 Praha 8

Praha dne 98, dubna 2010
KRPA-1550-22/¢.-2010-0000Z1
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14000 Prada 4

Tl 420 674821220
Flc +420 57482 5278
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v depu Kacerov, kde se provadéji
veskeré mzdové a personalni prace.
Cilem vSech organizaénich zmén bylo
vytvorit pro zaméstnance co nejlépe
fungujici sluzbu.
V soucasné dobé zahrnuje zaméstna-
necky odbor tedy dvé oddélent:

500210 oddéleni Metodika

500250 oddéleni Personalni

a mzdové
Pod pfimou plsobnost vedouciho od-
boru patFi Cinnosti spojené s tvorbou
mzdovych analyz a sledovanim vyvoje
mezd DP.

zajistuje veske-
rou problematiku vnitFni mzdové
politiky, zpracovava podklady pro
kolektivni vyjednavani a zabezpecuje
metodiku vyplyvajici z implementace
jednotného personalniho a mzdového
systému. Déle se zabyva vykladem
a metodickym zpracovanim pracov-
népravnich a mzdovych predpisi.
Toto oddéleni Uzce spolupracuje
s druhym Utvarem odboru 500200,
a to oddélenim Personalnim a mzdo-
vym, kterému pripravuje metodicky
zaklad pro realizaci personalnich a
mzdovych Cinnosti véetné nezbytné

Policie Ceské republiky v ram-

ci svych zadkonnych povinnosti

a zmocnéni zajiStuje nebo se spo-
lupodili na zajidténi nejriznéjsich
akci, které jsou konany na Uzemi
hlavniho mésta Prahy. Do téchto
¢innosti spada mimo jiné i zajisto-
vani bezpecnostnich opatreni, sou-
visejicich s ndvstévami hlav statd
pfi oficialnich navétévach Ceské
republiky.

Jednou z nejvyznamnéjSich akci,
ktera se v poslednich dnech usku-
teCnila, bylo setkani prezidentd
USA a Ruské federace u prilezitosti
podpisu smlouvy o snizeni poCtu
strategickych jadernych zbrani

v Praze ve dnech 7. az 9. dub-

na 2010. Pro zajisténi tohoto opat-
feni bylo nutné znacné mnoZstvi sil
a prostredkd, a to nejen ze strany

evidence, predepsané statistiky a se-
stavovani vykazd.

zajistuje veskerou pracovnépravni
a mzdovou problematiku v praxi ve
vztahu k zaméstnanci. Podrobnéjsi
sezndmeni s timto Utvarem vam
prineseme v pristim ¢&isle

DP KONT@KTu.

Cely zaméstnanecky odbor svou
¢innost vykonava s cilem poskytnout
co nejkvalitnéjsi a nejkomplexnéjsi
sluzbu zaméstnanc@m. Nasi snahou
je vyjit vstfic v&em, ktefi se dosta-
nou do tizivé jak Zivotni, tak pracovni
situace. Zaméstnanci zaméstnanec-
kého odboru jsou pfipraveni pomoci
vam zorientovat se v komplikované
siti pracovnépravnich a mzdovych
predpisd.

V budoucnu chceme dosahnout
dalSiho zjednoduseni a sjednoceni
personalni a mzdové agendy, pres
specifika jednotlivych trakci co
nejvice sbliZit stavajici dochazkové
systémy a docilit co nejvétsiho kom-
fortu poskytovanych sluzeb pro nase
zaméstnance. &

policie, ale i ostatnich slozek 125
a dotlenych organi statni spravy
a Uzemni samospravy.

Proto mi dovolte, pane fediteli,
abych nejen Vam, ale Vasi cestou

i ostatnim zU¢astnénym pracovni-
kim dopravniho podniku podékoval
za prikladnou spolupréci s Kraj-
skym Feditelstvim policie hlavniho
meésta Prahy na tomto opatreni.

Pevné vérim, Ze dosavadni spolu-
prace bude pokracovat i v dalsim
obdobi a nadale se bude rozvijet

v oblastech, které jsou prioritni ne-
jen pro Policii Ceské republiky nebo
prazsky dopravni podnik, ale i pro
Prahu, jakozto hlavni mésto Ceské
republiky.

,
>



Technicky a bezpecnostni Usek DP spolecné
pripravily na mésic duben odborné zaméstnani
pro Hasicsky zachranny sbor hl. m. Prahy

a Hlavni banskou zachrannou stanici Praha.

Ing. Michal Brunner, Hasi¢sky zachranny sbor DP
Foto: Kamila Drabkova, Hasi¢sky zachranny sbor DP

ilem zaméstnani bylo sezndmit soucinnostni slozky

integrovaného zachranného systému (IZS) s postu-

py a prostredky Hasi¢ského zachranného sboru DP
pro reSeni havarijnich situaci v provozu tramvaji se zamé-
Fenim na typ Skoda 14T. Akce probihala kaZdé dubnové
Utery vzdy ve dvou etapéch, aby se béhem nacvikd mohla
vystfidat poZarni druZstva v8ech tfi smén a deseti stanic
HZS hl. m. Prahy a Ctyfi Cety zachrandrd HBZS Praha.
Hlavni ¢innosti HZS DP byla vzdy prakticka ukazka
vyprosténi cvicné figuriny zpod tramvaje 14T a nasledné
seznadmeni hostd s unikatnim vybavenim technickych
automobild HZS DP. Tato technika je soudasti IZS a na
zakladé dohody uzavitené mezi Dopravnim podnikem
a méstskymi hasi¢i mdZe byt vyuzita i mimo DP na pomoc
pri mimoradnych udalostech a katastrofach na tzemi
hlavniho mésta Prahy. PraZskym hasi¢@m a banskym za-
chranarim se ochotné vénovali také pracovnici Technické
kontroly jednotky Sprava vozidel Tramvaje, ktefi odpovi-
dali na nejriznéjéi odborné dotazy k tramvaji 14T.
Provedené odborné zaméstnani bylo zatim nejvétsi akci
svého druhu za posledni roky a jisté nezlstane osamoce-
no. Celkovy pocCet Gcastnikl ze strany HZS Praha a HBZS
Praha odhadujeme na 210 hasi¢d a zachranard. K pri-
nostm akce lze pricist vzdjemné poznavani a navazovani
neformalnich kontaktd mezi méstskymi a podnikovymi
hasi¢i a dal&imi slozkami DP a I1ZS. Kontaktd, které mo-
hou byt velmi uZite¢né pro hladky pribéh Feseni realnych
mimoradnych udalosti nejen v prazské dopravé.

V breznovém DP KONT@KTu jste méli moznost
precist si clanek o noveé vznikajicim péveckém
sboru DP s pozvankou na prvni setkani. Prave
na néj prislo 13 zajemcd, z toho 4 muZi.

ostavili se dozoréi stanic, fidi¢i povrchové dopra-

vy, zajemkyneé z kancelari ¢i jinych provozoven. Je

evidentni, Ze iv 21. stoleti je 0 sborovy zpév zajem.
Prvni setkani, mGzeme Ficijiz prvni zkouska, probéhla v
duchu sezndmeni s cily a poslanim tohoto nového télesa.
Poté byli jednotlivci zatazeni do péveckych hlasd, a to na
zakladé kratkych intonacnich cviceni. Pak nasledoval asi
nejocekavangjsi okamzik - spolecné zpivani. Ozvaly se

prvnitény a ja siv tu chvili Fekl, Ze sbor bude mit péknou
barvu projevu, Ze budeme schopni dokazat kus cilevédomé,
le¢ mravenci prace. Ostatné tak, jak to ve sborovém a vibec
muzikantském svété chodi. Byli bychom radi, kdybyste i
.vy" ostatni bez ostychu rozsitili nase rady. K dnesnimu dni
se pocet Clent blizi k &islu dvacet. Prisli dalsi zaméstnanci,
mezi nimi i strojvedouci metra. Neni se ¢eho bat, prijdte si
s nami zazpivat!

Zkou&ime ve vozovné Zizkov kazdé pond
mé svatkd). Pripadné dotazy mlzete sm
vou adresu:

od 17 hodin (kro-

é
¢rovat na emailo-

(i
rv.

Tési se na vas Clenové se svym shormistrem
Lukasem Janirkem.
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Informace a pokyny

20.a 21. stoleti mGzeme bez vahani oznacit za stoleti informaci.
Zakladni podminky pro prenos informaci jsou celkem
jednoduché. V prvé radé musime mit néjakou udalost, ktera se

stala, nebo praveé probiha, pripadné teprve nastane. Dale je nutné

mit moZnost predani zpravy na misto urceni, a konecné je nutné
zajistit, aby se dana informace dostala k tém, jimz je urcena.

Text a foto: Jifi Cermak

dobach davnych byli nositeli
Vinformacf zprvu péséci a bézci,

posléze jim byli k dispozici po-
mocnici ze zvifeciho svéta. VSe to ale
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2. cervence 1972 byla ke spatreni
tato cedule na tramvajové zastavce
Hlavni nadrazi. Na prvni pohled
celkem bézné sdéleni o preruseni
provozu. Vzapéti si vsak uvédomite,
Ze v tomto pripadé jde o trvalé
zruseni traté kolem Hlavniho
nadrazi. Za par tydnd to bude uz

38 let.

bylo dost pomalé. Znaéné zrychleni
prenosu zprav prineslo vyuzivani
optickych prostredkd (oher, zrcadla,
prapory apod.). Z&sadni zvrat pak

Pozoruhodnou informaci prinasi
doplikova tabulka u vozovny Motol.
Ve své podstaté byla jisté dobre
minéna. Zamysleme se oviem

nad tim, do jaké miry, a zda vibec,
byl onen pozadavek proveditelny

u starych motorovych vozl, ¢iu T3
se zrychlovacem. Vozovna Motol,

5. Fijna 1973.

prinesl telegraf, telefon a radio. Zda-
lo se, Ze nic dokonalejsiho jiZ pfijit
nemdzZe. JenomzZe se ukazalo, Ze to
vSe s prevahou smetl rozmach infor-
macnich technologii ve 20. a 21. sto-
leti. Ve svétle vyse uvedenych faktd
vam mozna nasledujici radky a fotky
mohou pripadat ponékud Usmévné.
Pravdou ale je, Ze ani dnes se neo-
bejdeme bez vyvések, letaki a infor-
macnich tabuli. Pro porovnani, jak
se s timto problémem vyrovnavali
nasi nedavni predchddci, si prohléd-
néte nasledujici snimky. Nékteré

z nich asi vyvolaji smév na vasi lici.
JenZe i ten mlze vzapéti ztuhnout na
rtech, kdyz si do disledku uvédomite
oznamovanou skuteénost. ToZ tedy
vzhiru na exkurzi!

PRIJIMANI
TRAMVAJI

Inu, Cestina je Fec zaludna. Autor
této informacni tabule zcela jisté
nemél na mysli péci o duchovni
Zivot prazskych tramvaji. PFitom
stacilo tak malo - napsat pfijem,
Ze ano?! Ustredni dilny Hostivar,
11. listopadu 1995.
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Dnes tyto situace Fesime znackou Tak toto je primo informacni Zde se nachazime u stanice metra
.Zakaz stani”, pfipadné , Zakaz invaze! Pro stalého cestujiciho Vltavska. Pri zahajeni jejiho provozu
zastaveni”. Jenomze v dané dobé bylo vSe ziejmé naprosto jasné, v listopadu 1984 byla jak ve stanici
byla moZna tato vyzva ucinnéjsi pro nahodného vsak docela slozity samotné, tak na jejim povrchu
- kdo vi? Ulice Ke Karlovu, rébus. Budéjovické namésti, a v blizkém okoli nainstalovana cela
29. ¢ervna 1975. 11. bFezna 1973. fada novych informaénich prvka.

Nékteré se pouzivaji dodnes, jiné
postupné odval cas. K tém druhym
patril také tento stojan s Cisly
projizdéjicich tramvajovych linek.

ﬂ
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Chudak sloupek! Podivejte, co

na néj vsechno navésili! Neni

divu, Ze Cisla projizdéjicich linek
zlistala malem utajena. A jizdni
rady pro jistotu zmizely Gplné. Aby

Stanice Paloucek byvala ve sméru
do centra bez nastupniho ostrivku.
ProtoZe tu ma vozovka docela
slusny sklon, automobilistim

se nechtélo prilis brzdit. Proto

se tu objevilo toto upozornéni. Dopravni znacka v poradku, nedoslo k mylce - podle textu na
Bohuzel nemame zadné zpravy dodatkova tabulka také. Jen vyvésce byla zastavka v provozu od
o jeho Gcinnosti. Fotografovano tainstalace se jaksi nezdafrila. 9. Gnora 1979. Fotografovano den

23. prosince 1972. Kobylisy, 21. zaFi 1974. poté na Strossmayerové namésti. &




Holesovicka pristavni draha
se stych narozenin nedockala

Zajimavosti HoleSovic byvaly dlouha léta zeleznicni koleje, které
leZely nékolik stovek metr( uprostred dnesni Jankovcovy ulice.
Nepresné se jim fikalo .vlecka do HoleSovického pristavu”,

ale ve skutecnosti neslo o vlecku, ale o hlavni celostatni drahu
s nakladnim provozem. Pohlédneme-li do minulosti této drahy,
zjistime, Ze kromé zlabkovych kolejnic a méstské ulice existuje
vice prvka, které nas nuti pohliZzet na ni také oc¢ima historikd
prazské méstské dopravy. Zahajila provoz pred 100 lety.

Mgr. Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

oleSovicky pristav byl vybudovan
I—I v letech 1892-1894. Zah4jil ¢as-

teCnou Cinnost v listopadu 1894,
ale jen jako ochranny zimni pristav.
Aby mohl plnit i obchodni funkci, bylo
potfebné propojit toto dllezité Gzem
také s jinymi druhy dopravy, zejména
s zelezni¢ni siti. Neni bez zajimavosti,
Ze jiz v srpnu 1897, tésné pited ofici-
alnim vznikem Elektrickych podnik,
posuzovalo moznost drazniho napo-
jeni pristavu reditelstvi Prazskych
obecnich plynaren, které uz stavélo
prvni elektrickou drahu prazské obce
a pfipravovalo jeji provoz. My&lenka
traté do pristavu vSak byla pro novy
zacinajici méstsky dopravni podnik
prilis velkym soustem. Myslenkou
drahy se proto zabyvaly predevsim jiné,
zkusené instituce, napriklad Rakousky
dopravni Zelezni¢ni Ustav a Spolecnost

statni drahy. Tehdy se predpokladalo,
Ze dréha bude z bubenského nadrazi
vychazet do dnesni Argentinské (tehdy
Jeronymovy) ulice, ze které odboci do
tehdy teprve projektované Okruzni [Jan-
kovcovy) a tou povede a7 k vjezdu do
pristavu. Draha méla pokracovat dal az
do Jatecni ulice a tou vést aZ k ulici Je-
ronymové s napojenim kratké Zeleznicni
trati obsluhuijici jatky (ta byla v provozu
od 1. Eervence 1895) a koneéné méla
Ustit opét do bubenského nadrazi.
Konec drahy mél byt totozny s jejim
pocatkem. Navrzenad pFistavni draha
tedy byla pdvodné projektovana jako
okruzni. Tento projekt se objeviliv né-
kterych planech mésta, ale nebyl v této
podobé nikdy realizovan. V cervnu 1898
byl sice predloZen politické pochizce,
ale prazska obec kladla prilis velké
pozadavky a podminky, které zastup-

Jen obtiZné mnozi poznavaji tuto
cast Holesovic. Pristavni draha
kFizuje Plynarni ulici s tramvajovou
trati. Vétdina domd v pozadi zmizela
privystavbé metra na pocatku

80. let minulého stoleti.

Foto: Jifi Cermak, 5. 11. 1977

ce videnského ministerstva Zeleznic
oznacil za neprijatelné, a proto komi-
se cely projekt odmitla. Ministerstvo
zeleznic dalo prazské obci na srozumé-
nou, ze by mohla drahu vystavét sama.
Posouzenim této problematiky byly
povéreny Elektrické podniky kralovské-
ho hlavniho mésta Prahy. Pocitame-li
jejich primého predchddce, prislusné
elektrotechnické oddéleni plynaren

v roce 1897, zabyvaly se timto Gkolem
jiz vlastné podruhé. Po dlouhé dobé,

az v listopadu 1899, Elektrické podniky
dospély opét k nazoru, Ze tak rozsahla
a naroéna stavba s fadou zemnich praci
nenivhodna k realizaci v obecnf reZii.
Posuzovala se také myslenka elektric-
ké trakce, ale bézné trolejové vedeni
bylo shledano jako prekéazka pro rdzna,
zejména jefabova zarizeni pfistavu.
Pocatkem roku 1902 se opét véci daly
do pohybu a novy projekt pristavni
drahy byl ve dnech 18. - 20. bFezna 1902
podroben dalsi politické pochtzce,

27. listopadu 1902 vydalo videniské
ministerstvo Zeleznic stavebni povolenf
a v rijnu nasledujiciho roku se zacalo

s vykupem pozemkd. Podnikatelkou
drahy se stala Komise pro kanalizovani
ek Vltavy a Labe, ktera s prazskou obci
uzavrela 1. listopadu 1905 potfebnou
smlouvu o uZivani pozemk(, a teprve

v ¢ervnu 1906 se zapocalo se stavbou
drahy. Prace byly zadany firmé Schén

a synoveé a trvaly Ctyri dalsi roky.
HoleSovicka pristavni draha vedla
podle definitivniho projektu z jizni ¢asti
bubenského nadrazi, kde mezi vlastnim
nadrazim a Zelezni¢nimi dilnami méla
¢tyri manipulacni koleje. Pak vychazela
z nadrazniho aredlu a vedla stfedem
OkruZzni ulice aZ k vjezdu do pfistavu.
Prochéazela pristavem, kde bylo zfizeno
rozsahlé kolejisté, a pokracovala

do Jatecni ulice, kterou vedla aZ ke
krizovatce s ulici Na Maninach, kde

v 3,190 km kuse konila. V Usecich, kte-
ré byly vedeny po ulici (km 0,700-1,740



Jankovcova ulice mezi Plynarni a Argentinskou. PFistavni draha tu ptvodné
vedla stfedem komunikace. Foto: Jifi Cermak, 10. 8. 1974

Stejné misto jako na predchozim snimku kolem roku 1980, kdy tudy byla

vedena objizd'ka pri rekonstrukci Argentinské ulice. Pristavni draha je uz
pieloZena do nové polohy (vlevo), ale plvodni koleje jesté dlouho zistaly
v zemi. Foto: Archiv DP

a 2,945-3,190), byly polozeny zlabkové
kolejnice. Kromé kolejisté pristavniho
nadrazi byly vybudovany odbocné vétve
ke konci ochranné pristavni hraze na
protéjsim brehu pristavniho bazénu

v délce 1,413 km, kolej k vyvoznimu
skladisti (0,920 km) a kolej k dovoznimu
skladisti (0,435 km).

Na krizovatce Okruzni a Plynarni ulice
draha krizovala jednokolejnou tramva-
jovou trat Smichov - Jatky - Centréla.
V misté kiiZzeni bylo nutné uz v roce
1908 prelozit vyhybku tramvajové vy-
hybny v tehdejsi zastavce Jablonského
ulice. Vyhybna byla prodlouzena, ¢imz
bylo v prredstihu vybudovéno definitivni
dvoukolejné kiizeni. Uplné zdvojkolej-
néni tramvajové traté v roce 1909 uz na
pristavni drahu nemélo vliv.
Technicko-policejni zkouska dokoncené
pristavni drahy se uskutecnila ve dnech
21.-23. dubna 1910. Elektrické pod-
niky vydaly 23. dubna 1910 obéZnikem
¢. 67 vlastni predpisy o prejizdéni této
kiizovatky a dalsim ob&Znikem (€. 75
ze 4. kvétna 1910) oznémily, Ze na nové
Zzelezni¢ni trati bude zahdjen provoz

10. kvétna 1910. K tomuto datu povolila
provoz i Ufedni komise pFitechnicko-
policejni zkouSce. Zatim po trati jezdily
jen zkuSebni a pracovni vlaky. Pravidel-
ny Zelezni¢ni provoz dréhy i obchodniho

pristavu zaCal aZ 6. Cervna 1910. V dobé
zahajeni dopravy bylo denné vypravo-
vano deset part vlakd. Prvnijelv 07.00
z Buben, posledniv 19.45 z pristavu.
Provoz zabezpecovala statni draha.

V letech 1909-1912 naléhal na zavedeni
elektrického provozu také FrantiSek
KFizik, ktery pro obsluhu pFistavu
navrhoval dvé lokomotivy pro napéti
550 V. Idea vzala za své pro vysokou
cenu stanovenou Elektrickymi podniky
za pripadny odbér elektfiny.
Vybudovana Zelezni¢ni trat vedla roz-
vojovym prdmyslovym Uzemim a pro
zdejSi tovarny se stala velmi atraktiv-
ni. Uz v zavéru roku 1910 se jednalo

o vlecce do skladisté Zeleza, patficiho
Zivnobance (pozdé&j&i Ferra, resp. Fero-
nal. Vroce 1911 byla postavena vlecka
pro Akciovou spole¢nost mlynd v Praze.
MéFila 444 m, z toho asi 330 m vedla po
uli¢nim pozemku, ¢imz se stala nejdelsi
vleckou pFipojenou na pristavni dréhu.
Vroce 1917 vznikla vlecka do skladu
firmy V. J. Rott odbocuijici tésné pred
koncem drahy a patrné v roce 1918 se
stavéla vleCka do Pergamenky. Zatimco
vlecky do skladu Zeleza nebo do per-
gamenky byly kratké s jedinou koleji,
jiné mély koleji nékolik a byly vybaveny
to¢nami [Mahlerova préadelna bavlny,

V. J. Rott) nebo posuvnou (mlyn).

Béhem prvni svétové valky nastaly
problémy v zadsobovani Prahy, prede-
vSim v distribuci potravin a stavebniho
materialu po hlavnim mésté. Zadanym
artiklem bylo drivi. ZFejmé kolem

roku 1916 bylo zfizeno drevni skladis-
té AprovizaCniho Uradu kralovského
hlavniho mésta Prahy na jihovychodnim
narozi dnesnich ulic Jatecni a Na Mani-
nach. Do tohoto skladisté byla zavedena
nova vlecka o dvou kolejovych vétvich

z HoleSovické pristavni drahy a v arealu
byla pro manipulaci se drevem zfizena
pramyslova Uzkorozchodna drazka.
Rozvoz dFivi po Praze se predpokladal
nakladnimi tramvajemi. Pro tento Ucel
méla byt vystavéna do skladisté naklad-
ni kolej v Jatecni ulici o délce 290 m.
Projekt tramvajové odbocky schvalilo
jesté videnské ministerstvo Zeleznic

v roce 1918. Ze stavby koleje nako-

nec seslo, protoze Elektrické podniky
nabidly Aprovizaénimu Uradu casové
nevyhovujici dlouhy termin realizace

(4 mésice).

Asivroce 1922 byla postavena vlecka

z pristavniho aredlu na severni stranu
Okruzni ulice do nové postaveného
skladisté Jednoty hospodéarskych druz-
stev. [Po druhé svétové valce skladisté
prevzal podnik Oseva pro Cistici stanici
osiv.)

V letech 1926-1928 doslo v souvislosti

s prelozenim koryta Vltavy k prestavbé
arozsiteni holeSovického pristavu.
Nérocna prelozka vltavského toku
probéhla v letech 1923-1926 a doslo
pFiniik vystavbé dvou novych dile-
Zitych mostd - Baxova (Liberiského)

a Trojského (Barikadnikd), které vedly

i nad vétvemi pristavni drahy. Pristav-
ni draha byla v jizni ¢asti preloZena,
soucasné zanikla vle¢ka Aprovizaéniho
Uradu a zcela prelozena byla i vlecka
firmy V. J. Rott. Vznikly také dalsi vétve
k novym skladistim a podél nového
prelozeného hlavniho toku Vltavy,
vCetné dalsi zeleznicni stanice nakladni
dopravy s ndzvem Praha-HoleSovice
vefejna skladisté, kterd byla uvedena
do pravidelného provozu 1. brezna 1928.
Zménény byly i koleje na pirekladisti
sahajici az k novému Trojskému mostu.
Vroce 1935 byla vystavéna a 17. led-

na 1936 byla uvedena do provozu nova
tramvajova trat HoleSovice - Pelc-Ty-
rolka - Vychovatelna. Na kFiZovatce
Argentinské a OkruZni také kFiZovala
kolej pFistavni drahy, takzZe ta krizila
tramvajové koleje uz po druhé.

Pred koncem druhé svétové valky se
opét projevila krize v ndkladni automo-
bilové dopravé, a proto se uvazovalo

o vefejné dopravé nakladd tramvajemi. >

kvéten 2010 = 32-33




V z&Fi 1944 se objevily Gvahy o prekladani
rdznych materiall pro potreby zbroj-
niho primyslu ze Zeleznice na tramvaj

s vyuzitim HoleSovické pristavni drahy.
Jako vhodné misto byla vybréna tato
krizovatka pristavni drahy a tramvajovou
trati HoleSovice - Pelc-Tyrolka -Vycho-
vatelna. Byly vypracovany tfivarianty

s odbocnymi kolejemi tramvaji i Zelezni-
ce. V té dobé uz existovala mezi Plynarni
a Argentinskou ulici dalsi Zelezni¢ni
vlecka patrici firmé Nova, kterd mohla
byt vyhodné k uvedenému Ucelu vyuZita.
Z celého zadméru ale nakonec seslo,
stejné jako ze stavby 370 m dlouhé tram-
vajové odbocky z Délnické ulice primo do
pristavu na hranu pristavniho bazénu.

Z dalSich zmén vzpomenme prestav-
bu holeSovického mlyna zahajenou
vroce 1960, pri které byla radikalné
prestavéna ivlecka, ktera byla preloze-
na na zapadni stranu ulice na zvysené
téleso. Posledni vleckou, ktera byla na
holeSovickou pFistavni dréhu napojena,
se stala odbocka do panelarny Prefa
kolem roku 1961. Byla napojena na
severni pfistavni vétev pod mostem
Barikadnika.

Teprve v Sedesatych letech byly
kfiZovatky pristavni drahy s Plynarni

a Argentinskou ulici manualné ovlada-
nou vybaveny svételnou signalizaci. Do
té doby strezil krizovatky pri préjezdu
vlakl drézni zfizenec s Cervenym pra-
porkem, ¢i za tmy s bilym svétlem.
Z&sadni zasah do tradi¢niho vede-

ni pristavni dréhy byl proveden pfi
vystavbé nového mostu Barikadnik{

a jeho prilehlého jizniho predmosti. V té
souvislosti zanikla v lednu 1975 také
tramvajova trat v Argentinské ulicia s ni
i kFiZzeni's drahou. Argentinska ulice
byla s pohledem na vznikajici silni¢ni
most propojujici dvé Casti Vrbenské-

ho ulice zahloubena a novou niveletu
dostala i Jankovcova ulice. To zname-
nalo i zménu trati pristavni drahy, jejiz
kolej byla v Gseku Plyndrni - U perga-
menky (490 m] v roce 1977 pieloZena
asi 0 10 metrd jiznéji do nové osy a na
vlastni téleso podél komunikace, ¢imz
zanikl jeden z Useku se Zlabkovymi
kolejnicemi. Odpadlo sice krizeni

s tramvajovou trati, ale vzniklo Urovio-
vé kFiZeni's trasou Sestipruhové silnicni
magistraly, kterd byla v tomto Useku

v provozu od 28. listopadu 1980, coz
prinaselo znacné problémy a zdrzovalo
automobilovou i méstskou autobusovou
dopravu, i kdyz toto feSeni bylo chapano
od pocéatku jako doCasné. Prejezd byl
vybaven prejezdovym zabezpelovacim
zafizenim ovladanym manualné pri
prajezdu vlakd. V té dobé byl konec

V letech 1936-1975 kfiZovala pFistavni draha také tramvajovou trat
v Argentinské ulici. Foto: Jifi Cermak, 10. 8. 1974

Pristavni draha kFiZovala nékolik let i ruSnou severojizni magistralu.
Koleje zde kupodivu prezily i pocatek nového tisicileti. Foto: Petr Spitalsky,

7.8.2004

Nakladni vlak v Jankovcové ulici kolem roku 1980. Vpravo budova podniku
Oseva, plivodné skladi$té Jednoty hospodarskych druzstev.
Foto: JUDr. Jan Cech

traté CSD, tj. HoleSovické piistavni
drahy v km 1,741, tj. u vrat pristavu.
PFistavni kolejisté bylo povazovano za
vlecku Statni plavebni spréavy. Ostatni
vlecky byly jesté stéale v provozu, ale
prislusné firmy uz byly jiné Prazské
papirny (byvald Pergamenka), Ferona
(sklad Zivnobanky &i Ferra), Technické
Ustfedna spojl (Mahlerova pradelna
bavlny), Prazské energetické zavody
(byv. Kamenoprdmysl, datum zfizenf
nezname), Prazské pekarny a mlyny
(A.s. mlynd), Oseva (Jednota hospo-
dafskych druzstev) ¢i Velkoobchod
primyslovym zbozim (V. J. Rott).

V té dobé probihala také vystavba
holeSovické Zelezni¢ni prrelozky a nové
zelezni¢ni stanice Praha-HoleSovi-

ce. Nadrazi bylo uvedeno do provozu
28. zari 1985 avroce 1986 bylo zpro-
voznéno i nové napojeni holeSovického
pristavu. Pdvodni Usek HoleSovické
pristavni drahy mezi Zeleznic¢ni stanici
Praha-Bubny a vleckou Prazskych pa-
piren (zavod Pergamenkal byl fakticky
opustén, i kdyz zGstal fyzicky zachovén
jako alternativni napojeni pristavu

a tovarnich vleCek v pripadé, kdy by byly
pri pripadné povodni zaplaveny koleje
na nabrezi. Pravidelna obsluha vlecek



Osobni vlaky byly v Jankovcové ulici
naprostou vzacnosti. Napriklad se
tu objevil zvlastni vlak K-reportu

v Fijnu 1998. Na snimku stoji na
vlecce podniku Ferra.

Foto: Miroslav Dyk

se pak uskutecnovala po nové spojce

z holeSovického nadrazi pres kolejisté
pristavu, pricemzZ prislusné vlaky se
sestavovaly ve stanici Praha-Liben.
Teprve v [été 1998 bylo pri opravach
tramvajové traté v Plynarni ulici po

88 letech sneseno kfiZeni' s nepouziva-
nou koleji pfistavni drahy. Stalo se tak
pfivyluce ve dnech 27. ¢ervna - 16. Cer-
vence. V té dobé byl provoz na zbyva-
jicich vleckach uz prakticky ukoncen.
Vlecka Osevy byla zruSena v roce 1987,
vle¢ka VPZ v roce 1994, vlecky PRE

a Ceské posty (dFive TUS) v roce 1997,
Mlyn HoleSovice byl v roce 1999 uz také
bez provozu. VSechny vlecky zlstaly ale
fyzicky zachovany.

V té dobé uz velké procento nékladni
prepravy zajistovala kamionova dopra-
va. V celé Praze mizela jedna Zeleznicni
vlecka za druhou. Slabli objem prepra-
vy do holeSovického pristavu. Zasadni
zlom prinesl rok 2002, kdy katastrofalni
povoden neusetfila ani holeSovicky pri-
stav. Po povodni byla obnovena jen Cast
poskozenych vlecnych koleji na tzv. niz-
kém nabreziv severni ¢asti pristavu,
kde i nadale bude v provozu prekladisté.
Neni tedy divu, ze se i pro lukrativni
Uzemi pristavu nakonec naslo jiné vy-
uziti. V zari 2004 vydal Drazni Grad po-
voleni ke sneseni vlecky na Uzemi, pro
které byla schvalena zména Gzemniho
planu. Nasledné bylo sneseno kolejisté
byvalého pristavniho nadrazi a koleje
na tzv. vysokém nabrezi. Brzy poté byla
zlikvidovana i kolej plvodni holeSovické
pristavni drahy od Pergamenky az k uli-
ciVarhulikové. V zemi zUstaly jen koleje
nebo jejich zbytky nékterych vleckard,
pokud vedly po ulici. Z byvalé pFistav-
ni dréhy je tak v provozu jen zminéné
nizké nabrezi a posledni kolej podél
feky s propojenim do holeSovického
nadrazi. Snesena byla i vleCka Prefy,
kterd byla po povodnich mimo provoz.

Historie

Jesté nedavno jsme mohli v Jankovcoveé ulici vidét témér cely vlieckovy
systém prFistavni drahy a zajimavé kolejové konstrukce. Na snimku vyhybka
vlecky do holesovického mlyna. Foto: Petr Spitalsky, 7. 8. 2004

Byvala Mahlerova pradelna bavlny, v dobé ukonceni provozu zavod
Dodavatelské a obchodni sluzby Ceské posty. Cast zrusené vlecky na ulici
jesté existuje, ale po pristavni draze jiz najdeme jen nenapadné stopy

v Zivicném povrchu vozovky. Foto: Mgr. Pavel Fojtik, 22. 4. 2010

Dnes uz témér nepozname, Ze v mistech, kde dnes stoji luxusni obytné
domy, bylo jesté pred nékolika lety Zeleznicni pristavni nadrazi.
Holesovickou pristavni drahu ale pripomina nékolik pamatkové chranénych
budov, jako napriklad byvalé celni skladisté. Foto: Mgr. Pavel Fojtik,
22.4.2010

Pro zajimavost dodejme, Ze piekladisté
pristavu vyuzil jesté v roce 2008 i Do-
pravni podnik.

Moc nechybélo, aby se zajimava draha,
kterda méla i vyznamny vliv na plynulost
méstské dopravy v HoleSovicich, doZila

svého stého vyroci. Nestalo se tak. Pro
zadjemce o zeleznicni dopravu ale Jan-
kovcova ulice i byvaly pFistav jisté stoji
za prochazku i dnes. Stop po HoleSovic-
ké pristavni draze (pomineme-Lli funkéni

zbytek vlegky) tu je i dnes celkem dost. &
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V tomto Cisle stru¢né zavréime informace

o novinkach v hlavnich exponatech Muzea
MHD v Praze. Zatimco v minulych trech
Cislech jsme pribliZili podrobné postup
vyznamnych rekonstrukcnich praci,
tentokrat se zamérime na zcela novy
exponat - tyristorovou tramvaj T3M. Tyto
vozy zname velmi davérné, vZdyt reprezentuji
pro veétsSinu z nas témer soucasnost. Zda se
vam, Ze je zbyteCné zachranovat néco, co
tak dobre zname? To by byla chyba. Jednou
pristi generace i tento pocin nalezité oceni.
Kdyby tak kdysi k vozidlGm prazské MHD
pristupovali nasi predchldci, byla by sbirka
muzejnich vozidel mnohem bohatsi.

Lubomir Kysela, emeritni spravce muzea MHD

v Hostivari modernizace celkem 102 zanovnich

vozidel T3. Nahradou plvodni elektrické vyzbroje
PCC byla tyristorova pulsni vyzbroj oznacena jako TV 1.
Soucasné s tim byla provedena i celkova oprava vozo-
vych skrini a podvozkl. Vozy dostaly typové oznaceni T3M
a byly precislovany na Fadu ¢. 8005-8106. (Dodavku vozl
¢. 6923-6958, z niz nds novy muzejniviz pochéazi, obdrzel
DP v roce 1976 s tradi¢ni stykacovou vyzbroji. Na tyristo-
rovy viz byl preménén v roce 1981.) Po této Upravé zlstal
vzhled vozové skiiné prakticky zachovan, pouze na strese
vzadu pribyla sk s odpory pro elektrodynamické brzdé-
ni avozy se daly rozpoznat podle zvldStniho bzuéeni. Vykon
motor( zlstal - 4 x 44 kW, pravdépodobné se nezménila
ani vadha (hmotnost), ktera ¢inila 16 500 kg. Toto jiZ nelze
v DP ovérit. Zachovano bylo i predchozi vybaveni - elektro-
dynamicka, Celistova i kolejnicova brzda. Opravou panto-
grafl bylo v pozdéjsich letech namontovani uhlikovych list.
Uvnitr pak z@stala laminatové sedadla v kombinaci Seda-

v letech 1977-1981 probéhly v Ustfednich dilnach

vvvvvv o

Viiz 8084 uZ jako nejnovéjsi prirlistek Muzea MHD
v Praze na dvore vozovny Stresovice 29. zari 2009.
Foto: Jan Gottwald

Cervend. Pozdéji probéhly i dalsi Upravy - montaz kabiny

s posuvnymi dvefmi a modernizovana pristrojova deska.
Pribylo lepsi vybaveni pro komunikaci a hlaseni polohy,
picky pro ohrev jidel atd.

Nékteré z vozt T3M se dockaly vymén karoserii i daléich
velkych oprav. 6 vozidel s pdvodni karosérii, ale po celkové
vetsi opravé, bylo predmétem navrhu muzejni rady DP
pred dvéma lety: ¢. 8078 (pav. ¢. 6379), 8084 (6960),

8094 (6877, 8095 (6849), 8096 (6848) a 8098 (6872). Bylo
schvéleno zachovat 1 z téchto vozd v muzeu MHD. VSechna
uvedena vozidla jsme tehdy prohlédli a shledali jsme, Ze
jejich celkovy stav byl velmi slusny, bez ohledu na to, v jaké
vozovne jezdila. V tomto smyslu bylo pozadano Minister-
stvo kultury CR, aby na n&j byla vztaZena ochrana kul-
turné-technické pamatky s tim, Ze vlastni eviden¢ni ¢islo
vozu upfesnime. Proces schvalovani beztak trva nékdy

i dva roky.

Nejdrive doslo k odstaveni tramvaje ¢. 8084 (6960,
zatimco u ostatnich se toto predpokladalo az koncem

roku 2010 nebo v letech pozdéjsich. Viz ¢. 8084 jezdil v té
dobé ve vozovné Strasnice a v prdbéhu prazdnin 2009 byl
prevzat muzeem MHD ve StreSovicich. Dluzno podotknout,
Ze tramvaj nam byla preddna kompletni a v zachovalém
stavu, za coz uprimné strasnickym dékujeme.

Pro nas novy pfirlistek s ¢. 8084, ackoliv na prvy pohled
vypada pékné, je objednana oprava v Ustiednich dilnach
Hostivar. Opravovat se bude zejména to, co moc vidét neni,
ale nese to stopy pochopitelného opotiebeni - schody,
podlaha, nékteré plenty, poSkrabana okna atd. Musi se
vymeénit vsechna elektrickd vyzbroj, v¢. pofizeni nékterych
nahradnich dild. Viz potfebuje renovovat podvozky. Po
dokonceni vsech praci by mél byt zachovan posledni pro-
vozni stav, véetné zachovani reklam uvniti i vné (bude-Li to
samoziejmé mozné).

Pristaveni do opravy bylo predbézné dohodnuto na poca-
tek roku 2010. Myslim, Ze zahrnutim vozu s tyristorovou
vyzbroji do sbirek muzea MHD jsme soubor muzejnich vo-
zidel obohatili o zdstupce modernizace rady vozG T, které
se prosté .povedla”. Tyto vozy byly spolehlivé, ujely péknou
radku kilometrd a odvezly hodné cestujicich. Vzhledové
mozna vdz €. 8084 navstévnikim muzea moc nefekne, ale
docka se. Proto je zatim umistén ve 3. hale, tj. v depozitari.
Nepredpokladadm, Ze budou vsichni, z fad ¢lent riznych
dopravnich sdruZenii vlastnich zaméstnancd, s volbou
nového prirdstku spokojeni. Proto bych chtél na zavér
vysveétlit, pro¢ jsem uvital co nejrychlejsi feseni: Jednak
byl viz ¢. 8084 jednim ze esti, které byly odsouhlaseny
kolektivnim organem zvanym Muzejni rada DP, a pak také
neustavala jednani o budoucnosti vozoven i Ustirednich
tramvajovych dilen v Hostivari. Otaleni nebylo proto na
misté.

Dojde-li k opravé v nasich dilnach, bude zachovéana

i ukdzka umu a dovednosti Dopravniho podniku. To, co se
kdysi fikavalo o starych tramvajich a Rustonce, to vlastné
prenesené plati i dnes. VZdyt tramvaj T3, ma-Lli dobrou
Gdrzbu, je vlastné nesmrtelna. &



Den S hlavnim dozoréim provozu trati C

Jaroslav Voska zacinal v Dopravnim podniku v devadesatém roce ..od piky.” Pres
profesi prepravniho manipulanta, dozorciho stanice a samostatného provozniho
technika se vypracoval az na pozici hlavniho dozorciho provozu, kterou vykonava

tomu, Ze jsem metro prosel odspodu, vim, co vSechno moji praci ovliviiuje a co
se na ni nabaluje,” fika. TéZko obsédhnout vsechny ¢innosti hlavniho dozor¢iho
provozu, jelikoZ jeho povinnosti je ..zajistovat servis pro hladky provoz linky C od
Ha&jl aZ po Letnany”. V tom se skryva pestra skala aktivit, které se v pribéhu
dne méni podle potreb vsech zainteresovanych stran. Jeho soucasna pozice je
sice teoreticky Cisté Urednicka, ale pan Voska se vénuje z velké Casti i dalsi praci,

diky které si udrzuje tolik potrebny prehled o déni na svém pracovisti.

oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

Nabité dny v metru

Velkou ¢ast préace pana Vosky tvori za-
jistovani potfeb zaméstnancl pecujicich
o0 kazdodenni provoz metra. .Musime se
postarat, aby nasi lidé méli k dispozici
vSe potrebné, od grafikonu po nlizky,”
vysvétluje Voska. Béhem dne musi
komunikovat s celou radou lidi, kteri se
néjakym zpdsobem podili na provozu
linky. Jednotka Provoz Metro velmi tésné
spolupracuje zejména s odbornymi sluz-
bami, které zajistuji servis. Podili se také
na veskeré organizaci, ktera probiha pri
vystavbé novych stanic, ale i na dalsich
pracich ve stanicich, depu nebo v tunelu.
PFi novych stavbach konzultuje veskerou
projektovou dokumentaci, organizuje Cast
praci, které na stavbé probihaji a zajistuje
i otevirdni novych stanic. Pri vSech téchto
¢innostech musi sledovat zejména as-
pekty tykajici se bezpecnosti cestujicich,
zaméstnancd a monitoruje i pfipadné
naruseni provozu.

Zkusenosti s organizovanim velkych sta-
veb ziskal pan Voska pFi obnové stanic po
povodnich v roce 2002. Pri opravach bylo
nutné vyjednavat podminky s dodavateli,
at se jednalo o elektrikarskeé, &i stavebni
firmy, musely byt pFipraveny podklady

a zformulovany poZadavky. Bylo potie-
ba porozumét véem aspektdm stavby

a prokousat se veskerou projektovou
dokumentaci, kterd se musela vyjednavat
s odbornymi sluzbami.

.Priveskerém nasem jednani musim
vysoce ocenit jednu véc - i kdyz jsme
pouze jednim z mnoha Utvard, vzdy jsme
se mohli spolehnout na to, Ze mame pod-

poru a dvéru vedeni Jednotky a pana ing.

Urbanka. | proto se ndm povedlo prosadit
véci, které dnes ulehCuji vykon sluzby
nasich zaméstnanct.”

Mravenci prace

Velké projekty nejsou ale zdaleka jedinou
¢innosti, kterou pan Voska zajistuje. Stej-
né tak dlleZita je drobna mravendi prace
(jak to s nadsazkou nazyva jeden z jeho
kolegUl) okolo kazdodenniho chodu linky.
Proto kazdy den zac¢ina na oddéleni pora-
dou péti lidi: pana Vosky, jeho nadrizené-
ho pana Hrubého a tfi dalSich dozorcich
provozu, ktefi zodpovidaji za jednotlivé
Useky. Na této schlizce se probiraji ves-
keré udalosti predchoziho dne a noci. To
pomaha véem ¢lendm tymu udrZovat si
stale aktualni prehled o déni na trati. Na
téchto schiizkéach se také tym informuje
o tom, co bylo na jednanich predchozi
den vyjednano a domluveno. Kazdy den je
také nutné vyridit telefonaty se stiznost-
mi a poZadavky zaméstnancd provozu

a seznamit se s veskerymi dennimi
hlasenimi od pracovnikd na jednotlivych
stanicich. Prace je tak zavisla na tom, co
je na provozu momentalné potreba. . Ja
nikdy réno nevim kromé naplanovanych
akci, co budu délat béhem dne. M(zu
stéhovat staré kreslo nebo byt na jednani
o0 rozvoji zabezpecovaciho zafizeni pro
rok 2014. Je to opravdu préace, ktera se
méni kazdou palhodinu, s kazdym telefo-
natem Ci e-mailem, které mazou prijit ze
strany nadrizenych, podfizenych, ze stra-
ny externich firem i ze strany odbornych
sluZeb,” popisuje pestrou pracovni dobu
pan Voska.

0d nabytku k jednacimu stolu
Tento typ pracovni zatéZze vyzaduje od
véech pracovnikd jednotky vysokou miru
flexibility. | proto pFi rozdélovani ukold

v Provozu Metro nehraje roli striktné
podrizenost a nadrizenost, ale spiSe
kompetentnost a zkuSenosti pro dany

Ukol a také dobre nacasovana organi-
zace. Na tomto proménlivém pracov-
nim tempu, kdy ¢lovék rano nevi, co

ho odpoledne ¢ekd, pan Voska ocenuje
moZnost byt pFitomen u zavadéni novych
technologif a Sanci se néco naudit. ,Ne-
davno se ndm podarilo zavést elektro-
nické poucovani pro zaméstnance. Nasi
zaméstnanci maji ze zakona povinnost
nékolikrat rocné absolvovat Skoleni. My
jsme dva z téchto kurzl zavedliv elek-
tronické podobé. Ty mohou zaméstnanci
absolvovat béhem smény a jejich soucas-
tijsou i testy. J& jsem se na tom podilel
od zacatku a ta priprava byla pro mé
velice zajimava. Mél jsem moznost naucit
se pracovat s dal$imi novymi progra-
my,” popisuje pan Voska jeden ze svych
poslednich Uspéchd.

Kdyz se rekne ,,prehled”

Co se tyce kompetentnosti a rozhledu na
vlastnim pracovisti, je pan Voska exemp-
larnim prikladem. .Ze mé si kolegové dé-
laji srandu, protoze az do rozsiteni linky
o posledni tfi stanice jsem si pamatoval
kaZzdé z asi pétiset dvefi, které mame na
starosti. Pamatu;ji si, jaké Cislo ma kazda
mistnost a kde se presné nachazi. Ted po
rozsitreni mame na starost sedm set dve-
fi, a ty nové uz si tak presné nepamatuiji,”
fika s Usmévem pan Voska. To ovsem
neznamena, Ze by rezignoval na uceni
novych a novych véci. .Neocenitelnym
zdrojem k ziskani prehledu na pracovisti
a pro orientaci v novych technologiich
jsou vsichni, ktefi chtéji o daném problé-
mu diskutovat a resit jej - zaméstnanci
ostatnich Utvard jednotky Provoz Metro,
odbornych sluzeb, spolupracovnici, ale

v neposlednifadé i podfizeni,” dodavé na

Ly 2\
zavér Voska. \o
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Nova knizka o tramvajich

Na pocatku kvétna vydavatelstvi Paseka a Schola ludus

- Pragensia predstavila novou publikaci z edice Zmizela Praha,
kterd nese nazev Tramvaje a tramvajoveé traté. Cilem této publikace
je pripomenout dalezity fenomén prazskych ulic - tramvaje, které
uz bezmala 135 let vnimame jako nedilnou a samozrejmou soucast

ZMIZELA PRAHA

PAVEL FOJTIK

Tramvaje a tramvajové traté
Historické centrum a Holedovice

PASERA
SCHOLA LUDUS — PRAGENSIA

ramvajova Praha je dnes ale jin
Tnei driv. Nejen, Ze v ulicich jezdi

jiné, modernéjsi tramvaje nez
kdysi, ale i v mnoha ulicich stoji uz
davno zcela jiné domy a v nékterych
ulicich tramvaje uz ani nepotkame.
Jen sem tam na nékolika mistech
maZeme najit zapomenuté opusténa
torza koleji, nenapadné pfipomina-
jici, Ze ,tudy” tramvaje jezdily. Nova
knizka si neklade za cil seznamit Cte-
nare s historii tramvajové dopravy.
Od toho existuje odborna literatura.
Autor, kterym je vedouci archivu DP
Pavel Fojtik, chtél tentokrat ukazat
promény naseho mésta. Svého Casu
jsme na strankach DP KONT@KTu

Prahy.

PhDr. Marie Jilkova, vedouci odboru Spisova sluzba

mohli Citat seridl Pamatujete si?, ve
kterém jsme vzpominali na dobu po-
meérné nedavnou - na nase détstvi &i
mladé léta. Také Tramvaje a tramva-
jové traté maji byt vzpominkou, a tak
v publikaci nenajdeme jen starické
fotografie z konce 19. stoleti nebo

z prvni republiky, ale i z doby, kterou
vétSinou dobFfe pamatujeme. Vzdyt
teprve vsedmdesatych a osmdesa-
tych letech minulého stoleti se né-
kterd mista Prahy zacala zdsadnim
zplsobem promériovat, at uz to bylo
pod vlivem vystavby metra, sidlist,
nebo severojizni magistraly.
Pomineme-li struény Gvod, tak
knizce Tramvaje a tramvajové traté -
ostatné jako celé edici Zmizeld Praha
- dominuji hlavné fotografie. | kdyz je
autorem knizky vedouci archivu DP
Pavel Fojtik, skuteénymi autory

jsou vlastné zndmii méné znami
fotografové - z doby poslednich ¢tyr
desitek let napfiklad Dana Molna-
rové a Jaroslava Hussarové (obé ve
své dobé .kmenové" fotografky DP),
a predevéim mnoho pFiznivcl praz-

Zajimavosti ze svéta

oddéleni Komunikace

ské dopravy, predevsim lvo Mahel,
Jiti Cermak, Ondrej I?epka, Miroslav
Knizek a dalsi a dalsi. Tramvaje foto-
grafovali a dokumentovali v davnych
dobéch také slavni fotografové jako
JindFich Eckert, Jan KFiZenecky ¢i
Rudolf Bruner-Dvorék ¢i fotogra-
fové-amatéri jako Antonin Novotny

(v prvni ¢tvrtiné 20. stoleti zamést-
nanec Elektrickych podnikd). Mnoho
fotografd nam ale zGstalo skryto

v anonymité, protoze jejich snimky
uloZené v archivech a muzeich nebyly
oznaceny zadnymi jmény.

Publikace Tramvaje a tramvajové
traté obsahuje na dvé stovky foto-
grafii, z nichz velka ¢ast pochazi

z archivu Dopravniho podniku, dalsi
pak z Muzea hlavniho mésta Prahy,
Néarodniho technického muzea i ze
soukromych sbirek a samozrejmé
primo od nékterych autord. Dodejme
jesté, ze Tramvaje a tramvajové traté
budou rozdéleny do dvou dild. Ten
prvni, ktery pravé vychazi, je vénovan
historickému centru Prahy a oblasti
HoleSovic. &

Tchaj-wan: soutéz o karty
Starosta taiwanského mésta Taipei
vyhlasil soutéZ o mistni obdobu
Opencard. Ve snaze Setfit energif

a snizitemise CO, vyhlasil starosta
Hau Lung-bin soutéz pro vSechny,
kdo vyuzivaji hromadnou dopravu
nebo sluzbu Youbike (automatizova-
ny systém masového pdjc¢ovani kol,
kterd mohou byt vracena na kterém-
koli misté ve mésté). Ceny zahrnujf
60 kus0 VIP EasyCard, na niZ mohou
vyherci jezdit cely rok zadarmo,

120 karet s omezenou nabidkou

a 6000 vstupenek do Botanické
zahrady a Vodniho svéta.

Kritériem vitézstvi je mnoZstvi CO,,
které se uchaze¢lm podari uSetrit.
Mésto ve spolupraci s ministerstvem
informatiky vyvinulo systém schopny
toto Setfeni po zadani jednoduchych
(dajl spoditat. .Kdyby lidé misto jiz-
dy autem pouzili nadzemku, usetfili
by 1027 tun emisi. KdyZ zvoli auto-
bus, stale to bude Uspora krasnych
855 tun,” zd@vodnil starosta.

Jihoafricka republika:

od taxiku k autobustim
Hned v nékolika méstech bylo od
prvniho dubna spusténo komplexni
feSeni hromadné a linkové dopravy

zahrnujici nové trasy a novy odbavo-
vaci systém. Zrizeno bylo mnoZstvi
linek spojujici hlavni mésto s dosud
neobsluhovanymi oblastmi. Pro-
gram pod nazvem Bus Rapid Transit
zastitilo 350 delegatl z rdznych
primyslovych oblasti. V prvni fazi
byly spustény dvé linky o délce 70 ki-
lometrd, na nichz byly vystavény
Ctyri terminaly a obsluhovat je bude
159 autobusd.

V Johannesburgu byl systém vrele
privitdn obcanskymi sdruzenimi

i samotnymi obcéany, ale logicky
vyvolal nevoli mezi taxikari. .Chapu,
Ze BRT je v zemi novou véci, ale my



taxikari moc nechapeme jeji smysl,”
rekl na tiskové konferenci Brian
Dlamini, predseda Narodni taxikar-
ské aliance (National Taxi Alliance

- NTA). Neni divu, v nékterych més-
tech, kam BRT prichazi, se dosud
sedmdesat procent lidi prepravovalo
prave taxiky. Na fungovani nového
systému hromadné dopravy bude
mit velky vlivi odbavovaci systém.
AZ do soucasnosti nebyla 7adna
moznost kontroly Fidi¢d, ktefi sive
velkém strkali penize za listky primo
do vlastnich kapes.

USA: utoky v Rusku
vyvolaly opatreni

Po sebevraZzednych atentatech

v moskevském metru prikrocilo
mnoho americkych dopravnich
spolecnosti k tuhym bezpecnostnim
opatfenim. Ve stanicich postavaji
policisté a nékteri provadéji namat-
kové prohlidky pfimo na nastupis-
tich. V New Yorku hlidaji nejvétsi
dopravni uzly straznici vybavenf
nepristirelnymi vestami a samopaly.

Znatelny nardst uniforem v ulicich
lze vidét i ve Washingtonu a Atlanté.
Nicméné nékteri experti vnimaji
opatfeni jako nesmyslna: .Ceen&ti
rebelové se nijak nezajimaji o Spo-
jené staty,” rika Jeffrey Mankoff

z Ruskych studii v New Yorku. Nic-
méneé se zd3, Ze néjaké nebezpeli
visi ve vzduchu - a¢ ze strany jinych
extrémistd. Minuly mésic se afghan-
sky pristéhovalec sidlici v Coloradu
Najibullah Zazi priznal k planovani
Utoku na newyorské metro.

Mexiko: boj proti_
agresivnim ridicum
Predstavitelé megalopole Mexico
City nechali po mésté rozmistit
kolové parky, kde si ¢lovék mdze za
poplatek vypUjcit bicykl. .V Mexico
City je fidi€¢ osobniho auta kralem
rozhodnutym srazit kazdého, kdo
nesedi za volantem,” pi$i noviny Chi-
cago Tribune. Politici doufaji, Ze po-
skytnutim kol snizi pocet lidi, ktefi
pro dopravu do prace nebo do skoly
pouZivaji auto. Inspirovali se pfitom

projektem Ecobici zndmym z Bar-
celony, Pafize nebo Copenhagenu.
Clovék, ktery se chce stat ¢lenem
tohoto programu, zaplati v prepoctu
500 korun registracni poplatek, za
néjz obdrzi elektronickou kartu. Na
ni si mAZe volné pljcovat kolo kde-
koli po mésté a zdarma jej vyuzivat
po dobu 30 minut. Za kazdou dalsi
zapocatou hodinu pak plati 50 ko-
run.

Jak se Ecobici ujme v chaotickém

a do smogu zahaleném Mexico City,
je otdzka. .VSude jinde to funguje.

U nds mame navic krasné pocasi.
Staci jen lépe vyresit prostor a vy-
lepsit kvalitu vzduchu,” Fika Martha
Delgado, ekologickd zmocnénkyné
mexické vlady. Dosud mésto rozmis-
tilo 1100 kol v 85 stanicich. Pokryvaji
v nichZ se lidé nej¢astéji premistuji
mezi kancelaremi, obchody, Skolami
apod. Snad se investice sta miliond
korun vyplati. Jiz nyni mGZeme vidét
na hlavnich tridach lidi Slapajici na
¢erveno-bile pomalovanych kolech. &

Kulturni tipy

Prelom kvétna a ¢ervna vétsinou (pokud tedy zrovna neprsi)
laka k pobytu v prirodé ¢i vypravam za poznanim. Neutucha
ale ani kolotoc kulturnich akci a my se na néj ted’poku-

sime aspon na chvilku naskocit. Do kin se chysta novy film
reziséra Jana Svéraka, soubor Méstskych divadel prazskych
sahl po literarni predloze Zdenka Jirotky a hudebni akce se
chystaji do malych klub i velkych sportovnich hal.

kino
Kuky se vraci
w... Novy snimek reziséra Jana Svéraka prinasi
Ku\}%?i\ﬂ, v kombinaci hraného a animovaného filmu
(o2 rodinny pribéh, v némz hlavni role prebiraji
hrdinové ze svéta détské predstavivosti.
éestilety Ondra trpi astmatem, a tak ze
.zdravotnich divodd” musi pryC i jeho
oblibend hracka - rGzovy medvidek Kuky.
Kdyz maminka vyhodi Kukyho do popel-
B nice, zacne pracovat Ondrova fantazie,
v niZ proziva medvidkovy pribéhy v neznamém svété. Je to ale
opravdu jen sen malého kluka, anebo se Kuky skutecné vydal
za nejvetsim dobrodruzstvim svého plySového zivota?
Vkinech od 20. 5. 2010.

divadlo

V kvétnu obohati repertoar Divadla ABC pro nékoho mozna az
kultovni titul - Jirotk@v Saturnin. ReZie se ujal Ondiej Have-
lka, ktery by se, spolu se svymi Melody Makers, mél chopit

i hudebniho doprovodu inscenace. Predloha okouzluje zejména

svym nezaménitelnym suchym humorem, parodii, nadsazkou,
a prredevsim absurditou situaci, do kterych uvadi svérazny slu-
ha Saturnin celé své okoli. Jak se to vSechno povede prevést
na prkna, jeZ znamenaji svét, by mohlo stat za navstévu.

hudba

V legendarnim strahovském klubu 007 by se méla v sobotu
22.5. predstavit Australanka Brigitte Handley s kapelou

The Dark Shadows. Toto divéi trio v klasickém obsazenf

kytara, baskytara a bici se vénuje energické kytarové muzice

s povétsinou horory inspirovanymi texty. V této souvislosti

se obcas hovori o relativné specifické hudebni kategorii

.punk noir” a jejich koncerty rozhodné specifickou atmosféru
nepostradaji. Hned den na to, v nedéli 23. 5.
se do 02 Areny chystaji glam rockovi Kiss.
Kapela ma u nas stale znacny pocet oddanych
fanouskd. Kytarista Paul Stanley slibuje, 7e
turné Sonic Boom Over Europe predstavi Zivé
kompletni historii kapely, ktera saha az do
roku 1973. Spojeni muziky s velkou vizualni
show tak, jak je u Kiss
zvykem, bude jisté udalosti nejen pro
pameétniky. Na zavér jesté néco z domaci
scény. V dtery 25. 5. pokrtiv klubu Futu-
rum svou novou desku Sapité iluzi kapela
Matahari. Soubor s nepreslechnutelnou
vokalistkou Zanti hraje v podstaté uz devét
let a prave si pripisuje do své diskografie
druhou polozku. V Gloze predskokand si
zahréali napr. i s Wohnout nebo americkymi
Dog Eat Dog. A hudebni charakteristika? Prosté prijemny
ostrejsSi kytarovy rock s vyraznym zpévem. Nakonec..., Usudek
si mlZete udélat sami.
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