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Oslavili jsme 30 let
provozu prazského metra

Pfelom dubna a kvétna patiil v naSem podniku oslavam. Pfipomnéli jsme si

30 let provozu prazského metra. Na nékterych akcich jsme oslavovali sami, na jinych

spole¢né s Prazany, nasimi kazdodennimi zdkazniky. Pojdme se nyni spole¢né projit

akcemi, které pfipominaly jubileum dopravniho prostredku, ktery za dobu své exis-
tence vyrazné zménil nejen Prahu, ale i jeji obyvatele.

Text a foto: Petr Malik

Utery 4. kvétna, Muzeum hl. m. Prahy. Slavnostni vernisdzi byla zahdjena vystava
pripominajici 30 let prazského metra s podtitulem ,,Stavba stoleti*.

Utery 27. dubna. Zaméstnanci si pfipomnéli 30 let provozu metra ve Vinohradském
divadle pii humorném predstaveni Georgese Feydeaua Ddma od Maxima. V tivodu
podeékovali vSem zameéstnancum divize Metro za jejich prdci ve prospéch Dopravniho 4
podniku generdlni feditel Milan Houfek a feditel divize Metro Ladislav Urbdnek.
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Cerstvé vydana publikace 30 let prazského metra
i vystava Stavba stoleti v Muzeu hlavniho mésta Prahy
vyvolaly mezi zajemci o historii méstské hromadné do-
pravy pochopitelné i nékteré dotazy. Jeden ze Ctenaru,
ktery si jiz dfive v Muzeu méstské hromadné dopravy
vsiml planku navrhovaného tunelu pod Masarykovym
nadrazim z roku 1926, se nds zeptal, jestli existovaly
i néjaké jiné navrhy na tunelové useky v prazské tram-
vajové siti (pochopitelné vyjma projektt podpovrchové
tramvajové tramvaje z roku 1939 a 1965). Ano, néko-
lik navrhu existovalo, ale v knize se neobjevily zcela
umyslné pro nedostatek presnéjsich podkladi. Navic
tyto dalsi projekty neuvazovaly podpovrchové stanice,

Ndurh petiinské komunikace z roku 1934, starsi alterna-
tiva s kratsim tunelem tisticim hned za Cerninskym pald-
cem do zahrady ministerstva zahranicnich véct. ProtoZe se
vsak pocitalo s rozsitenim budovy ministerstva, byl tunel
v pozdejsim ndvrhu prodlouzen aZ na Hlddkov. (Bastion
X s vojenskou jizddrnou je na planku zietelny.)

Zdroj: Archiv autora

a proto se v knizce objevil jen navrh nejstarsi. Studium
archivnich materialt pfi historické praci nikdy nekonci
a ani publikovani urcitého stavu znalosti neznamena,
Ze je téma uzavieno.

Shodou okolnosti prave v dobé, kdy jiz kniha byla
v tisku, podafrilo se nalézt torzo nékolika dokument.
Protoze neni téma navrhovanych tunelovych dsekt
prazskych tramvaji bez zajimavosti, domnivame se, Ze
je vhodné pripomenout je alespori nyni na strankach
DP-KONTAKTu, kdyz je téma podpovrchové dopravy
jesté pomérné aktudlni. Povazujme tedy nasledujici
fadky za jakysi maly doplné€k knihy 30 let prazského
metra.

Jak je jiz znamo, tricata léta byla obdobim, kdy se

vyznamnéjsim zpusobem ménil nahled vedeni mésta na

DP kontakt

Nerealizované navrhy
tunelovych useku
v prazske tramvajoveé siti

feseni prazské dopravy. Kromé koncepénich navrht na
vystavbu podzemni drahy ¢i podpovrchové tramvajové
sité se v té dobé objevilo i nékolik dalsich dvah o tom,

Miditke
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kde by vefejné dopravé pomohlo vedeni tramvajové
traté v tunelech.

Tunel z Klarova na Valy

Tento tunel mél odlehcit pretizené Chotkove sil-
nici. Pfestoze byla v roce 1933 zdsadnim zptsobem
rozsifena a tramvajové koleje byly prelozeny do nové
osy, umoziujici pomérné bezkolizni prujezd automobi-
1t po obou stranach traté, objevil se v roce 1937 navrh
oznaceny Podpouvrchovd trasa pro el. drdhu z Kldrova
na Valy (Hennerova), coz byla studie tunelu, ktery mél
odstranit z Chotkovy ulice tramvaje zcela a trat prelo-
Zit do tunelu, ktery by soucasné zasadnim zptisobem
urychlil tramvajovou dopravu do bubenecsko-dejvic-
ké oblasti. Tunel mél zac¢inat v mistech, kde se dnes
nachazi hotel Hoffmeister, a pfiblizné sledovat trasu
dnesni ulicky Pod Bruskou a navazné cesty pro pési,
také nazyvané Prazany Mysi dira (podobné jako ulicka
u Jungmannova namésti). Dal byl navrzen po pravé
strané Badeniho ulice ve sméru z centra, mél ji podjet
severovychodné od basty sv. Ludmily, kde by trat vyusti-
la na povrch do ulice Na Valech. Dvoukolejna trat méla

pokracovat jednak po jizni strané této ulice smérem
k Prasnému mostu, ale také mélo byt dvoukolejnou
spojkou v ulici K Brusce zajisténo spojeni smérem ke
Spejcharu, resp. na Letnou. Navrh tunelu blize nefesi
nahradu za zrusenou tramvajovou trat na Marianskych
hradbach. Tunel mél dosdhnout délky 381 m a trat
byla navrzena ve sklonu 57,4 %o v délce 348 m (vcetné
povrchového tseku pfed tunelem), 51,5 %o v délce
78 m a 60 %o v délce 224,5 m (vCetné vyjezdové rampy
v ulici Na Valech). Sklonové poméry tedy odpovidaly
priblizné hodnotam, které dosahovala trat v Chotkove
silnici pod nejostiejsim obloukem u Jeleniho pfikopu,
(minimalni polomér traté nad Klarovem 75 m v misté
odboceni traté do ulicky Pod Bruskou, oblouk do ulice
Na Valech mél mit polomér 100 m). Zfejmé ale neslo
o jediny navrh. Dochované torzo korespondence v této
véci svedci o vice alternativach, oznacenych A - E,
a opis dopisu ze 6. srpna 1937, kterym primator Zenkl
nafidil rozpracovani projektu podle varianty E s orien-
taénim nakladem 10,65 milionu K¢. Kterou variantou
byl vySe popsany navrh, se zatim nepodarilo zjistit.
Tim zatim kon¢i blizsi informace o tomto projektu.
Zda se neuskutecnil z financnich ¢i dopravnich davo-
dd, neni znamo. Nelze vyloudit, Ze divodem se stala
priprava sité podpovrchové tramvajové rychlodrahy,
ktera méla radikalné zménit poméry v tramvajove siti,
i kdyz v jejim vysledném navrhu byla trat v Chotkove
ulici zachovana beze zmén.

Tunel pod ulici U Brusnice

Kolem roku 1935 uvazovala sprava Prazského
hradu v souvislosti se zasadni prestavbou Jeleni a Kep-
lerovy ulice o uzavieni ulice U Brusnice pro veskerou
dopravu. Tim by ale pozbyla ¢ast Hradcan v oblasti Lo-
retanské ulice spojeni méstskou hromadnou dopravou.
Elektrické podniky proto navrhly v ramci terénnich
uprav této oblasti zfizeni 200 m dlouhého tunelu, ktery
by spojoval severni ¢ast ulice U Brusnice s jeji jizni casti
a tak mimotrovrove kfizoval rekonstruovanou Jeleni
ulici. Naprosta vétsina tunelu, ktery mél ustit na povrch
priblizné v mistech, kde zacina Jeleni pfikop, méla byt
ve sklonu 39 %o. Tim méla byt zachovana tramvajova
trat pro obsluhu Hradcan. Jak je znamo, rekonstrukce
ulic Jeleni a Keplerovy (i ulice U Brusnice) sice v le-
tech 1933 az 1938 probéhla, vystavba tunelu se vsak
neuskutecnila a tramvajova trat ve smérove i sklonove
nepriznivém useku v ulicce U Kasaren byla nakonec
bez nahrady zrusena.

Tunel pod Masarykovym nadrazZim

Zatim jen podle rukopisné poznamky ,,1935“ na
dobovém strojopisu muzeme soudit, Ze v tomto roce se
Elektrické podniky opét zabyvaly myslenkou mimou-
roviiového prekonani Masarykova nadrazi. Z neuplné-
ho materialu bez vykresové dokumentace vyplyva, ze
byly vypracovany tfi navrhy. U prvniho, oznaceného
T1, se uvadi, Ze se propracovava starsi navrh tunelu pro
elektrickou drahu, ale neni patrné, zda se jedna o pro-
jekt z roku 1926 publikovany v knizce 30 let prazského
metra, Ci zda mezitim vznikl jesté néjaky projekt jiny.
Navrh T1 uvadi, Ze navrzeny tunel je dlouhy 524 m,
zatimco tunel z roku 1926 mél délku jen 336 m. Proti
planu z roku 1926 se v navrhu z roku 1935 hovofi i
o tunelu pro motorova vozidla o dvou pasech. Zda mélo
jit o tyZ tunel, ¢i zda se jednalo o jinou soubéznou stav-
bu, z materialu nevyplyva. Navrh T2 uvadyi, Ze ,,...funel
pro elektr. drahu navrzen jest vzhledem ku dnes velmi
duleZitému sméru: Vodickova - JindfiSskd — TésSnov
- Karlin. ... Vyusténi tunelu na Florenci proti Tésnovu
vyZaduje zboteni domii ¢p. 1057, 1058 a 1423/11.“ Z uve-
deného nevyplyva nic presnéjsiho o sméru ani délce
tunelu. I zde material hovofi o svedeni automobilové



dopravy do tunelu pro motorova vozidla. Navrh T3
naznacuje, ze se jedna o nejusporné&jsi navrh tunelu
dlouhého 210 m z Liitzowovy (Opletalovy) ulice na
Florenc, urceného jen pro elektrickou drahu. Navrhy
T2 a T3 hovofti také o pésich lavkach pires Masarykovo
nadrazi k zastavkam tramvaje. Vystavbou tunelu totiz
méla zaniknout trat v Havlickové a Dlazdéné ulici.
V pozdéjsi koncepci podpovrchové tramvajové rychlo-
drahy se pocitalo s tim, ze Masarykovo nadrazi bude

misto stavby tunelu premosténo.

Tramvajova trat na tzv. petfinské
komunikaci

Jednim z odvaznych, ale rovnéz nerealizovanych
snu bylo nékolik navrht tzv. petiinské komunikace.

Z prosince 1936 se dochoval navrh spodni trasy el.
drdhy ze Stefdnikova ndmésti na Hlddkov. Jednalo se
o stavbu pfipravovanou uz od roku 1934, ktera méla
byt provedena ve spodnim patfe etazové komunikace
(nahote méla vést automobilova vozovka). Trasa méla
zacatek v dnesni ulici Rosickych na severnim konci
namésti Kinskych (tehdy Stefanikova), ddl méla stoupat
zhruba rovnobézné s ulici Ujezd, prekonat mostem
lanovku a tahlym obloukem pfes zahrady Seminarskou,
Lobkowiczkou (mimo Sch nbornovu zahradu) a Stra-
hovskou zahradu ke strahovskému klasteru. Zavérecny
usek mél vést tunelem pod Pohorelcem s vyusténim na
Hladkové s portalem v kurtin€ mezi bastiony IX a X
nékdejsiho barokniho opevnéni. Zde se méla tramva-
jova trat rozveétvovat smérem do Bfevnova a Stfeso-
vic. Dodejme jesté, ze kromé tunelu pod Pohotelcem,

Metro IV. C2 Ladvi - Letnany

V minulém Ccisle jsme vés seznamili s technickym
feseni stanice Letniany a popfali jsme si, aby vystavba
traté metra IV. C2 byla zahdjena v co mozna nejkratsi
dobé. A prani se v soucasné dobé méni ve skutecnost,
nebot prace na pokracovani traté IV. C budou zahajeny
jesté pred zprovoznénim tseku Nadrazi HoleSovice
- Ladvi pro vefejnost, tedy pred 26. ervnem 2004. Na
zacatku kvétna bylo zahdjeno postupné predavani sta-
venisté vitézi verejné obchodni soutéze na zhotovitele

Primdtor Pavel Bém poklepdvd zdkladni kdmen stavby
nového tuseku prazského metra. Foto: Petr Malik

a koncem mésice kvétna bude slavnostné stavba nové
trasy metra zahajena. Co tomu vsak predchazelo? Na
zavér bychom si v kratkosti pfipomnéli zdkladni adaje
o stavbé, nebot v posledni dobé se v tisku neobjevuji
vzdy pfesné informace.

Dosavadni postup pfipravy stavby do zpracova-
ni dokumentace pro stavebni povoleni byl popsan
v predchazejicim ¢lanku. V za¥i loniského roku bylo
pozadano o vodopravni projednani. Rozhodnuti, tedy
stavebni povoleni pro vodohospodaiské objekty bylo
vydano odborem Zivotniho prostfedi Magistratu v fijnu
a nabylo pravni moci v listopadu 2003. Po projednani
zadosti o zjednodusSeni stavebnich Fizeni si odbor do-
pravy MHMP vyhradil pravomoci stavebniho tfadu pro
stavby pozemnich komunikaci a jako specialni stavebni
urad vedl také fizeni o povoleni stavby drahy - metra.
Stavebni fizeni probéhlo 18. listopadu 2003 a stavebni
povoleni nabylo pravni moci v lednu leto$niho roku. Na
ostatni stavebni objekty, které nebyly povoleny v pred-
chazejicich fizenich, bylo po pfevedeni kompetenci
z odboru stavebniho na odbor dopravy MHMP také
nasledné vypsano stavebni fizeni. Jednalo se o povo-
leni feSeni zafizeni stavenisté, prelozky inzenyrskych
sitf a ipravy SSZ béhem stavby. Ustni jednani kladné&
probéhlo 23. bfezna 2004 a nasledné bylo vydano sta-
vebni povoleni. Bylo zaddno zpracovani realiza¢ni
dokumentace pro objekty, které budou realizovany
bezprostfedné po zahdjeni stavby.

LEGENDA:
s TRASA METRA IV. 1
TRASA METRA IV. CZ = TRASA NAVRZENA PRO ZMENU UZEMNIHO PLANU
s NAVAZENE SMERY ROZVOJE

dlouhého 320 m, se uvazovalo jesté o jednom kratsim
tunelu pobliz Sch nbornovy zahrady. O tramvajové
trati se hovorilo jako o budouci rychlodraze spojujici
vnitfni mésto se severozapadnim sektorem. V dubnu
mimourovriové kiizeni Clam-Martinicovy ulice u Octar-
ny (v tomto misté se jedna o dnesni Patockovu). Proti
vSsem navrhum petfinské komunikace se vzdy zvedala
pochopitelna vina odporu vSech zastancu prazskych
pamatek. Vyse uvedeny navrh by zasadnim zptisobem
znehodnotil jeden z nejkrasnéjsich pohledi na Prazsky
hrad i na celé mésto ze Strahovské zahrady.

Téma historie podpovrchové ¢i podzemni dopravy
v Praze je velmi zajimavé a k nékterym navrhtm, at
vyse uvedenym ¢i dosud nezminénym, se zcela jisté
jesté vratime. Mgr. Pavel Fojtik

Po vyhodnoceni vefejné obchodni soutéze bylo
vybrano jako zhotovitel stavby Sdruzeni Metro IV.
C2, tj. sdruzeni spolecnosti Metrostav a. s., Skanska
CZ a. s. a Subterra a. s. S vybranym uchazecem byla
uzaviena smlouva. V soucasné dobé probiha vytyceni
stavenisté a stavenisté je postupné predavano zhoto-
viteli stavby.

Slavnostnim poklepem na zédkladni kdmen 24. kvét-
na byla zahdjena realizace stavby, stavebni prace se
rozvinuly bezprostiedné po tomto datu tak, aby mohl
byt splnén termin uvedeni do provozu s cestujicimi
v roce 2008.

Na zavér nékolik slibenych technickych udaju
o trati IV. C2.

Trat 2. etapy metra navaze na jiz dokoncéenou I. eta-
pu Holesovice - Ladvi. M4 3 stanice pracovné nazyvané
Prosek I - na k¥izovatce ulic Vysocanské a Lovosické,
Prosek II - na kfizovatce ulic VysocCanské a Prosecké
a konecnou stanici Letriany - jizn€ od obce Letniany
a vychodné od ulice Kbelské. Stanice jsou navrzeny
hloubené, budované z povrchu.

Cela trat je dlouhd 4,6 km a je navrzena v tunelech
pod zemi (nevystupuje nikde na povrch), ¢ast je vedena
v tunelech razenych a ¢ast mezi stanicemi Prosek [ a I1
v tunelech hloubenych.

Na zavér popiejme stavbé metra [V. C2 ,at se ji
dafi“ a obyvatelim Prahy a predevsim Proseka, aby
pocatecni zmény, které jim budou znepfijemriovat
zivot, brali s nadhledem, nebot v roce 2008 budou za
praci i zabavou jezdit rychleji a pohodlnéji.

Ing. Milan Jindra a Hana Farkova,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Zdroj: Metrostav, a.s.

Vyrocéni valna hromada Dopravniho podniku

V ttery 11. kvétna se uskutecnila v ramci zasedani
Rady hl. m. Prahy vyrocni valna hromada Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolecnosti. Valnou hro-
madu zahdjil primator hl. m. Prahy Pavel Bém, ktery
po schvaleni formalnich nélezitosti valné hromady
predal slovo predsedovi predstavenstva a generalni-
mu fediteli Dopravniho podniku Milanu Houfkovi.

editel Houfek informoval o ¢innosti predstavenstva
v roce 2003 a soucasné upozornil na nejvyznamnéjsi
udalosti loriského roku. Déle pronesl komentar k vyvoji

a vysledkiim hospodareni spolecnosti v roce 2003. Kon-
statoval, ze hospodarsky vysledek za béznou ¢innost byl
v roce 2003 roven nule, zaroven vSak Dopravni podnik
vytvoril mimoradny zisk z povodnového vysledku hos-
podareni ve vysi 1 834 769 222,33 K¢. Tento zisk vznikl
v roce 2003 prijatymi dotacemi na thradu naklada na
odstranéni povodnovych skod, z nichz vsak vetsi cast
byla uskutecnéna jiz v roce 2002. Generalni reditel
doporucil pfevést vytvoreny zisk do rezervniho fondu,
a ten déle pouzit na uhradu ztraty z vysledku hospo-

dafeni v roce 2002. Spravny prubéh hospodareni ve
spolecnosti poté potvrdil auditor Zdenék Rabas.

Poté se slova ujal predseda dozorci rady Martin
Hejl, ktery prednesl vyjadieni dozor¢i rady k rocni
ucetni zavérce spolecnosti a dale informoval o ¢innosti
dozor¢i rady v priabéhu roku 2003.

Zavérem valna hromada pfijala usneseni, kterym
schvalila vyrocni zpravu a dcetni zavérku Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spolec¢nosti v plném
rozsahu. -red-
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Mnohé z archivnich dokumentii Dopravniho podniku byly ukdzdny vefejnosti poprvé

]_ v historii. O to vétsi pozornost tyto vzdcné materidly pritahovaly.

Autor vystavy Pavel Fojtik (vlevo) seznamuje jednoho z vicastnikii vernisdze s obsahem
publikovanych dokumentul.

Radni pro dopravu Radovan Steiner prdvé kiti novinku z ediéni ¢innosti Dopravniho
podniku, knihu 30 let prazského metra.

Pdtek 7. kvétna, depo Kacerov. Pro odbornou verejnost byl piipraven semindi pod
ndzvem (Nejen) 30 let prazského metra. Uvodni piispévek prednesl generdlni feditel
Milan Houfek.

7 "

O tficeti letech provozu metra hovotil soucasny teditel divize Metro Ladislav Urbd-
nek, ktery v zdvéru svého vystoupeni prezentoval i mozné priciny zatopeni metra
v srpnu 2002.

Jednotlive piispévky se tésily velkému zdjmu ticastniki semindte.
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Pavel Fojtik poutavé hovofil o vSech ndvrzich na vystavbu prazského metra, jejichZ ~ Jednim z nejpoutavéjsich prispévkii bylo vystoupeni zndamého architekta Patrika
datum vzniku nese letopocet 1945 a diive. Kotase, ktery podrobné piiblizil piitomnym architekturu a design prazské podzemni
drahy a upozornil na detaily, kterych si pii svych cestdch metrem nevsimdme.

Jizdy historické soupravy metra na trati C. Kolikrdt uslysite: ,,Pro¢ hovofite o histo-

rické soupravé metra, kdyz dnes jezdi stdle ty samé?* S nejstar§imi soupravami typu

Ecs jsme rozloucili jiZ pfed sedmi lety a dochovdna zustala pouze jedind titvozovd

Mezi hosty semindie nechybéli privodni zaméstnanci Metra a také tehdejsi generdlni ~ souprava, kterd na trat vyrdzi pouze p¥i vyznamnych piileZitostech. Zdjem o svezeni
feditel Dopravniho podniku Mikuld$ Lacek. historickou soupravou byl ohrommny.

Nedeéle 9. kvétna, Den otevienych dveri. Pfesné pied tficeti lety se rozjelo prazské
S velkym zajmem tcastniki semindie se setkala nove vydand kniha 30 let prazského ~ metro a pfi té prileZitosti se Prazané mohli sezndmit se zdzemim podzemni drahy.

metra. Zdjem o ndvstévu kacerovského depa byl obrousky.




a)
\o

Do kacerovského depa piijelo behem nedéle 9. kvétna dvacet tisic navstévniku, kteii
si prohlédli zdzemi...

.

: ho podniku.
A

Spidhio.

Po celou dobu byl
doslova oblezeny
stanek s prodejem
materidlu z pro-
dukce Dopravni-

Postreh z oslav 30 let prazskeho metra

Dopravni podnik ma jiz zkusenosti s poradanim Dnu
otevienych dvefi. Oslavy 30 let prazského metra v depu
Kacerov mély pripraven podobny scénar jako ostatni Dny
otevienych dvefi, ale pfece jen se trochu odliSovaly.

Po cely vikend jezdila na lince C puvodni tfivozova
souprava typu ECs zafazena do normalniho provozu.
V nedéli mohli navstévnici vyuzit k doprave do a z depa
soupravy typu M1 a tak si v predstihu vyzkouset jizdu
soupravou po povrchu, podobné jako budou jezdit
cestujici v pripadé vybudovani stanice v depu Hostivar.
Metro md nejenom shodny rozchod se zeleznici. V po-
slednich dvou letech jsme se na vyzvu Ceskych drah
a Domova déti a mladeze podileli na poradani akce ke
Dni déti. Pri této prilezitosti jsme si vyzkouseli dopravu
do depa vlakem CD. Tuto zkuSenost jsme vyuzili i pfi
oslavach 30 let.

DP kontakt

Kdo mél zajem, mohl se dopravit do depa Kacerov
z nadrazi Branik historickou soupravou tazenou nasi
nejvetsi parni lokomotivou Albatros. BEehem dne se
dalo timto vlakem i vydat na okruzni jizdu po Praze.
Program byl pfipraven pestry a proto se nelze divit,
Ze navstévnici vsech generaci si to poradné uzivali a
z depa se jim moc nechtélo. Velky zajem byl az na samé
hranici a nékdy az za kapacitou depa Kacerov. Odhady
hovofi o 20 tisicich navstévnikt. Podobny pocet, jaky
byl v prostorach vsech tii divizi pfi loriském Dni ote-
vienych dvefi v hostivaiském arealu.

Nejvice mé prekvapilo a zaroven potesilo, kolik
zdravotné postizenych navstévniku si naslo cestu do
depa. Za cely den jsem jich potkal desitky, véetné
nékolika vozickart. Jednoho jsem potkal v suterénu
u spolecenského salu. Muz stfedniho véku se rozhli-

rovského depa, bylo vyuZit parniho vlaku.

K dobré ndladé hrdla ndavstevnikiim Dne otevienych dveii hudebni skupina

Piijemnym zpestienim Dne otevienych dveii a dalsi moznosti, jak se dostat do kace-

Foto: Milos Komarek

zel v davu. Zeptal jsem se, jestli néco nepotiebuje.
Pozadal mé jestli bych ho z podzemi nedostal nahoru.
S pomoci nékolika part rukou to po schodech slo raz
na raz. Nahote jsem se zeptal, kde ztratil doprovod.
Odpoved byla, ze zadny nemd a Ze prijel soupravou
do depa sam. Mél oboustrannou nadkoleni amputaci
a postizené i obé€ ruce. Pomyslné jsem musel smeknout
zvlasté proto, ze mél Uplné ten nejobycejnéjsi vozik.
Prinesl jsem mu knihu 30 let prazského metra a par
propagacnich materiali. Byl prekvapen, podékoval
a s usmévem nadzvedl pahyl nohy. Pod nim mél knihu,
kterou si koupil pred chvili.

Setkani nejen s nim mé dovedlo k zamysleni. I pfi
sebelepsi snaze neni mozné se postizenym spoluobca-
nam pri takovych akcich specialné vénovat. V tomto
poctu navstévnika to neni ani mozné. Urcité stoji za
uvahu, jestli bychom pro né mohli pfisté udélat néco
navic. Napriklad pfi néjaké mensi akci jako je Den déti.
Tito lidé si to rozhodné zaslouzi.

Ing. Viktor Baier



Jak jsme na tom s prescasy?

Podle zakoniku prace musi zaméstnanec konat pro
svého zaméstnavatele praci, a to ve stanovené pracovni
dobé. Pokud zaméstnanec pracuje nad pracovni dobu
stanovenou poctem hodin v tydnu a mimo rozvrh pra-
covnich smén, kona pro zaméstnavatele praci piescas.
Préci presCas muze zaméstnavatel nafidit jen ve vyji-
mecnych pfipadech, jde-li o vazné provozni davody.
Nafidit 1ze vykon 150 hodin préace ptescas za rok, dalsi
presCasovou praci muze zaméstnanec konat pouze za
predpokladu, ze k tomu d& sviij souhlas.

V roce 2003 konalo préci prescas celkem 9 283 za-
meéstnancd, tj. 71,46 % z celkového poctu, a odpracovali
celkem 1 332 154 hodin. Z tohoto poctu v divizi Metro
pracovalo prescas 2 692 osob a odpracovali 233 425 ho-
din, v divizi Elektrické drahy 3 201 osob odpracovalo

553 738 hodin, v divizi Autobusy 3 340 osob odpraco-
valo 535 771 hodin a na feditelstvi 50 osob odpracovalo
9 220 hodin prace prescas.

Z celkového poctu zaméstnanct, ktefi pracovali
prescas, konalo nafizenou pfescasovou praci do 150 ho-
din za rok 5 427 osob. PfesCasovou praci v rozsahu
nad 150 hodin konalo 3 856 zaméstnanct.

Charakter ¢innosti nasi spolec¢nosti, kdy musime
trvale zajistovat provoz méstské hromadné dopravy
a fungovani vSech technickych zafizeni, sebou vzdy
ponese potiebu vikonu pres€asové prace. Cerpani do-
volenych, nemoci a dal$i nepfitomnosti v praci nutné
predpokladaji pro splnéni vypravenosti vozti nahradu
chybéjicich kapacit touto formou. Za uplynuly rok
pracovalo prescas 4 214 Fidi¢it MHD, tj. strojvedoucich
metra véetné instruktord, Fidic¢ tramvaji v€etné mani-
pulacnich a Fidi¢t autobusti v¢. manipulacnich.

Na vykazany rozsah prace presCas musime vsak
zaroven pohlizet z ekonomického hlediska, kdy presca-
sova prace si ve mzdach vyzada za hodinu prace podle
kategorii zaméstnancu pfiblizné o 22,- az 35,- K¢ vice.

Ve vnitfnich organizacnich slozkach, které bezpro-
stfedné neprovadéji provoz MHD, ale naptiklad opra-
varenské nebo obsluzné Cinnosti, je rovnéz vykazana
znacna presCasovost, a to u 3 857 délniku a zaméstnan-
ct kategorie POP a 1 212 technicko-hospodatskych

i
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pracovniki. Nelze vyloucit, Ze urcitému objemu pfes-
Casti bychom se mohli vyhnout zlepSenim organizace
prace nebo naplnénim stavu pracovnikt v potiebné
struktufe.

Vedeni spolecnosti prijalo k projednavané informa-
ci o presCasové praci rozhodnuti provést podrobnéjsi
analyzu presCasovosti v Dopravnim podniku, protoze
ve svém dusledku vykon prace pfes¢as mimo jiné i vy-
raznym zpusobem omezuje dobu odpocinku, ktery mo-
hou nasi zaméstnanci vyuzit k regeneraci pred dalsim
vykonem néarocné prace.

Za personalni usek feditelstvi ing. Justina Slezdkova

Predstavenstvo projednalo

Clenové predstavenstva se od uzavérky minulého
vydani sesli na dvou jednanich, 26. dubna a 17. kvétna.
Na téchto zasedanich kromé majetkopravnich zalezitos-
ti spolecnosti projednali nasledujici materialy:

Zprava o hospodareni a kalkulace nakladu MHD
za 1. étvrtleti 2004. Piedstavenstvo bylo informovano
o prubéhu hospodateni spolecnosti v prvnim Ctvrtleti
leto$niho roku a vzalo tuto informaci na védomi.

Analyza vyuziti vozového parku divize Autobusy.
Clenové piedstavenstva schvalili, v souvislosti se zpro-
voznénim trati metra [V. C1 a tramvajové trati Hluboce-
py - Barrandov, respektive snizenim dopravni poptavky
a tim i snizeni potfeby autobusti o 55, zruseni garaze

Dejvice k 31. prosinci 2004. Zruseni garaze probéhne ve
tfech etapach s tim, Ze vétSina zaméstnancti a vozového
parku bude prevedena do ostatnich garazi.

Informace o prubéhu kolektivniho vyjednavani.
Predstavenstvu byl predloZen souhrnny material mapu-
jici prabéh kolektivniho vyjednavani pro rok 2004.

Valné hromady spole¢nosti s kapitalovou ucasti
DP. V ramci zasedani predstavenstva 26. dubna se
uskutecnily vyrocni valné hromady spolecnosti se
stoprocentni kapitalovou tcasti Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti, a to Prazske strojirny,
a. s. a Stredni prumyslové skoly, Sttedniho odborného
ucilisté a UCilisté, a.s. -red-

Standard kvality bezbariérovych zarlzem VI metru

Pfiprava na tento standard byla zahajena zacatkem
dubna loniského roku sezndmenim se se vSemi bezba-
riérovymi zafizenimi v metru. Pracovnici technického
useku feditelstvi provéfili jejich soulad s vyhlaskou Cis-
lo 369 Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych tech-
nickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
Mezi zakladni sledované ukazatele patfily:

1. volna plocha pfed nastupnimi misty,

2. sitka dveri,

3. vnitfni rozméry vytahu,

4. vnitini vybaveni vytahu,

5. naviga¢ni a informacni prvky.

V priubéhu kvétna byl uskutecnén opétovny mo-
nitoring, tentokrat jiz za ucasti pracovnikt divize Me-
tro (sluzba technologickych zafizeni). Ve snaze ziskat
prehled o poruchovosti a druhu poruch a zavad byly
kontrolovany , Knihy dozorce vytahu“ a ,,Knihy vytahu
- dil A 5% kde jsou zaznamendny provozni udélosti
v ramci udrzby vytahu. Zaroven probéhla i kontrola
strojoven Vj/tahﬁ Pri této fazi praci nebylo registrovéno
zjisténim byla skutecnost, Ze ]ednothva bezbariérova
zafizeni nejsou vybavena identicky. To je dano jednak
odlisnym technickym feSenim (vytah, Sikméa ploSina,
svisla plosina), ale i riiznou dobou realizace. Vyba-
veni novéjsich zafizeni je komplexnéjsi a dalo by se
fici i kvalitnéjsi. Z tohoto divodu byl standard ve své
ytechnické“ ¢asti nastaven obecnéji, ale tak, aby vy-
hovujici stav umoznoval jednoznacné bezproblémové
bezbariérové absolvovani cesty mezi uli¢ni trovni nad
stanici a nastupistém stanice metra.

Pfi Cervencovém monitoringu byl vyhotoven video-
zaznam informacniho systému pro navigaci cestujicich
k bezbariérovému zafizeni, informacniho systému vné
i uvnitf bezbariérového zafizeni a vlastniho stavu bez-
bariérovych zafizeni. Odstranéni drobnych zjisténych
nedostatkd bylo pfedmétem mistniho Setfeni, které
k této problematice probéhlo 8. fijna 2003 na pfislus-
nych stanicich.

Klicové jednani za tcasti kompetentnich pracovni-
ka feditelstvi a divize Metro vSak probéhlo jiz 29. srpna
2003. Na ném se podrobné projednaval navrhovany
standard kvality se zaméfenim na procento drovné
narocnosti, asu na odstranéni zavad, informacni prv-
ky a zptsob méfeni. Déle se stanovila klicova kriteria,
ktera se budou pfi monitoringu sledovat a v kone¢ném
dasledku budou ovliviiovat vysledky méfeni. Jednd se
predevsim o funkénost vSech prvki a zafizeni, iplnost
a dostateCnost informacniho systému, vzhledovou pfi-
jatelnost, hygienickou nezavadnost a bezpecnost.

Na zakladé vyse uvedeného jednani probéhl v zafi
komplexni monitoring, ktery vychazel z navrhu stan-
dardu projednaného na srpnovém jedném’ \" rémci
a to zjisténi nefunkcénosti nékterych oboustrannych
dorozumivacich zafizeni a nékteré nestandardni reakce
prepravnich manipulantd pfi pfijmu signalu nouze
z kabiny bezbariérového zafizeni. Ve IV. ¢tvrtleti 2003
probéhlo neoficialni méfeni vychazejici z navrzeného
standardu. Prubéh i vyhodnoceni méfeni potvrdilo
vhodné nastaveni standardu.

Ing. David Dohnal,
technicky usek feditelstvi
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Pocty zaméstnancu prodavajicich jizdenky v jednotlivych stanicich metra

Zkusenosti s prodejem
jizdenek u vstupu do stanic

Zakladni prvek pfi prodeji jizdenek MHD ve stani-
cich metra predstavuji prodejni automaty. Za posledni
roky doslo k rozsifeni jejich poctu a celkovému zkva-
litnéni servisu. Tuto skutecnost Ize konstatovat na
zakladé nizkého poctu stiznosti cestujicich dotykajicich
se této problematiky a trzeb, které dosahly v roce 2003
vyse 292 708 581,- K¢.

Doplrikovy prodej blockovych jizdenek vybranymi
zaméstnanci (stanicni personal ve funkci pfepravni
manipulant a dozor¢i stanice) byl projednén a schvalen
24. poradou vedeni Dopravniho podniku 16. listopadu
1992.

Prodejcem jizdenek se stava zaméstnanec ve vy-
brané profesi na zékladé vlastnitho dobrovolného roz-
hodnuti. Nakup jizdenek se uskutecniuje po piedloze-
ni sluzebniho prukazu pfimo ,,za hotové“ v oddéleni
distribuce jizdnich dokladu na feditelstvi spolecnosti.

Na zakladé seznamt o poctu odebranych jizdenek vy-
stavenych timto oddélenim jsou prodejci odménovani
castkou ve vysi 5% z trzeb ziskanych jejich prodejem.
Pravidla urcujici zptisob nabyvani jizdenek byla stano-
vena Pokynem OER &. 6/2000 a pro potiebu provoz-
nich zaméstnancu rozpracovana v Informaci ¢. 5/99
vedouciho odboru 11 130.

Lze konstatovat, Ze za dobu vyuzivani, se tento
zpusob zcela zazil a probiha ve formé rutinni ¢innos-
ti. Diky této skutecnosti nevyvolava potrebu tvorby
dalSich pracovnich mist spojenych se zajisténim or-
ganizace prodeje a kontroly. Od roku 2002 nebyl
zaznamenan zadny problém zavinény dosavadnim
zpusobem prodeje. Touto Cinnosti se prubézné zabyva
kolem 90 zaméstnanct. V turistické sezon€ se jejich
pocet zvysuje.

Pavel Tiebonak, divize Metro

Statistika prodeje jizdenek v roce 2003 v K¢

k1, breznu 2004 mésic linka A linka B linka C metro

linka A pocet _ linka B pocet linka C pocet leslam 190 000 188 000 216 800 594 800
Dejvicka 2 | Cerny Most 1 | Nadrazi Holesovice 5 r— 158 800 90 000 244 400 493 200
Malostrvanskai’l 4 Rajskvé zahr’ada 1 Floren’c _ 5] biezen 356 400 108 800 278 800 834 000
Sta:romestska 4 | VysoCanska 5 | Hlavni nadrazi 8 duben 657 200 250 800 406 000 1314 000
xzﬁ:{m 2 fjxl;?g::na i i\;yl;z;t:; Z kvéten 643 200 239 200 354 800 1237 200
Namésti Mira 3 Florenc 1 Pankrdc 3 Cerven 716 400 269 600 340 400 1326 400
Flora 2 Néamésti Republiky 3 Budgjovicka 1 Cervenec 1070 800 362 800 328 800 1762 400
St 1 NG 2 Roztyly 1 srpen 1235200 409 600 421 600 2 066 400
Karlovo namesti 1 | Chodov > Z4ii 1097 200 374 400 370 000 1 841 600

Andel T 1 fijen 848 400 287 600 304 000 1440 000

Smichovské nadrazi 3 |Haje 1 listopad 466 400 252 400 254 000 972 800

Nové Butovice 1 prosinec 509 200 288 000 208 400 1 005 600

Celkem 26 25 32 celkem 7 949 200 3211 200 3728 000 14 888 400

Prodej jizdenek ridici tramvaji

Podle rozhodnuti piedstavenstva nasi spolecnosti
budou od 1. Cervence 2004 prodavat Fidici tramvaji
jizdenky pro jednotlivou jizdu obdobnym zptsobem,
jako jejich autobusovi kolegové. Zkusebné bude toto
opatfeni uplatnéno na lince ¢. 2 do 15. listopadu letos-
niho roku a pak bude vyhodnocen jeho pfinos. V zavis-
losti na tomto vyhodnoceni predstavitelé spole¢nosti
rozhodnou o dal$im postupu. Tolik zakladni informace.
Pokud vas zajima stru¢ny komentar k to-
muto rozhodnuti, ¢téte dal.

Myslenka prodavat jizdenky Fidicem
se zrodila v okamziku, kdy vozy opustili
pravodc¢i. Nemd cenu dnes diskutovat
o tom, zda bylo spravné tuto funkci rusit,
i kdyz se Cas od Casu ozyva volani po
jejich navratu, zejména v souvislosti s po-
fadkem ve vozech, platebni morélkou ¢i
cestovanim ruznych lidi, které jsme si
zvykli oznacCovat za bezdomovce. Jenze
to byl tehdy svétovy trend bez ohledu na
to, zda se jednalo o Vychod nebo Zapad
v tehdy takto rozdéleném svété. I dnes
ostatné muzeme sledovat obdobny trend,
kterym je neustalé hledani cest, jak zvy-
Sit droven poskytovanych sluzeb (mezi
néz patii i moznost zakoupeni jizdniho
dokladu) a snizit naklady, tfeba prave ty
mzdové. A protoze zatim nemame pro-
stfedky, abychom se vyrovnali onomu
zminénému Zapadu a do kazdého vozu
zakoupili jednoduchy automat, hleddme
provizorni Feseni.

Autobusy zavedly prodej jizdenek
fidicem uz pred Ctyfmi lety (jiz od roku
1996 na priméstskych linkach) a jak in-

DP kontakt

formoval dubnovy DP-KONTAKT, jejich poCet neustale
roste. Ani o 3 koruny vyssi cena neni prekazkou - jak
tomu bude po avizovaném zdrazeni jizdného, lze dnes
jen tézko odhadnout. Ale nelze srovnévat nesrovnatel-
né, totiz podminky autobusti (a jejich pohyb po mésté)
s drahou. Misto obsdhlé polemiky, ktera by se stejné
zvrhla v boj odptrct prodeje jizdenek s jeho zastanci,
dejme radéji slovo vedoucimu vokovické vozovny panu
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Otakaru Jetelovi, ktery je v soucasné dobé s touto pro-
blematikou obezndmen nejvice:

,,Dopliikovy prodej jizdenek fidicem tramuvaje na-
startujeme, jak jiZ v uvodu bylo zminéno, zacdtkem
prdazdninového provozu na lince ¢. 2, kterou v celém
rozsahu vypravuje na trat pouze dopravni provozovna
Vokovice. Na tuto linku bude o prazdnindch vyjizdét ve
vSedni dny 8 vlakul, z toho 2 ,,Sejdrové* (linka ¢. 2 neni
o0 sobotdch a nedélich provozovdna). Na
zdkladé tohoto vypraveni bude potieba
upravit 10 vozii tak, aby jednak byl cestu-
jici o této skutecnosti prodeje informouvdn
a v druhé fadé bude nutno splnit pod-
minku bezpecnosti fidicu, pfevaZejicich
ceniny. Vozy fady T3 SU, na kterych se
prodej uskutecni, budou opatieny samo-
lepkami tak, jako jsou oznaceny autobu-
sy a otevirdni Rabiny fidice bude omezeno
bezpecnostnim fetizkem, ktery nedovoli
celkové otevieni. Ponechand mezera bude
potom slouZit k prodeji.

Ridici budou vybaveni ,, kasirtaskou*
obdobného typu jako u autobusti, kterou
muZe mit Fidi¢ upevnénou na opasku. Zd-
kladni vybaveni jizdenkami bude 100 ku-
st po 15 K& a 50 kusii po 9 K& Ridid
na konci mésice provede vytctovdani. Za
kaZdou prodanou jizdenku ¥idici ndleZi
1 K¢ do mzdy.

Tolik tedy zavéry porad v Elektric-
kych drahach k této problematice a nase
zakladni informace. My se po skonceni
zkuSebniho provozu k prodeji jizdenek

e fidici tramvaji urcité v DP-KONTAKTu

koncem roku vratime. -zjs-



Dopravni podnik
a Mistrovstvi sveta
v lednim hokeji v Praze

Nejen fanousci hokeje jisté zaznamenali nejvetsi
sportovni udalost v Praze, mistrovstvi svéta v lednim
hokeji. Co vSak znamenala pro provoz prazské hro-
madné dopravy?

Jiz nékolik mésicti pred zahajenim Sampionatu byl
Dopravni podnik pravideln€ zvan na ptipravna jednani
za UcCasti poradatele, provozovatele Sazka Areny, poli-
cie, organt statni spravy a podobné. Okruh projedna-
vanych témat lze shrnout do nékolika bod:

- bezpecnost v hale a okoli,

- zpusob prepravy navstévniku utkani,

- feseni dopravy v klidu (parkovani),

- informacni systém.

Bezpecnost byla vzhledem k mezinarodni situaci
(predevsim teroristické akce) urcité nejdulezitéjsi otaz-
kou. Osobni prohlidky navstévnikd, bezpe¢nostni opat-
feni v hale a okoli, ale tfeba i uvolnéni autobusového
obrati§té Ceskomoravska pro ,,p&si provoz.

Prepravni kapacita metra (pfilehld stanice Ces-
komoravska) byla po dobu Sampionatu (v sedlovém
a vikendovém obdobi, pfedevsim ale vecer pri odvozu

navstévniki z utkani) uzptisobena ocekdvané poptavce.
Vecerni tfiiminutovy interval metra ve sméru do cent-
ra ,odvezl“ celou halu pfiblizné za 30 minut, i kdyz
realizace tohoto opatfeni nebyla tplné jednoducha
(vzhledem k rozdilngm casum ukonceni jednotlivych
utkani).

Zde nesmime zapomenout ani na zménu odbavova-
ciho systému, tedy zvyseny pocet jizdenkovych prodej-
nich automatu a oznacovacich strojkti (mimochodem
tarifni kazen zahranic¢nich navstévniku byla na takové
urovni, Ze nejvetsi ,,zdrzeni“ pfi odvozu tvorilo prave
odbaveni cestujicich).

V otézce parkovani bylo navstévnikam jednoznac-

Foto: Petr Malik

né doporucovano neparkovat v oblasti kolem haly, ale
vyuzivat zachytna parkovisté u stanic metra (pfipadné
docasné parkovisté u stanice Kolbenova) s naslednou
prepravou metrem do stanice Ceskomoravska. K na-
ruseni pravidelnosti autobusovych a tramvajovych
linek nedoslo, coz lze pri¢ist pravé nizsimu podilu
individudlni dopravy v okoli haly, a tedy respektovani
téchto doporuceni ze strany ridica.

I mistri sveta cestovali metrem...

Druhou kvétnovou nedé€li uz Prahu hokej moc
nezajimal. Ctvrty den se &esti pFiznivci vzpamatovavali
znecekaného vytazeni od tymu USA. Praha spiSe slavi-
la 30. vyroci zahdjeni provozu prazského metra.

Pravé v nedéli 9. kvétna, kdyz odjizdéli do Sazka
Areny na rozhodujici bitvu, se ndm podafrilo zachytit
trenéry mistra svéta, Kanadant. Uprostied se usmiva
hlavni kou¢ Mike Babcock a vpravo je zachmufen asi-

stent Tom Renney. Krétce pred ptlnoci se urCité i jeho
tvar rozjasnila ismévem, Kanadané v Praze obhajili
titul mistra svéta.

Nezbyva nez vétit, Ze zminovani panové méli plat-
né jizdenky a ne jako jeden z americkych hokejista,
ktery cestoval bez platné jizdenky a byla mu udélena
pokuta...

-bda-

Informacni opatfeni v dopravé se zamérila na
informovani o nejlepsim zptsobu prepravy do noveé
postavené Sazka Areny. Proto se ve vSech stanicich
metra objevily velké plakaty o rozmérech 1 x 1 metr
s Cesko-anglickym textem a situa¢nim schématem.
Obdobnou informaci pfinesl i letdk formatu A3 a in-
formacni skladacka se schématy linek metra a okoli
Sazka Areny, jakoz i zakladnimi informacemi v Cestiné
a anglictiné. Materialy byly distribuovany ve stanicich
metra, vtramvajich a autobusech, na zachytnych parko-
vistich P+R a nové zfizeném parkovisti u stanice metra
Kolbenova, vybranych stanicich Ceskych drah, v in-
formacnich stfediscich DP a na dalSich pfiblizné 400
mistech distribuéni sité. Cast ndkladu byla k dispozici
takeé dispecerim DP a poradatelum akce.

Nedilnou ¢asti informacniho systému se stala i hla-
Seni ve stanicich a vozech metra a vlastni navadéci
systém k hale ve stanici Ceskomoravskd. Zapomenout
nesmime ani na rozsifeni provozni doby telefonického
informacniho stfediska a informacniho stfediska ve
stanici Muzeum, sluzby pracovnikt nasich stfedisek
dopravnich informaci v informacnim stfedisku Ma-
gistratu hl. m. Prahy a zvefejnéni informaci na nasich
internetovych strankach a v deniku Metro.

Chtél bych touto cestou podékovat vSem zucast-
nénym utvarum Dopravniho podniku, predevsim ale
dispecinkuam: dispecinku MHD za koordinaci celé akce
s ostatnimi slozkami v ramci Dopravniho podniku
i mimo, vlakovému dispecinku metra za perfektni fizeni
dopravy nejen v ramci planovanych ¢i operativnich
uprav grafikonu, ale pfedevsim pfi intervalovém fizeni
provozu pfi odvozu navstévnikt. K tomu samoziejmé
i ostatnimu personalu ve stanici Ceskomoravska za
perfektni spolupraci s policii pfi usmérnovani pohybu
navstévniku a bezchybny chod eskalatorti béhem celé
akce. Stejny dik patfi dispecinku autobust za zajisténi
chodu piemisténé koneéné zastavky Ceskomoravska
do ulice K Moraviné a dispecinku tramvaji za trvalou
pripravenost zdloznich prostiedkt pro pripad neoce-
kavaného vypadku metra.

Jisté nds cekd mnoho dalsich akei v Sazka Arené
s pozadovanymi zménami v provozu MHD, jesté pred-
tim pak série koncertti v T-Mobile parku u stanice
metra Kolbenova. Jsem presvédcen, Ze se opét prokaze
kvalita nasi prace, predevsim z pohledu zvysené pre-
pravni poptavky, koncentrované v jednom case a miste.
Mistrovstvi svéta v lednim hokeji opét ukazalo, ze to
umime na jednicku.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel

Socialni zarizeni pro ridice tramvaji na Cervenem Vrchu

Odbor staveb reditelstvi v souladu se zaméry spo-
lecnosti nadale pokracuje v dalsich lokalitach nejen
s rekonstrukcemi, ale i vystavbou socidlnich zafizeni

-
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pro fidice na konecnych tramvaji.

Jiz v dobé rekonstrukce socialniho zatizeni Spojo-
vaci a na Kotlarce probéhlo stavebni fizeni na vystavbu
socidlniho zafizeni ve smy&ce Cerveny Vrch. V listo-
padu lonského roku byly uzavieny pfislusné smlouvy
na vécna bremena s vlastniky pozemkt a mohla zacit
vlastni vystavba.

Stavajici socialni zafizeni na kraji lesoparku svou
polohou lakalo podivnd individua a bezdomovce, proto
bylo nasi snahou umistit novou stavbu do prostoru
obratisté a predejit tak uvedenym problémum.

Stavba s prvky zahradni architektury, ovalného
tvaru, z neomitnutého zdiva, je obdobné jako ve smycce
na Lobkovicové namésti zakomponovéana do popinavé
zelené, okrasné rostliny Parthenocissus tricuspidata
(lidové feceno psi vino). Zafizeni je navrzeno archi-
tektem Lalakem.

Vchodové dvefe spolecné pro muze i zeny jsou
vybaveny klavesnici na elektrické otevirani. Stény
a podlahy jsou plné oblozeny keramickou dlazbou.
Tradicnim vybavenim jsou zasobniky na toaletni
papir, tekuté mydlo a zrcadlo. Umyvadla a zachodo-
vé misy jsou z nerezu v antivandalském provedeni
(pfipevnéni ke zdi specialnimi Srouby). Baterie jsou
tlacitkové s moznosti nastaveni teploty vody. Dale
je nainstalovano zafizeni na tpravu studené a varici
vody.

Topeni je podlahové. Veskeré ovladaci prvky jsou
umistény mimo bézné p¥istupnd mista.

Vérime, ze zaFizeni bude nejen praktické vzhledem
k svému umisténi, ale i libivé, bude plnit i pozadavky
ucelnosti a snadnosti udrzby. Do uzivani bylo predano
v kvétnu tohoto roku.

Oddéleni dopravnich cest feditelstvi

DP kontakt
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Cisla ve statistické tabulce roku 2003 v titvaru pre-
pravni kontroly Dopravniho podniku jsou jiz na prvni
pohled vyjimecna a od minulych let se lisi predevsim
nezvykle velkym nartstem v téch Cislech, ktera udavaji
pocet cestujicich, ktefi porusili pfepravné - tarifni
podminky v PIDu. Co zptisobilo, Ze v loriském roce bylo
chyceno o0 46 % vice ¢ernych pasazéru nez v roce pred-
chézejicim, a tim i vybrano rekordnich 88 milionu K¢é
na postizich?

Od roku 1997 klesal pocet pfistizenych ,,cernych
pasazéru“ s netprosnou pravidelnosti, a tak pro neza-
svécené je 0 84 263 cestujicich vice nez v roce 2002 jisté
prekvapenim. Za nartistem 46 % se vSak skryva mnohé.
Od pretrvavajictho popovodnového zmirnéni tarifniho
opatfent, kdy byly nékteré prestupky ze strany revizort
tolerovany, pres nynéjsi duslednou kontrolu samotné
prace revizord. Vysledkem je tak celkem 268 754 ces-
tujicich, ktefi byli v roce 2003 pfistiZeni revizory
pfi poruseni pirepravné - tarifnich predpisu.

Pokles trzeb v nasi spolecnosti za prodané jizdné
na zacatku minulého roku byl hlavnim davodem, ze
v odboru pfepravni kontroly byla u¢inéna néktera

Cerni pasazéri v minulém roce
a v prvnim ctvrtleti roku 2004

opatfreni, kterd jednoznac¢né ovlivnila zvysenou aktivitu
pracovnikt piepravni kontroly. Vyskolenim novych
revizoru na zacatku roku 2003 byl doplnén planovany
stav na 126 a zaroven byla nastavena nova kritéria
v jejich odmériovani a planovani prace. Mimo tato in-
terni opatieni doslo k vyraznému zlepseni spoluprace
s policii, a to jak Policii Ceské republiky, tak predevsim
s policii méstskou. V roce 2003 se nam dafilo organizo-
vat zhruba dvojnasobek spolecnych akci nez tomu bylo
v minulych letech, a to bylo velmi pozitivni. Policisté
samoziejmé chrani bezpecnost pracovnikt prepravni
kontroly, ale predevsim Setfi jejich Cas v pfipadech,
kdy cestujici zpochybriuji ,,nase“ zakonné pravomoce,
které novelizaci zakont o drahach a o silni¢ni dopravé
vyrazné posilily. V oblasti legislativy se vSak nepoda-
filo prosadit do pfislusnych zakont pravo dopravce
vyzadovat poskytnuti osobnich tdajt o cestujicich pro
ucely podani zaloby na zaplaceni jizdného a ptfirazky
k jizdnému z Informacniho systému evidence obyvatel,
coz velice komplikuje praci v oblasti vymahéni pohleda-
vek dopravciim a nakonec i samotnym cestujicim, ktefi
nejsou upominkou pred zalobou vyzvani k zaplaceni
jesté prijatelného postihu.

Rok 2003 ve srovnani s rokem 2002:

* bylo zkontrolovano pfiblizné o 1 milion cestujicich vice,

* klesl pocet napadent revizorti ze 66 na 60,

o priblizné stejné procento cestujicich platilo postih na
misté kontroly (40 %),

* 045 % vice cestujicich platilo postih dodatecné v doplat-
kové pokladné DP,

Barrandov bez tramvaji

Mezi dvacatym kvétnem a prvnim Cervencem je
Barrandov bez tramvaji a cestujici znovu zakouseji,
jaké to bylo, kdyz jesté tramvaj na Barrandov nejezdila.
Duivodem vyluky je dokonceni traté. Véc nepfijemnd,
le¢ nutna. Tramvajova trat na pricnych prazcich ve
stérkovém lozi je konstrukei osvédcenou, avsak pokud
po ni pozadujeme dlouhou zivotnost bez obcasného
vyrovnavani geometrické polohy koleje podbijenim,
musime ucinit vSe pro jeji dlouhodobou stabilitu.

Po dvojnasobném podbiti je proto optimalni, aby
kolej byla naméhana béznym dynamickym zatizenim po
dobu nékolika mésict a aby nasledné byla jeji poloha
stabilizovana tietim podbitim. Poté jiz bude mozné
prikrocit k osazeni pryzovych bokovnic a k provedeni
zakrytu traté (zatravnénim v prostoru mezi zastavkami
adlazdénym krytem v prostoru zastavek). Tento postup
by mél zajistit kvalitni a stabilni svrsek po dlouhou
dobu, aby nebylo nutné prilis Casto odstranovat zakryt
tramvajové traté a opétovné jej zfizovat.

Co dalsiho je tfeba pfi vyluce udélat? Demon-
tovat z koleje veskeré signalizacni a zabezpecovaci
elektrorozvody, aby nebyly pfi praci strojni podbijecky
poskozeny, na estakddach odstranit nap¥iklad pojistné
uhelniky a mnoho dalsich souvisejicich praci. Po prove-
deném podbiti obou koleji tyto nalezitosti znovu vratit
do ptuvodniho stavu a fadné zprovoznit. Harmonogram
praci je proto stanoven ne na dny, ale na hodiny.

Kromé popsanych ¢innosti, které vyzaduji vyluku,
budou probihat soubézné i dalsi prace: dokonceni
obkladt portala tuneld, dokonceni zabradli na scho-
distich a pristupovych cestach (pfipadné odstranéni
provizornich casti), dokonceni osvétleni schodist, od-
stranéni vad a nedodélku z prejimek, oprava dlazby
nastupist, sefizovani mazacich zafizeni, dokonceni
a zprovoznéni obchodni vybavenosti a samoziejmé
sadové a terénni upravy okoli tramvajové traté. Soupis
neni Uplny, nicméné jistou predstavu o déni na barran-
dovském kopci dava. Termin dokonceni celé stavby
byl stanoven na 31. Cer-
vence letosniho roku, to
znamena, ze v prubéhu
Cervence bude jesté pro-
bihat ruseni ploch zafi-
zeni stavenisté a uvadéni
prostoru po nich do pu-
vodniho stavu.

Proto, aby Dopravni
podnik tak zvané ,za-
bil dvé mouchy jednou
ranou”, tj. lépe zmobili-
zoval a vyuzil nahradni
autobusovou dopravu
a usnadnil pohyb cestuji-
cich mezi Barrandovem
a Andélem v dobé tram-
vajové vyluky, rozhodl
se zaroven ve stejném
obdobi provést rekon-
strukcei tramvajové trati

* klesl pocet odeslanych upominek pted zZalobou prostied-
nictvim advokatni kancelare,

klesl pocet podanych Zalob,

klesl pocet pfipadi pfedanych advokatni kancelafi k vy-
mahani,

na priméstskych autobusovych linkdch byly provedeny
kontroly v rozsahu 4600 hodin (o 600 hodin vice),

celkem bylo postihnuto 268 754 cestujicich,

na postizich bylo vybrano 87,9 milionu K¢ (ve spolupraci
s advokatni kancelari).

V prvém ctvrtleti roku 2004 bylo uloZeno

63 637 prirazek za poruseni pfepravné tarifnich
podminek, zkontrolovano pfiblizné 1,45 milionu
cestujicich a vybrano na postizich 20,5 milionu K¢.
Z hlediska statistiky toto Ctvrtleti nikterak nevybo-
Cuje z planovanych predpokladi a dalo by se Fici, ze
naplrnuje ocekavani. Velmi zajimavé vSak bude, nejen
z hlediska statistiky, vyhodnoceni 2. Ctvrtleti tohoto
roku, nebot od 1. dubna nastoupili revizofi v metru,
na priméstskych linkach a na lanové draze na Petfin
ve stejnokrojovych soucastkach - uniforméch. Do-
jde k poklesu podilovych mezd revizoru ¢i k poklesu
trzeb za prodané jizdenky? Budou mit revizofi dik
uniformam vétsi respekt pfi kontrole specifické casti
cestujicich, nebo tomu bude naopak? Vkrada se jesté
mnoho jinych otazek v souvislosti s ,,uniformami“ revi-
zoru a naslednou statistikou a tak, az nastane Cas, radi
se podélime o ziskané zkuSenosti v nékterém z piistich
¢isel DP-KONTAKTu. Josef Hocek,
vedouci odboru prepravni kontroly
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v Nadrazni ulici. V né€kterych mistech Nadrazni byly
koleje jiz v havarijnim stavu a vyzadovaly urychlenou
opravu. K tomu se pridala i fada spravcu podzemnich
inzenyrskych siti se svymi pozadavky na vyménu raz-
nych potrubi a kabela.

Od pocatku kvétna probihd v prostoru od kfizovat-
ky Né4drazni/Za Zenskymi domovy pres tramvajovou
zastavku Na Knizeci vystavba vodovodu. Poté zacnou
prace na rekonstrukci tramvajové trati, kdy bude sta-
vajici svrsek z velkoplosnych panela nahrazen v celém
tiseku od ulice Za Zenskymi domovy az pred smycku
Smichovské nadrazi konstrukei koleje na pri¢nych praz-
cich. Soucasné s rekonstrukei v Nadrazni ulici probéh-
ne i rekonstrukee trojihelniku Nadrazni/Za Zenskymi
domovy (samozfejmé s odstranénim zakazl potkavani
tramvajovych vlakt) a oprava tramvajové traté od kii-
zovatky s Ostrovského ulici, zde bez zmény konstrukce
tramvajové traté. Behem vyluky by mélo byt odstranéno
i kfizeni s vleCkou u Lihovaru.

Ing. Miroslav Penc, technicky tusek feditelstvi
Ing. Karel Volf, InZenyring dopravnich staveb, a.s.
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Karosa B961E upravena pro
primestsky provoz linek PID

V &ervenci 2001 zafadil dopravce CSAD POLKOST
do provozu Karosu C 943E pod evidenénim ¢islem
1612. Byl to posledni pfiméstsky kloubovy viz této
fady, ktery Karosa vyrobila. Od té doby vznikl problém,
jak zajistit kapacitni vozidlo vhodné pro pfiméstsky
provoz na linkach PID v oblasti Kostelce nad Cernymi
lesy, ale tykal se také linek v oblastech Mnisku pod
Brdy a Brandysa nad Labem.

Linky PID provozované dopravcem CSAD POL-
zaroven funkci meziméstské dopravy. V pfipadé llnky
¢. 382 (Skalka - Sazava) je to poznat na prvni pohled
u linek ¢. 381 (Skalka - Su-
chdol) a 387 (Skalka — Horni I
Kruty, Ujezdec) je tieba vzit
v uvahu jesté pokracovani
s ,Jomenym tarifem* jako
linky CSAD 240381 do Kutné
Hory, resp. 240387 do Uh-
litskych Janovic. ZkuSenosti
z provozu ukazaly, ze klasické
méstské kloubové vozy jsou
pro tyto linky nevhodné pfte-
dev$im kvuli nizkému poctu
mist k sezeni (42) a kvali nizké
provozni rychlosti.

Jako idedlni vozidlo se je-
vila Karosa C 943E, kterd méla
3 dvefte, optimalni pocet mist
k sezeni (53), ,,rychly“ diferen-
cial a ,sitky” pro odkladani
zavazadel. Poptavka po tomto
vozidle v§ak u vyrobce klesala,
proto pfi prechodu na novou
fadu 95x, 96x jiz byla homo-
logovana pouze Ctyfdvefova

verze nové kloubové Karosy.

Kapacitnim vozidlem pro pfiméstsky provoz, které
nahradi Karosu C 943E, méla byt patnactimetrova
Karosa ARES. Tento viiz v roce 2002 dopravce CSAD
POLKOST zakoupil a zafadil na vyse uvedenych lin-
kach do provozu. Vozidlo poskytuje vysoky komfort
v poctu mist k sezeni (62) a ma velky tlozny prostor
na zavazadla. Nevyhodou je v§ak mensi kapacita oproti
kloubovému vozu (pfiblizné o 20 %) a pouhé dvoje
dvefe, takze pfi usmérnéném nastupu na priméstskych
linkach PID zbyvaji pro vystup jen jedny dvefe. Pred-
nosti tohoto vozu tedy mohou vyniknout napfiklad na

Kloubovd Karosa evidencniho cisla 1637 v zastdvce Kutnd Hora, hlavni nddraZi.

rychlikové lince z Prahy do Liberce, pro linky s vyso-
kym obratem cestujicich (zejména na skolnich spojich)
vsak vhodny neni. Urcité komplikace také plisobi vétsi
polomér otaceni a vyska néstupu i samotného vozidla.
V soucasné dobé je tento vz (evidencni Cislo 1633)
nasazovan na vytipovanych spojich s nizsi poptavkou
a mensim obratem cestujicich.

Problém v hledani vhodného vozidla tedy pokra-
Coval. Situaci pomohly pfeklenout generalni opravy
star§ich pfiméstskych Karos C 744, bylo vsak tfeba
najit feseni s delsi perspektivou. Probéhlo jednani
mezi dopraveem CSAD POLKOST a vjrobcem Karosa
za pritomnosti zastupcl organizace ROPID, kde byly
s vyrobcem projednédny ruzné varianty uprav Karosy
B 961E. Vyrobce nakonec vysel dopravci velmi vstiic
a rozhodujici vétSinu pozadovanych tprav provedl.

V prvnim ctvrtleti 2004 tak do kostelecké garaze
prijel novy kloubovy viiz s evidenénim ¢islem 1637, kte-
ry se sice na prvni pohled pfi-
1i$ od ostatnich Karos stejného
typu nelisi, ten druhy pohled
ale predevsim v interieru ur-
Cité zmény odhali. Cestujicim
je zde k dispozici 52 mist k se-
zeni i ,,sitky” pro odkladani
zavazadel, vozidlo je vybaveno
,rychlym® diferencidlem.

Takto upravenou Karosu
B 961E lze urcité povazovat
za plnohodnotnou ndhradu
ptvodni piiméstské Karosy C
943E, rozdil v poctu sedadel
je zanedbatelny. Jedinym vét-
$im rozdilem jsou zadni dvere
navic stejné jako u ostatnich
meéstskych vozi; s ohledem na
urychleni vimény cestujicich
v zastavkach a rovnomérnéjsi
vyuZziti vozu je vSak tato sku-
teCnost spiSe pozitivem.

Text a foto:
Ing. Martin Jares, ROPID

Dopravni podnik vyviji system hezpecnosti dopravy ve spolupraci s experty z USA

V duasledku zmény bezpecnostnich rizik a udalosti
poslednich let se na celém svété radikalné zvysuji po-
zadavky na bezpecnost vefejné dopravy, nebot veiejna
doprava je velmi zranitelna. Jeji at uz neimyslné nebo
umyslné naruseni mize mit az katastrofalni dusledky,
jako jsou zranéni a umrti osob, nebo ztratu casti nebo
celého dopravniho systému.

Podstatnou soucasti asili o zvyseni bezpecnosti je
mezinarodni spoluprace pfi sdileni praktickych zkuse-
nosti i citlivych bezpecnostnich informaci. Proto nas
Dopravni podnik vyuzil moznosti nabizenych Ame-
rickou asociaci vefejnych dopravcti APTA (American
Public Transportation Association), jiz jsme dlouho-
dobym Clenem a generalni feditel ing. Milan Houfek
rozhodl o nasi aktivni spolupraci v oblasti bezpecnosti
dopravy.

APTA nam poskytla fadu materidlti pro tvorbu na-
seho bezpecnostniho systému a pozadala nas o predani
nasich zkusenosti, zejména s ochranou proti zaplavam.
Prednéska ing. Houfka a ing. Subrta, prezentovana
na seminafi v Milwaukee, vedla k dal§imu rozsifeni
spolupréce a navstévé bezpecnostniho feditele APTA
Grega Hulla v nasem Dopravnim podniku. Navstéva
se konala pod odbornou patronaci
bezpecnostniho feditele dr. Antonina
Fedorka.

APTA vypracovala z povéreni
a ve spolupréci s vlaidou USA (Fede-
ral Transit Administration a Home
Security Department) manudaly pro
systémy bezpecnosti kolejové a auto-
busové dopravy a fadu dalSich mate-
rialt, o kterych bezpecnostni feditel
APTA Greg Hull informoval vybrané
odborniky naseho podniku ve dvou
prednaskach. Prva pojednavala o po-

zadavcich na systém bezpecnosti, jeho zdokumento-
vani, zavedeni do praxe, auditu a certifikaci. Druhd
prednaska pojednavala o novinkach z oblasti bezpec-
nosti vefejné dopravy v USA. Kromé toho si Greg Hull
prohlédl vybrané casti naSeho Dopravniho podniku
a mél moznost se seznamit se soucasnym stavem bez-
pecnostnich opatreni.

Greg Hull konstatoval, Ze systém bezpecnosti musi
existovat, musi byt zaveden a musi byt na zakladé
zkus$enosti ostatnich dopravnich podnikt neustale
rozvijen a zdokonalovan. S uznanim konstatoval, ze
v pfipadé naseho Dopravniho podniku tomu tak je, a Ze
jsme schopni dosahnout nejvyssi mozné bezpecnosti
dopravniho systému, srovnatelné s bezpecnosti doprav-
nich systému v USA. Neplanované byl pritomen feseni
necekané vyluky v metru a vysoce ocenil profesionalitu
nasich zaméstnancu p¥i jejim Feseni.

APTA nabizi dopravnim podnikiim nejdfive po-
drobné a dukladné prezkoumani jejich systému bez-
pecnosti s doporucenimi ke zlepseni, nasledné provadi
audit systému a ud€luje certifikat. Certifikovany jsou

Greg Hull p7i setkdni s praZskym primdtorem.

dopravni podniky v USA a Kanadé, ale i naptiklad
v Asii (Singapur, Hong Kong a podobné¢). V Evropé
spolupracuje Praha, spolupraci zac¢ina navazovat Lon-
dyn. Je nutno zdtraznit, ze zadny jiny certifikat tohoto
druhu na svété neexistuje, aktivity UITP se v tomto
sméru teprve nesméle rozbihaji. To je ovsem pocho-
pitelné, protoze USA maji s bezpecnosti a bojem proti
terorismu nejvétsi zkusenosti, a proto jsou v tomto
oboru nejdale. Z jejich zkusSenosti Cerpame nejen my,
ale i cely svét.

Bezpecnostni feditel APTA Greg Hull a generalni
feditel ing. Milan Houfek se setkali s prazskym prima-
torem Pavlem Bémem a informovali ho o aktivitach na
poli bezpecnosti v USA a o zamyslené certifikaci systé-
mu bezpecnosti naseho Dopravniho podniku. Pan pri-
mator spolupraci uvital, podtrhl jeji dalezitost a vyslovil
plnou podporu zvysovani bezpecnosti dopravy. Rovnéz
byl potésen pozitivnim hodnocenim soucasného stavu
MHD v Praze se strany pana Hulla. Pfitomnost pana
Hulla zaujala i Ceskou televizi, v jejiz relacich dvakrat
vystoupil a informoval o bezpecnosti verejné dopravy
v USA i 0 bezpe¢nostnich aktivitdch naseho Dopravni-
ho podniku a zodpovidal dotazy, které bohuzel byly ne
vzdy zcela fundované.

Nyni ¢eka pracovniky naseho
Dopravniho podniku nemaly tkol
postupné se pripravit na certifikaci
systému bezpecnosti. Odménou vsak
bude védomi, ze pro bezpecnost ces-
tujicich i svoji vyuzivame nejnovéjsi
ve svété dostupné technologie a ne-
malym dspéchem je, Ze se na vyvoji
téchto technologii, sdilenim vlastnich
zkuSenosti, aktivné podilime.

Dr. Antonin Fedorko,
Ing. Jifi Subrt

DP kontakt
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NEHODY
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Pokud jste Cetli pozorné minuly DP-KONTAKT,
nemohl vam ujit ¢lanek o dopravnich nehodach, k nimz
doslo v nasi akciové spolecnosti v roce 2003, ani pripo-
jené zamysleni na toto téma, které se zabyvalo reakci
médii. Nechci polemizovat s autorem ¢lanku, ale na roz-
dil od néj neshledavam medialni reakce na mimoradné
udalosti v neporadku; dokazuji totiz, ze nehoda tram-
vaje je stale néco vyjimecného, o Cem se ma verejnost
informovat (i kdyz styl vétSinou neni eticky) a ne bézna
zalezitost, na kterou uz jsme si prosté zvykli a se kterou
se stejné nedad nic délat. A tak si musime odmyslit novi-
narsky balast a vyjde nam, Ze se nemusime za dosazené
vysledky, i kdyz by pochopitelné mély byt lepsi, stydét.
A k zminénym ¢lankam jesté jedno podotknuti: titulek
prvého z nich hléasd, ze pocty nehod v Dopravnim pod-
niku jsou srovnatelné s rokem 2002. V Elektrickych
drahach ale doslo k poklesu 0 9,12 %!

V roce 2003 jsme méli v provozu tramvaji ucast na
1366 dopravnich nehodéch, v roce 2002 na 1503, coz
je snizeni o 137 nehod. Pozitivné se déle jevi zvyseni
poctu ujetych vlakokilometra na 1 zavinénou nehodu,
snizeni poctu zavinénych nehod z 252 na 189, snizeni
skod ve vsech sledovanych ukazatelich, poctu stretu
s motorovymi vozidly z 1271 na 1133, zelezni¢nich
nehod z 36 na 28, vykolejeni ze 17 na 11, vjeti do ne-
spravného sméru z 26 na 22 a technickych zavad koleje
bylo o 7 méné. Nakonec uvedme z pozitivniho vyvoje
to nejradostnéjsi: snizil se pocet usmrcenych osob ze
4 na 3 (ani jedna zavinéné), tézce zranénych z 21 na
10 (také ani jeden zavinéné) a lehce zranénych z 238
na 198 (pouze 7 zavinéng€).

Pochopitelné byl zaznamenan i negativni vyvoj:
zvyseni poctu povaleni chodcti z 83 na 95 a nehod
cestujicich z 50 na 53. U ostatnich ukazatelu je jejich
vyvoj kolisavy; jiz z tohoto zjisténi mtzeme usoudit,
Ze pozitiva prevazuji nad negativy. A to nezminujeme
,problematické ukazatele - tieba pokles nehod fidict
- brigadniku ze 115 na 78, kdyz vsichni vime, Ze s kle-
sajici potfebou prescasové prace Fidict této kategorie
moznosti mit ticast na dopravni nehodé ubyva.

Samostatny odstavec je i tentokrat nutno véno-
vat Fidi¢m motorovych vozidel, ktefi se na dopravni
nehodovosti podileji bezesporu nejvétsi mérou. Tito
lidé zavinili 968 nehod, coz je 70,86 % z celkového

A kterykoliv fidi¢ tramvaje by vam ochotné poskytnul
vycet dalsich prestupki, jichZ se automobilisté na ulici
bézné (a bohuzel beztrestn€) dopoustéji. Kolik clanka
na toto téma bylo jiz napsano, kolik penéz se jiz inves-
tovalo do oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, ale
je to vSechno marné. Dokud budou fidici individualni
dopravy védét, Ze jsou (az na par Krystofu) v podstaté
nepostizitelni, dotud si budou délat, co sami chtéji. Inu:
nevaz se — odvaz se!

Avsak nesmime zapominat na sebe a nas prinos
k tomu, co se na ulicich déje. Pomineme-li 22 nehod,
které zavinili jini pracovnici DP, zbyva jich 167, zaviné-
nych pfimo Fidici tramvaji. Je to 0 54 méné nez v minu-
1ém roce, z toho mame jisté vsichni radost, jen kdyby ty
pri¢iny nebyly stale stejné, na vSech skolenich notoricky
omilané a presto se vzdy znovu a znovu opakujici:
neodhadnuti prajezdniho profilu (82), nepfiméfena
rychlost (30) a nespravny zpusob jizdy (29). Alarmu-
jici je i 13 prehlédnuti postaveni vyhybky (14 v roce
2002). Opravdu neni dobré, Ze jinak ptiznivé vysledky
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Vyvoj nehod v roce 2003

jsou znevazovany lehkovaznym pfistupem casti fidicu
k plnéni pracovnich povinnosti, jejich nesoustredénosti
¢i malou mirou ,fidi¢skych bunék”. Kdo vas nuti,
abyste jezdili dal, kdyz nejste schopni pochopit, Ze tahle
prace je hlavné o kazni, odpovédnosti a profesionalité
u dvou fidi¢a po dopravni nehodé zjistén alkohol v kr-
vi? Nikomu z nas se nelibi rtizna preventivni opatfeni.
Ale uvédomme si, Ze jsou nutna a ze budou vymyslena
do doby, nez se dosahne prijatelného stavu. A vlaceni
jednotlivych odpovédnych pracovniku po nasténkach
ruznych odborovych organizaci je prvnim dikazem
jejich spravnosti.

Ted se podivejme na vyvoj v jednotlivych doprav-
nich provozovnach: v po¢tu ujetych km na 1 nehodu
je prvni vozovna Motol nasledovanda Hloubétinem
a Vokovicemi. Nejhorsi jsou opét Kobylisy, o néco lip
je na tom Zizkov a v minulosti vé&né posledni Pankrac
je tentokrat az treti od konce. U Zelezni¢nich nehod
jsou na tom (v celkovém poctu) nejlépe Hloubétin
a Pankrac (2), pak Vokovice (3), Motol (4), Kobylisy
a Stra$nice (5); posledni je nejmensi Zizkov (6). Rov-
néz tak v celkovém poctu zavinénych nehod je poradi
nasledujici: Vokovice (14), Hloubétin (15), Strasnice
(22), Motol (24), Zizkov (27), Kobylisy (31) a Pankrac
(33). Nakonec predkladame poradi podle ujetych km
na 1 zavinénou nehodu: vyrazné prvni Hloubétin, pak
Vokovice, Strasnice a Motol, predposledni Kobylisy
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a nejhorsi Pankrac a Zizkov. Spi$ pro oziveni sucho-
parnych cisel néco jiz tradi¢nich ddajia: Na 1 nehodu
ujely nejméné km linky 4, 15 a 11 (nejvice 20, 21 a 1),
nejvice nehod se stalo ve stiedu, v patek a pondéli mezi
14. - 16., 16. - 18. a 12. - 14. hodinou v fijnu, lednu
a prosinci. Nejvice nehod méli fidici ve véku 26 — 30,
36 - 40 a 31 - 35 let. Z této statistiky si mizeme dat
snadno dohromady, Ze absolutné nejnebezpecnéjsi je
jizda linkou €. 4 nékterou Fijnovou stfedu mezi 14. a 16.
hodinou s fidi¢em, kterému je kolem 27 let.

Tak, statistiky uz bylo dost. Podivejme se na posled-
ni ¢ast naseho ¢lanku - na nehodova mista. V kategorii
stretll tramvaji s motorovymi vozidly doslo k nejvétsimu
po&tu nehod v tiseku mezi zastdvkami Stépanska — I. P.
Pavlova. Je to jiz tradicni usek a pies oznaceni vnitro-
podnikovou znackou v ném vloni doslo ke 23 nehodam.
Berme to jako fakt, ktery lze jen tézko néjak komento-
vat. Ani druhy tsek - s 23 nehodami - nebude pro vas
prekvapenim: opét mezi zastavkami Narodni divadlo
- Narodni tfida. I zde jsou vnitropodnikové znacky,
i zde jsou jasné a srozumitelné dopravni znacky, i zde
jsou fyzické zabrany; zda se vsak, ze to vSechno neni
nic platné. Motoristé jsou prosté nepoucitelni a dani
prednosti v jizd€ tramvaji je zfejmé kol nad jejich sily.
Ke shodnému poctu nehod - 17 - doslo mezi zastavka-
mi Stfelni¢na - Kyselova a mezi zastavkami Bertramka
- U Zvonu. Ten prvy tsek je dan prejizdénim vozidel
do protisméru po dobu stavebnich praci, které by mély
skoncit v Cervnu; zato ten druhy je také jiz tradi¢ni
a plati o ném vsechno to, co pro ostatni. Celkem bylo
stfett s motorovymi vozidly 1133.

Zelezni¢nich nehod bylo celkem 28. Ke 2 doslo
opét v tseku Stépanska — 1. P. Pavlova, ktery si tak
upevnil svoje prvni misto; neni to naposled - jesté
o ném uslysime. K obéma nehodam doslo v tésné
blizkosti kfizovatky Jecna - I. P. Pavlova. K jedné

z nich doslo dost neobvyklym zptisobem - pfi vy-
padku napdjeciho napéti 600 V doslo po naslapu
jizdniho pedalu k samovolnému zpétnému pohybu
a souprava narazila do vlaku, ktery dojel za nepfilis
pozornym fidicem. Druhd nehoda byla , klasicka“
- do tramvaje, ktera stala pred signalizaci, narazila
jind, jejiz fidi€ to uz neubrzdil. Rovnéz ke 2 zeleznic-
nim nehodam doslo v prostoru dopravni provozovny
Strasnice. PFi prvé fidic s Sestnactidenni praxi zata-
hoval z prvého vozu soupravy a pochopitelné narazil
do vlaku, stojictho za nim. T¥i ned€le nato se jiny
nevénoval poradné fizeni a narazil do stojici soupra-
vy. Jinde ke dvéma nehoddm v jednom tseku nastésti
nedoslo a tak se podivejme bliZe na jednu z nejza-
vaznéjsich: 13. unora 2003 doslo ve 21.03 hodin
na kfizovatce Moran ke stfetu dvou tramvaji, kdyz
fidi¢ 2/3 (tenkrat X-B) se Ctyfletou praxi z vozovny
Hloubétin jel s vozem KT8 od Palackého namésti; pri
odbocovani ke Karlovu namésti myslel na buhvico,
neodhadl prijezdni profil a narazil levym bokem do
v protisméru stojiciho vozu T6 linky 24 z provozovny
Zizkov. Nasledek? Nastésti ,jen“ hmotnd $koda, ale
,vyzivna“: 1 009 913 K¢.

V roce 2003 jsme zaznamenali i 95 pfipadu po-
valeni chodct; to jsou vzdycky nejsmutnéjsi pripady,
protoze nejen doslova boli toho chodce, ale hlavné
zanechavaji nesmazatelné stopy v psychice toho, kdo
mél na takové nehodé ticast. A znovu tsek Sté€panska

- L. P. Pavlova, kde se takovych nehod stalo 8; druhé
v poradi je s 5 povalenimi Letenské nameésti. Ale k tém
nejzavaznéjsim, které mély za nésledek smrt, doslo
jinde - pred Strossmayerovym nameéstim (kobyliska
fidicka se sedmndctiletou praxi) a pred Ustfednimi
dilnami (strasnicky fidi¢ s devitimési¢ni praxi). Jak
vidite, v okamziku, kdy vam chodec vstoupi ndhle
do prujezdniho profilu, je tplné jedno, jestli jezdite
meésic nebo léta; ten kolos stejné neubrzdite. Tak to
porad méjte na paméti. My ted uz jenom pro tplnost
dodejme, ze tfeti nehoda, jejimz nasledkem byla smrt,
byl stfet osobniho automobilu, jehoz fidi¢ naposled
nedal prednost, s kobyliskou tramvaji.

I vykolejeni a vjeti do nespravného sméru maji
nastésti sestupnou tendenci, i kdyz si musime uvédo-
mit, Ze za vjeti muzeme vzdycky my. Nejvice jich vloni
bylo na kfizovatce Prasny most (3), v objektu dopravni
provozovny Kobylisy (rovnéz 3) a Strasnice (2). I tady
jsme u pozornosti, kterd miize mnoho krizovych situaci
vyresit tak, ze se statistika nezvysi. A u vykolejeni si
musime hlavné hlidat mista, ktera jsou k nim nachylna
uz ,,sama od sebe”, at jiz malym polomérem napriklad
na vyjezdu z oblouku ¢i nepfiznivym thlem kiizeni
a pod. Ale co vam budu radit, kdyz to vite sami nejlépe.
Jen abyste na to nezapominali!

Tak tedy vypadal rok 2003 z pohledu dopravnich
nehod. Jak uz jsem zminil v tvodu, nemusime se za
A dopravni nehoda je — a bohuzel vzdycky bude - pra-
vodnim jevem jakéhokoliv provozu. My mame navic tu
nevyhodu, ze nemtzeme krizové situace fesit lehkym
pousmanim a dvojim otocenim volantu. My bud za-
stavime, nebo ne. Jezdéme tak, abychom - diky nasi
odpovédnosti, predvidavosti, zkuSenostem atd. - co
nejvickrat zastavili. -Zjs-

Foto: divize Elektrické drahy



Transformacni projekt — Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost

ROZHOVOR

MOTTO MESICE: Je velmi jednoduché néco zkomplikovat,

zato byva znaéné komplikované néco zjednodusit.

(Z knihy Petra Pacovského Clovék a éas)

TRANSFORMACNI PROJEKT JE PRO ME OBROVSKA OSOBNIi VYZVA

Mozna jste jeho jméno v poslednich tydnech zaslechli poprvé v Zivoté. Ing. Janu Barchankovi, vedoucimu
projektové kancelare, se se zacatkem Transformacniho projektu vyrazné zménila profesni kariéra. Donedavna

s 1

L,fadovy

Téma naseho rozhovoru bylo tedy pfedem jasné, zmény.

B DP-K Pred dvéma mésici se Vam zménila pro-
fesni kariéra. Privital jste novou nabidku a jak se
citite v nové funkei?

Nabidka ing. Spitzera na praci v Ridicim tymu Trans-
formacniho projektu pro mé znamenala a stale zname-
na piedevsim obrovskou osobni vyzvu, ddle moznost
ziskani novych znalosti a zkuSenosti a v neposledni
fadé¢ také prilezitost k seznameni se s fadou lidi a je-
jich ¢innosti napfi¢ celym Dopravnim podnikem.

B DP-K Co si miZeme piedstavit pod pojmem ve-
douci projektové kancelare Transformacniho pro-
jektu?

Cinnost vedouciho projektové kancelafe spo&iva ze-
jména ve vedeni a archivaci veskeré dokumentace
Transformacniho projektu a dale v zajistovani organi-
zaéni a administrativni podpory pro organy a vykon-
né slozky Transformacniho projektu. Honosny nazev
funkce tedy predstavuje predevs§im administrativni
¢innost. Projektovou kancelat kromé osoby vedouciho
dale tvofi jiz jen pisemny a elektronicky archiv.

B DP-K Ve svych 27 letech patiite k nejmladsi
generaci, ktera pracuje v Dopravnim podniku,
miuzZete se kolegim, ktefi vas neznaji, v kratkosti
piredstavit?

Po ukonéeni studia Fakulty dopravni Ceského vysoké-

ZASLECHLI JSME...

ho uceni technického v roce 2001 jsem nastoupil do od-
délent fidicich systémt v ramci dopravniho dispecinku
0. z. Autobusy. S pracovniky dispecinku o. z. Autobu-
sy jsem spolupracoval jiz béhem studia pti zpracovani
diplomové prace a dale pfi zajistovani dopravy béhem
zasedani MMF a SB v fijnu 2000. K mé naplni prace
v oddéleni tidicich systémi patiilo zejména vyhodno-
covani negativniho vlivu individualni dopravy na pro-
voz autobusové MHD, navrhovani a vyhodnocovani
opatieni pro preferenci autobusové MHD, posuzovani
uprav stavajicich svételnych signaliza¢nich zafizeni
(SSZ) ¢i nove ziizovanych SSZ ve vztahu k provo-
zu autobusi a spoluprace na piipravé a zajistovani
mimofadnych akei dopravniho dispecinku autobusa.
Vzhledem ke klicovému vyznamu preference hromad-
né dopravy pro zajiSténi kvalitni a efektivni dopravy
ve mésté se i pfi soucasném pomérné velkém vytizeni
snazim této problematice alespon ¢aste¢né dale véno-
vat a po skonceni své prace v Transformacnim projek-
tu bych v této ¢innosti velmi rad pokracoval.

B DP-K Transformacni proces jste vzal za sviij,
kdyz jste pFijal pomérné vysokou funkci v celém
projektu. MiiZete sdélit kolegiim, pro¢ by i oni méli
vzit cely projekt za sviij a adekvatné se na ném po-
dilet?

pracovnik divize Autobusy v souéasnosti ptisobi v Ridicim tymu Transformaéniho projektu.

Transformacni projekt pro mé

piedstavuje prilezitost ke zméné

nékterych negativnich jevi, se kte-

rymi jsem se b&hem své relativné

kratké praxe v Dopravnim podni- d

ku setkal a casto je jen velmi ob- ‘

tizn¢ prekonaval. Druha zalezitost a zfejmé mnohem
otevirani trhu hromadné dopravy konkurenci jiz ne-
piedstavuje onu neotfesitelnou jistotu prace a mzdy za
vsech okolnosti. Naopak, pokud se Dopravni podnik
nebude schopen pruzné piizpisobovat podminkam
oteviencho trhu, mohou byt nasledky pro jeho zamést-
nance katastrofalni.

B DP-K Jak se divate na prvni dva mésice trans-
formace?

Vse probiha velmi rychle a fada véci vznika a ptizptiso-
buje se za pochodu. Casto je sly3et, Ze to & ono mélo byt
pripraveno ¢i zahdjeno diive. Tak velky projekt, jakym
je transformace Dopravniho podniku, se samozfejmé
neobejde bez tady problémil. Osobné mé vsak velmi
pifjemné piekvapilo, ze vSichni zaméstnanci, ktefi se
ucastni praci v akénich tymech subprojektli a pracov-
nich skupinach, pfistupuji k praci velmi zodpovédné
a s obrovskym nasazenim. -bda-

Minuly DP-KONTAKT pfinesl informaci, Ze ¢lenové subprojekti a pracovnich skupin pfipravuji novou podobu Dopravniho podniku. Z nékolika
zdrojti jsme se dozvédéli, Ze uz presny plan nového usporadani podniku existuje stejné jako pocty propusténych zaméstnanci. Mizete nam sdélit,

jak je to doopravdy?

V podniku se objevuji riizné zaru€ené zpravy o tom, zZe generdlini feditel ma ve své kancelari néjaky tajny plan, podle kterého se bude propoustét
a jak bude vypadat organizaéni struktura Dopravniho podniku. Nic takového ovSem neni pravda.
Zadny utajovany plan neexistuje. Pokud by u? véechno bylo nalinkovéano, byly by véechny subprojekty a pracovni tymy zbyte&né. Véechno okolo by
predstavovalo mrhani finanénimi prostfedky a zejména lidskym potencidlem, ktery je v libovolném transformaénim projektu to nejdilezitéjsi.
Vérte, ze pristi usporddani Dopravniho podniku vznikd na jednani jednotlivych subprojektd a pracovnich skupin, které se dané problematice vénuiji.
Vzhledem k tomu, Ze prace v jednotlivych subprojektech byly zahajeny za¢atkem dubna, v soucasnosti se na podobé jednotlivych oblasti intenziv-
né pracuje. O vysledcich a vystupech z jednotlivych subprojektd vas budeme samoziejmé informovat s vyuzitim v8ech informacénich prvka

(viz ¢lanek Kam pro informace... v této priloze), které Transformacni proces provazeji.
Nenasli jsme v ramcovém harmonogramu Transformacéniho projektu, ktery byl uverejnén v minulém éisle DP-KONTAKTu, nas utvar. Co si mame
myslet, budeme zruseni nebo se nas transformace netyka?
Jiz pfed mésicem jsme véas upozorniovali, Ze uverejiiujeme ,jen” rdmcovy harmonogram, ktery se bude ménit nejen ¢asové, ale i obsahové.
Pokud jste se nenasli, nic to neznamena. Poc¢itdme s tim, Ze na podzim pfineseme aktualizaci tohoto harmonogramu podle postupu praci na

Transformacénim projektu.

O tom, ve které fazi se jednotlivé subprojekty a pracovni skupiny pravé nachéazeji, vds bude pravidelné informovat ,Barometr transformace” uve-
fejiiovany v priloze DP-KONTAKTu. Z ndzorného grafu zjistite, v jaké fazi se v dobé uzavérky DP-KONTAKTu jednotlivé subprojekty nachéazely. -bda-



PROCESNI RiZENi NENi ZADNA VEDA

Dopravni podnik se transformuje na principu tzv. procesniho fizeni. Co to znamena? Je to jen moédni
pojem?To urcité ne. Podstata je jednoducha a odpovida , selskému” rozumu. Za zakladni Gtvar, ktery je
fizen, se povazuje ¢innost (proces), nikoliv organiza¢ni jednotka. Pro¢?

Co je pro prosperitu podniku dtlezité? Aby produkoval vyrobky (v pfipadé dopravniho podniku je

timto vyrobkem sluzba — doprava lidi), které je nékdo ochoten koupit a zaplatit za né. Tyto vyrobky jsou
vysledkem néjaké ¢innosti. Zamérme se proto na tuto ¢innost (proces), ktera je klicova, a délejme ji co
nejlépe. Obvykle tato c“:innost neni jednoduchd, vzdy se jednd o cely komplex procesu. Zaénéme ale u toho
procesu, ktery nas ,zivi’; a tim je vlastni provozovani dopravy.

Maximalné tento proces zjednodusme. Ocistéme ho od vSech balastl, které se na néj historicky nabalily,
délejme ho co nejlépe a nejlevnéji. Stanovme jednoznaénou zodpovédnost za tento proces v jednéch
rukach. Tak si udrzime konkurenéni vyhodu pred ostatnimi. Pak zkoumejme, které dalsi procesy, podporujici
nas$ hlavni proces, musime jesté v podniku provadét. A opét: maximalné tyto procesy zjednoduSme.
Nastavme prihledné ekonomické mechanismy a vztahy mezi procesy. Jasné zodpovédnosti a pravomoci.
Jsou-li takto jednoznaéné vymsteny procesy, pak je mizeme umistit do organizacnich jednotek. Musime
ale dodrzet pravidlo ,,co proces, to organiza¢ni jednotka” Jinak fe¢eno
jasnou zodpovédnost za ucelené procesy, ,¢istotu” (jednoduchost

a efektivnost procesll) musime udrzet i v organizaéni strukture.

Zakladni chybou by bylo, kdyby zakladni procesy se provadély pres vice
organizacnich jednotek s roztfisténou zodpovédnosti.

V procesnim (byznysovém) fizeni plati i dal$i pravidla: jednotky (procesy)
spolu kooperuji na zdkladé vzdjemnych dohod zaloZenych na tzv.
uznatelnych nakladech. Kli¢em je striktni ekonomicka zodpovédnost

vedoucich jednotek.

Na téchto principech se transformUJe Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleénost. Prvni konkrétni
kroky jiz jsou provedeny: na misté divize Autobusy se ustavuje samostatna jednotka Provoz Autobusy,
ktera bude zajistovat zakladni a o¢istény proces prepravovani cestujicich autobusy. Dal$i jednotkou bude
Sprava vozidel Autobusy, ktera bude zajistovat kompletni proces udrzby, oprav a spravy vozidel (a nic
jiného!). Proces personalni obsluhy (personalni agendy) bude vykonavat spole¢néa celopodnikova jednotka

typu sluzby, a tak dale.

Na tomto principu pak budou procesné transformovany dalsi dnesni Utvary Dopravniho podniku.
Doc. Ing. Jan Petr, DrSc., odborny garant Transformaéniho projektu

V pravidelné rubrice ,,Transformovali se pied
nami‘* vas chceme seznamovat s podniky a or-
ganizacemi (a nejen dopravnimi), které se jiz
transformovali.

Pravé v nasi oblasti, v oblasti méstské hromad-
né dopravy, se transformuji nejen jednotlivé
dopravni podniky, ale i celé dopravni systémy.
Prikladem muze byt Berlin.

Po opétovném sjednoceni Berlina po udalos-
tech v roce 1989 byly k 1. lednu 1992 spoje-
ny i dosud samostatné dopravni podniky BVB
(Berliner Verkehrsbetriebe — vychodni Berlin)
a BVG (Berliner Verkehrsgeselschaft — zapad-
ni Berlin) do jediného dopravniho podniku,
kterému bylo dano jméno BVG — Berliner Ver-
kehrsbetriebe. Toto slouceni bylo provazeno
snizovanim poc¢tu pracovnikl zejména v admi-
nistrative, z fidicich slozek BVB byla ponecha-
na prakticky pouze oblast tramvajové dopravy,
kterou BVG nezajistoval.

K 1. lednu 1996 vstoupilo v platnost zakonné
opatfeni Spolkové republiky Némecko o pie-
vodu kompetenci pfi zajisténi planovani, orga-
nizovani a financovani vetejné osobni dopravy,
provozované do vzdalenosti 50 kilometri ane-
bo do 1 hodiny jizdy, na jednotlivé spolkové
zemé. Zakladni myslenkou procesu je predpo-
klad, Ze spole¢nym sdilenim kompetenci a od-

povédnosti samosprav za vefejnou dopravu
v uzemi dojde ke zlepSeni dopravni nabidky
a financovéani provozu. Nov¢ ziskané kompe-
tence mohou némecké spolkové zemé prenést
cestou zdkona az na samospravni Groven na
ucelova sdruzeni. Zemé Berlin a Braniborsko
se spolu s okresy a mésty takto sdruzily za uce-
lem zalozeni spole¢nosti s ru¢enim omezenym
Dopravni svaz Berlin-Brandenburg (VBB
GmbH).

Stézejnim pfedmétem ¢innosti VBB ‘
GmbH je multidisciplinarni koor-
dinace stejnojmenného jednotného
systému hromadné piepravy osob,
tedy predevsim zodpovédnost za
integralni prepravni a tarifni na-

v§ech druht vetejné hromadné dopravy

na uzemi o rozloze 30 368 km?, kde Zije vice
nez 6 miliont obyvatel.

Dals$im klicovym bodem v historii VBB byl 1.
listopad 1998, kdy vstoupil v platnost novy jed-
notny tarif s plastvovym uspotfadanim zon. Ten
umoziuje kyzenou koordinaci jizdnich fadd,
a tim vyznamnou redukci soubéznych jizd. Ta-
rifni a pfepravni harmonizace provozu hromad-
né osobni dopravy jsou jiz obecné pojimany
jako nezbytny ptedpoklad pro vytvofeni sku-

bidku, organizaci provozu a kontrolu\ "

te¢né konkurenceschopného systému vici indi-
vidualni dopravé. Zakaznik totiz prestava byt
zatézovan ekonomickymi, provoznimi a tech-
nologickymi omezenimi jednotlivych doprav-
cl. VBB tedy tvoii standardizovanou piepravni
sit, v jejimz ramci jednotlivi dopravci provozuji
sluzby. Za patef systému je zemskymi zdkony
povazovana kolejova doprava, kterou dopliuji
autobusové linky. Z finan¢niho hlediska
se v projektu pocitalo s kratkodobymi
usporami ve vysi 20 milionti marek
(vice nez 370 miliond K¢). Dalsi
uspory v ocekavané vysi 80 milio-
nit DEM (zhruba 1,5 miliardy K<)
maji vzniknout ze synergického
efektu sjednoceni procest plano-
vani a organizace provozu. Dlou-
hodobé tspory jsou vycisleny sumou
300 miliont DEM (vice nez 5,5 miliard K¢)
pri konstantni nabidce v urovni roku 1998.
Vzhledem k finan¢nim potizim mésta Berli-
na bylo v poslednich letech opét ptistoupeno
k V}'/raznému sniZovéni poctu pracovm’kﬁ BVG
S pouzitim podkladii z ¢lanku Dr. Romana
étérby Koordinovani dopravy (Logistika
1/2000, strany 27 az 28) zpracoval ing. Jan
Urban, technicky usek reditelstvi
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Pozndmka: Subprojekty E1 (Odborné pfiprava klidovych pracovnikti) a E2 (Cinnosti na podporu zmény)
vykonavaji svou ¢innost pribézné po celou dobu trvani Transformacniho projektu.

PRACE ZAHAJILY DALSIi SUBPROJEKTY

Prace v dubnu zahajenych subprojektech a sku-
pinach pokracovaly v kvétnu na plné obratky.
Jednim z dikazi je i tato pfiloha Transfor-
macniho projektu v DP-KONTAKTu v novém
kabété. Za mésic uz bychom méli znat prvni
konkrétni vysledky prace v subprojektech. Sa-
moziejmé vas s nimi sezndmime na strankach
ptilohy.

Kvéten znamenal také zahajeni praci druhé eta-
py subprojekti, jejichZ personalni slozeni vam
predkladame.

Subprojekt A3 — Provoz Elektrické drahy:
Petr Hloch (vedouci) [ED], Jifi Bares [ED],

Ing. Jaroslav Ditrych [R], Ing. Karel Kebrle
[ED], Jaroslav Koudela [A], Ing. Petr Re-
indl [ED], Jifi Sedlacek [ED], Jaroslav Stij
[ED], Ing. Jan Surovsky Ph.D. [ED], Pavel
Tiebonak [M], Pavel Uhlik [ED], Ing. Jifi
Vainer [R].

Subprojekt A4 — Sprava vozidel Elektrické
drahy: Radovan Kapralek (vedouci) [ED],
Ing. Vladimir Bilek [M], Ing. David Dohnal
[R], Ing. Jan Doubek [ED], Ing. Jan Foung
[ED], Véaclav Havlik [ED], Ing. Milan Kaspa-
rek [ED], Ing. Karel Motlik [R], Martin Néme-
¢ek [ED], Jiti Piffl [ED].

oto: Petr Malik

—

Subprojekt B1 — Zastavkova péce a soc. za¥i-
zeni: Ing. Milan Lacina (vedouci) [A], Dr. Ales
Bittner [ED], Josef Cernohorsky [R], Ludmila
Cihdkova [ED], Stépan Jtiza [A], Jan Kokrhoun
[M], Ing. Jiti Pavlicek [R], Jit{ Schwarzer [R],
Ing. Petr Smolka [R].
Subprojekt C1 — Sluzby ED: Ing. Rudolf
Zmatlik (vedouci) [R], Ing. Jifi Bezdi¢ek [ED],
Ing. Miroslav Karas [R], Petr Koloni¢ny [ED],
Ing. Miroslav Penc [f{], Milos Pirkl [ED].
Subprojekt D3 — Re-engineering technické-
ho tuseku: Ing. Marie Hosnedlova (vedouci)
[R], Ing. Véclav Beranek [A], Ing. Jifi Bezdi-
cek [ED], Ing. Jan Doubek [ED], Ing. Milan
Ka3parek [ED], Ing. Svatoslav Lorenc [R],
Jindfich Maly [R], Ing. Josef Némecek [M],
Ing. Josef Stehlik [R], Ing. Cestmir Turek [A],
Ing. Dana Vohralikova [R].
Subprojekt D6 — Vybudovani a organizacni
zajisténi procesti marketingu a komunikace:
Ing. Karel Vavrousek (vedouci) [R], Ing. Jiii
Cernik [R], Jitka Cinatlova [ED], Mgr. Oldfich
Hanug [R], Martin Jagr [R], PhDr. Marie Jil-
kova [R], Ing. Petr Malik [R], Ing. Zita Ried-
lova [M].
Subprojekt D7 — Vybudovani a organiza¢ni
zajiSténi procesi mezinarodnich vztahu:
Ing. Marie Hosnedlova (vedouci) [R], Ing. Mar-
tin Bfezina [R], Ing. Zdentk Dosek [R],
Ing. Michal Pospisil [ED], Ing. Jifi Rapp [M],
Ing. Jiii Subrt [A], Ing. Jifi Vodrazka [R], Jaro-
slava Zilkova [R].

-bda-

Na zakladé usneseni Ridici rady Transformaéniho projektu &. 1/2004 ze dne 4. kvétna bylo rozhodnuto o rozdéleni sta-
vajici divize Autobusy na dvé samostatné ekonomické jednotky Provoz Autobusy a Sprava vozidel Autobusy. Ve ¢tvrtek
20. kvétna probéhlo setkani generdlniho feditele Milana Houfka s vybranymi kandidaty pro realizaci transformace divize
Autobusy a nasledné fizeni uvedenych ekonomickych jednotek. Transformaci a vedeni jednotky Provoz Autobusy bude
zajistovat pan Vaclav Jelinek (dosavadni dopravni naméstek divize Autobusy), transformaci a vedeni jednotky Sprava vo-
zidel Autobusy ing. Jifi Pilaf (dosavadni technicky ndméstek divize Autobusy). Do¢asnou jednotku zajistujici ekonomicko-
-personalni servis obéma vySe uvedenym jednotkdm povede ing. Jifi Pafizek, ktery je v souCasné dobé povéren fizenim
divize Autobusy. Tato jednotka se v nasledujici etapé stane soucasti sluzeb poskytovanych spoleéné (centralné) vSem
ekonomickym jednotkdm Dopravniho podniku. Podrobnégjsi informace k usporadani a kompetencim uvedenych ekono-
mickych jednotek a k procesu jejich vzniku budou uvedeny v pfistim ¢isle DP-KONTAKTu.

Ing. Ladislav Spitzer, Feditel Transformaéniho projektu




SUBPROJEKT E2 - CINNOSTI PRO PODPORU ZMENY

Transformacni projekt ma za sebou jiz dva mésice praci na tzv. realizaéni fazi. Spole¢né s prvnimi subprojekty

a pracovnimi skupinami zahajil svoji ¢innost v dubnu tohoto roku také subprojekt oznadeny jako E2. Jeho
ukol je ponékud odlisSny od ukoll ostatnich sloZek, které se na procesu restrukturalizace podileji. Subprojekt
E2 pracuje na podpofe zavadéni jednotlivych zmén v podniku a mél by byt v prvni fazi jakymsi informacnim
servisem pro vSechny zameéstnance nasi spole€nosti, nasledné v dalSi fazi pro okoli mimo nasi spoleénost.
~Zména muze byt fizena jen tehdy, jestlize se zajisti, aby divody zmén byly sdéleny tém, kterych se tyto
zmény tykaji, a to srozumitelnym zptasobem, takze témto ddvodiim mohou porozumeét a pfijmou je,” piSe
Michael Armstrong v rozsdhlém a dnes jiz takrka klasickém dile Personalni management a jeho slova velmi
presné vystihuji poslani subprojektu E2. Dobra komunikace hraje pfi transformaci spole¢nosti vzdy kli¢ovou
roli. ,Musime vS§echny zaméstnance informovat o tom, co se déje, pro€ se to déje a jak budou jednotlivé
zmeény probihat. Zaroven chceme pozitivné ovliviiovat pfijeti zmény jako takové, jako nastroje, ktery naSemu
podniku pomuze,” dodava vedouci subprojektu E2 ing. Petr Malik.
,E dvojka” méa osm &lent pracujicich v rtiznych éastech podniku, ktefi se od poloviny letodniho dubna schazeji
kazdy tyden.V pulce kvétna byla jiz pfipravena a projednana technicka podoba systému vnitropodnikové
komunikace. ,, K informovani budou slouzit informaéni stojany, do nichz je mozno vhodit na listku sv(lj dotaz
nebo néazor, zvlastni strdnky na intranetu Dopravniho podniku a e-mailova adresa pro dotazy a pfipominky
zaméstnancl. Podinaje timto ¢islem bude v DP-KONTAKTu vychéazet kazdy mésic graficky odliSena
Ctyfstrankova priloha vénovand veskerému déni spojenému s transformaci, nékteré informace budou
zaméstnanclm predavany také spolecné s vyplatni paskou,” vypocitava zamyslené komunikaéni kanaly Malik.
Cilem subprojektu E2 je vytvofit po technické i obsahové strance novy, efektivni vnitropodnikovy komunikaéni
standard. K jeho ukolim posléze pfibude informovani verejnosti o transformaénich procesech, probihajicich
uvnitf Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti.

-ms-

PREDSTAVUJEME: ING. PETR MALIK, VEDOUCIi SUBPROJEKTU E2

Petr Malik se narodil v roce 1967. Po studiu na
Stfedni pramyslové skole dopravni absolvoval
obor Provoz a ekonomika Zelezni¢ni dopravy na
Vysoké Skole dopravni v Ziling. V Dopravnim
podniku zacal pracovat v roce 1993, od roku
1996 ptisobi jako $éfredaktor podnikového ¢aso-
pisu DP-KONTAKT.

B Jako novinar prichazite kazdy den do
kontaktu s Fadou pracovniki z riznych ¢asti
podniku. Jak vypada pohled zaméstnanci na
chystanou transformaci?

D4 se fici, ze se vytvorilo nékolik nazorovych
skupin. Jsou zde lidé, kteti na planované zmény
jiz dlouho ¢ekaji a transformace pro né znamena

Sanci a vyzvu do budoucna. Jsou zde
ale i zaméstnanci, jiz o zmény pfilis
nestoji, nebot’ maji obavy, ze by mohly
ohrozit jejich postaveni v podnikové
hierarchii. A pak je tu skupinka téch,
ktefi maji obavy existencni, strach ze
ztraty zaméstnani. To je bohuzel vy-
sledek nékolika ,,zaruenych® zprav
o poctech propousténych lidi, jez se objevily na
vetejnosti.

B Co udéla vas subprojekt pro rozptyleni
téchto obav?

Chceme, aby se ke kazdému dostaly seridzni
a kvalitni informace o tom, jaké zmény pravé

probihaji a jak se budou dale vyvi-
jet. Nabizime také nékolik moznosti
zpétné vazby, které mohou lidé vy-
uzivat jak pro ovéfovani a ziskavani
informaci, tak pro vyjadieni svych
nazort a ptipominek. Transformacéni
projekt je zacatkem nové kultury ve
* vnitropodnikové komunikaci.

Co se mozného propousténi tyce, nikdo dnes sku-
tecné jesté zadné relevantni udaje ani ¢isla nema.
Snazime se ptipravit ale i na tuto pro zaméstnance
nepiijemnou situaci a chystdme informacni ser-
vis, jenz by m¢l pomoci pracovnikim, kteti budou
pfipadné muset nase fady opustit. -ms§-

Informacni servis o Transformacénim projektu zajistuje Subprojekt E2 ve
slozeni: Ing. Petr Malik (vedouci) [R], Ing. Viktor Baier [M], Radek Holu-
bik [ED], Mgr. Michaela Kucharova IR, Mgr. Milan Slezak IR, Ing. Jan
Urban [R], Ing. Karel Vavrousek [R], Vladislav Zakoufil [Al.
Transformacéni proces se rozbéhl na plné obratky a vy mate pocit, ze
nemate dostatek informaci? DP-KONTAKT a jeho specialni pfiloha, kte-
ra bude pravidelné vychazet kazdy mésic az do skonéeniTransformacni-
ho projektu, vdm nedavéa odpovédi na v§echny vase otazky?

Informacni zdroje o Transformaénim projektu

= informacni stojany — na v8ech pracovistich podniku se objevi
v pribéhu éervna a budou obsahovat zdkladni informacéni servis

s~ pfiloha DP-KONTAKTu — od ¢ervna pravidelné kazdy mésic étyfi
strany o Transformaénim projektu

= intranet — mate-li pfistup k vnitropodnikové siti, zadejte
http://transformace a mizete si ¢ist aktualni informace
o trasformaci (provoz stranek bude zahajen v prabéhu ¢ervna)

= €-mailova adresa - na adrese transformace @r.dpp.
cz o¢ekdvame vase dotazy, pfipominky a postirehy
kTransformaénimu projektu

= infoletak — v Eervnovém vyplatnim terminu obdrzite letadek se
zékladnimi informacemi o Transformacénim projektu

Pripravili jsme i dal$i informacni kandly, kde se dozvite, co se pravé
v Transformacénim projektu déje a co je nového. Nejaktualnéjsi a nej-
obséhlejsi informace budou na intranetu Dopravniho podniku. Pokud
mate néjaky dotaz, mizete ho zaslat elektronickou postou na adresu
transformace @r.dpp.cz. Na takto doru¢ené otazky se budeme snazit
co nejrychleji odpovédét a odpovédi budou zverejnény na intranetu, ty
nejzajimavéjsi uverejni i DP-KONTAKT.
Zakladni informace o Transformaénim projektu vdm nabidnou i stojany
umisténé ve vSech provozovnach Dopravniho podniku. Stojany budou
pravidelné aktualizovany tak, abyste na nich nasli vdechny dulezité in-
formace. Navic stojany obsahuji schranku, kam budete moci od ¢ervna
vhazovat své dotazy a pfipominky k projektu.
V éervnovém vyplatnim terminu obdrzi kazdy zaméstnanec Dopravniho
podniku sklddacku se zakladnimi informacemi o Transformacénim pro-
jektu.
Clenové subprojektu E2 pfipravuiji i schtizky se zaméstnanci podniku,
které se rozbéhnou v nejblizs§i dobé. Na schlizkach budete osobné in-
formovani o aktualitach probihajiciho Transformacniho projektu.
Vase nazory, podnéty i otazky radi uvitdme i na adrese redakce
DP-KONTAKTu uvedené v tirdzi kazdého &isla podnikového mési¢niku.
-bda-



Nehodovost v provozu
autobusu v roce 2003

Vyvoj nehodovosti v provozu autobust a vivoj v CR byl v roce 2003 v porovnani
nez vyvoj nehodovosti v Praze a Ceské republice. Od roku 1990 se u nas zvysila
nehodovost 0 23,3 %, v Praze 0 97,5 % a v CR 0 106,9 %. Viz graf & 1.

V provozu autobust odstépného zavodu Autobusy doslo oproti roku 2002
ke zvyseni celkového poctu nehod o 124, to je 0 12,00 %. U nehod zavinénych nasimi
fidici se zvysil pocet 0 42 nehod, to je 0 10,2 %. Viz tabulka ¢. 1.

Graf 1: V§voj nehodovosti v CR, Praze a o. z. Autobusy v procentech
Rok 1990 = 100,00 %.
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Nartst nehodovosti nasich autobust neni pouze dusledkem velké hustoty provo-
zu na komunikacich Prahy, ale i malé vzdjemné ohleduplnosti ti¢astnik silni¢niho
provozu. Velmi Casto se Fidi¢i autobust setkavali s porusovanim zédkona o provozu
na pozemnich komunikacich nékterymi ticastniky provozu, zejména ze strany fidicu
osobnich vozidel. Nedani prednosti v jizdé€, nespravna jizda v jizdnich pruzich, ne-
spravné predjizdéni nebo nespravné zaparkovana vozidla jsou nejcastéjsimi pficinami
nehod zpusobenych jingmi tGcastniky provozu.

Tabulka ¢. 1: Hlavni ukazatele nehodovosti autobusti 0. z. A

sledované rok rok rozdil index % z nehod
ukazatele 2003 2002 +/- 03/02 rok 2003
Celkovy pocet nehod 1158 1034 124 1,12 100,00
- z toho zavinén€ o. z. A 483 441 42 1,10 41,71
Celkem ujeté km 67 335 231|67 903 076 | -567 845 | 0,99 100,00

Ujeté km na 1 nehodu

- z celkového poctu nehod
Ujeté km na 1 zavinénou
nehodu o.z. A

58 148 65 670 -7522 | 0,89 -

139 410 153975 | -14565 | 0,91 -

Ve skody celkem 35449 13129 928 232|5 520 899| 1,18 | 100,00
-ztohoskodauzavin. |05 241111 0411731241168 1,00 | 37,19
neh.o.z. A

Vyse Skody cizi celkem |22 985 243|18 901 342 |4 083 901 | 1,22 64,84

Vyse skody o. z. A celkem |12 463 88811 026 8901 436998 | 1,13 100,00
- z toho skoda u zavin.

5890949 | 5269431 | 621518 | 1,12 47,26

Ostatni ucastnici silni¢niho provozu zavinili nejvice nehod z pfi€in:
* neddni prednosti v jizdé 28,81 %

* nespravny zpusob jizdy 19,48 %

* neodhadnuti priijezdniho profilu 12,76 %

* nedodrZeni bezpecné vzdalenosti 9,33 %

* nespravné predjizdéni 5,38 %

Z hlediska dlouhodobého sledovani vyvoje nehod bylo dosazeno priamérnych

vysledki v poctu nehod i poctu ujetych km na jednu nehodu. Viz grafy ¢. 2 a 3.

Graf 2: Pocet nehod za roky 1990 az 2003
1400 ‘ m celkovy poget nehod m pocet zavinénych nehod DP-A ‘
1205 1275
1200-] 1102 1136 1156 1158
1047
1003 1034
930 949
1000 | 939 906 gog
o
o
2
[
£ 800
3
0
S
o
6007 440 [ 2% W 4a2 1) 465 | 484 483
sl 417 391 [l 400 377 W 436
400+ 307 346
200
0

T T T T T T T T T T T T T T
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Graf 3: Pocet ujetych km na jednu nehodu za roky 1990 az 2003

250

200

Pocet ujetych km v tisicich

50

0

150

100

&km na 1 nehodu zavinénou DP-A
® km na 1 nehodu celkem 2115

188,9

1738
1707 1644

1653 1537 4q s 1490 1539

1413 1387 1394
1283

753
66,8/ 689 665 gogl | " O 657

5831535 || 67,9 s6.8] 52,7 >

T T T T T T T T T T T T T T
1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003

Graf 4:Procentni podil garazi na ujetjch km a poc¢tu nehod v roce 2003
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 neodhadnuti priijezdniho profilu 39,17 %
 nedodrZeni bezpecné vzdalenosti 18,75 %
* nespravny zpusob jizdy 14,38 %

* neddni prednosti v jizdé 10,21 %

* nepozornost pfi couvani 10,00 %

neh.o.z. A 5]
Skoda 0. z. A
na 1000 ujetych km 87,49 77,60 9,89 1,13 -
zavinénych nehod o. z. A 0
Zranéni Dejvice VrSovice Kagerov HostivaF Repy
lehce 197 180 17 1,09 100,00
-z toho vinou o. z. A 28 32 -4 0,88 14,21
téice 23 7 16 3,29 100,00
-z toho vinou 0. z. A 1 0 1 0,00 4,35
usmrcené osoby 1 5 -4 0,20 100,00
-z toho vinou 0. z. A 0 2 2 0,00 0,00
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Nehodovost podle specifickych mist a podminek

Rozbor nehod podle specifickych mist a podminek v provozu je pro nase fidice
méné priznivy, zejména z hlediska zavinénych nehod (viz tabulky ¢. 2 a 3). Pfi ma-
nipulacnich jizdach a jizdach pro vlastni potfebu je pocet nehod ve vztahu k ujetym
km, oproti ujetym km na linkach s cestujicimi, vysoky. Nejvétsi nartist nehodovosti
byl na zatahovacich trasach.

Tabulka ¢. 2

2003 index

2003 / 2002

rozdil £
specificka

% za-
mista i

vin.
celkem zavinéné nehod

nehody

oproti 2002

celkem zavinéné celkem zavinéné

zastavka celkem | 239 132 55,23 61 17 1,34 1,14
z toho nacestna 148 61 41,21 56 14 1,60 1,29
konecna 91 71 78,02 5 3 1,06 1,04
ELIEk e 63 61 | 9683 | 1 4 102 | 1,07
0.z. A
vyhrazeny jizdni
pruh pro auto- 24 7 29,17 -18 9 0,57 0,78
busy
Tabulka ¢. 3
2003 rozdil £ index
druh jizdy nehody % oproti 2002 2003 / 2002
celkem “2YC  avinéni celkem “2'% celkem 2%
é néné
na lince 984 358 36,38 103 21
vyjezdova trasa 31 22 70,96 -1 3
zatahovaci trasa 49 34 69,38 17 18
QTP [0 79 60 75,95 1 1 116 | 1,02
vlastni potifebu
EEAGIEMED | gy 6 60,00 1 2 | 091 | 150
autobusu
smluvni jizda 5 3 60,00 -4 2 0,56 0,60
neopravnena 0 0 0 4l 4 | 000 | 0,00
jizda
celkem 1158 483 4217 124 42 1,12 1,10

Topograficka evidence nehod za rok 2003, mista s nejvice nehodami
Legenda:

charakteristika nehod

1 - srazka s motorovym vozidlem
2 - srazka s autobusy

3 - srazka s chodcem

4 - nehoda cestujiciho
5 - nehoda s ostatnimi tcastniky
6 - nehoda se smrtelnym trazem

charakteristika nehod

kfiZovatky, useky mezi kfizovatkami nehody celkem

uzel €. 1 uzel €. 2 2002 2003 1 2 3 4 5 6
Tl sall o7 s 2 I 10 2
Vitézné namésti
6055 6021
kruhovy objezd krizovatka 4 9 7 2
Vitézné namésti Prasny most
= .80.34 . 8029
e Kobyliské nam. | © [N 8 !
K Pazderkam )
8027
Vychovatelna- 7019.
V Holesovickach 7 8 6 1 (1
Zerlaga Pelc-Tyrolka
V Hole3ovickach ¥
4035 4036
Videnska Videnska 1 6 411 1
U Kréského nadr. Zalesi
7019 7018
Pelc-Tyrolka-Povlt.|  Argentinska 6 6 5 1
V Holesovi¢kach Jankovcova
8040 8039
Strelni¢na Strelni¢na 0 6 6
Davidkova Klapkova
8201 AO Palmovka 4 6 6
7018 7013
Argentinskd Argentinskd 2 1 1
Jankovcova Plynarni

Zavinéni a priciny nehod ve vybranych mistech

Kruhovy objezd Vitézné namésti

Z celkového poctu 12 nehod nasi Fidi¢i autobust zavinili 4 nehody z p¥Ficin:

* 2 nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, najeti zezadu do osobniho vozidla, které
zastavilo,

* 1 neodhadnuti prujezdniho profilu, zachyceni o obrubnik,

* 1 nedani prednosti v jizd€ vozidlu na objezdu.

Ostatni ucastnici zavinili nehody z pficin:

DP kontakt

* 6 nespravnd jizda v jizdnich pruzich, nahlé vjeti pred autobus,

* 2 nedani prednosti v jizd€ autobusu na objezdu.

Usek k¥iZovatka Prasny most - kruhovy objezd Vitézné namésti

Z celkového poctu 9 nehod nasi fidici autobust zavinili 3 nehody z pficin:

* 2 nespravny zpusob jizdy, smykem zachyceni o osobni vozidlo a dopravni

znacku,

* 1 nedani prednosti v jizdé pfi otaceni v kfizovatce.

Ostatni ucastnici zavinili nehody z pficin:

* 3 nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, najeti zezadu do autobusu,

* 2 nedani prednosti v jizd€ na kfizovatce,

* 1 nespravna jizda v jizdnich pruzich, nahlé vjeti pred autobus.

Usek Kobyliské namésti - Cimicka x K Pazderkam

Z celkového poctu 9 nehod nebyla Zadna zavinéna nasimi fidici autobusu. Z toho
bylo 5 nehod ve sméru z centra a 4 ve sméru do centra.

Ostatni ucastnici zavinili nehody z pficin:

* 5 nespravna jizda v jizdnich pruzich, nahlé vjeti pred autobus,

2 nedani prednosti v jizd€ na kfizovatce,

* 1 nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, najeti zezadu,

* 1 neodhadnuti prujezdniho profilu, bo¢ni zachyceni.

Usek Vychovatelna x V HoleSovickach - Pelc-Tyrolka, Povltavska x V Hole-
sovickach (smér do centra)

Z celkového poctu 8 nehod nasi Fidici autobust zavinili 4 nehody z p¥icin:

* 3 nedodrzeni bezpecné vzdalenosti, najeti zezadu do osobnich voz,

* 1 neodhadnuti prijezdniho profilu, zachyceni o svodidla.

Ostatni ucastnici zavinili nehody z pficin:

* 4 nespravna jizda v jizdnich pruzich, nahlé vjeti pfed autobus ve vyhrazeném

jizdnim pruhu.
Nejzavazné€jsi nehody
14. ledna 2003

Ridi¢ autobusu jel s nizkopodlaznim autobusem Argentinskou ulici ve sméru od
zastavky Kuchyrika k zastavce Jankovcova v pravém jizdnim pruhu, kde mu nahle
z pravé strany vbéhl do jizdni drahy chodec. Ridi¢ autobusu pro kratkou vzdalenost
nestacil zastavit a pfedni ¢asti autobusu narazil do chodce, jenz utrpél tézka pora-
néni, kterym p¥i pfevozu do nemocnice podlehl. Setfeni nehody bylo v souladu se
zakonem zastaveno.

1. €ervence 2003

Ridi¢ autobusu jel s kloubovym autobusem Vrbovou ulici ve sméru od zastavky
osobni vz, jehoz fFidi¢ nezvladl vozidlo na mokré vozovce, a smykem narazil do celni
&asti autobusu. Ridi¢ autobusu jiz nemohl pro kratkou vzdalenost nehodé zabranit.
V osobnim vozidle doslo k 2 tézkym a 1 lehkému zranéni. U osobniho vozidla byla
zcela zdemolovand karoserie. Skoda na autobuse byla odhadnuta na 50 000 K&.
Viz obrazek ¢. 1.

17. ¢ervence 2003

Ridi¢ jel se standardnim autobusem ulici Beranovych ke k¥izovatce s ulici Vesel-
skou od zastavky Letfiany smérem k zastdvce Avia Letiiany. Ridi¢ osobniho vozidla
(pod vlivem alkoholu 1,3 %o) jedouci Veselskou ulici nezvladl na mokré vozovce
fizeni vozidla v kfizovatce, vjel do protisméru a bo¢né narazil do protijedouciho
autobusu. V osobnim vozidle doslo k 1 tézkému a 5 lehkym zranénim. V autobuse
utrpéla 1 cestujici lehké zranéni. Skoda na autobuse byla odhadnuta na 35 000 K¢&
a na osobnim vozidle na 200 000 K¢. Viz obrdzek ¢. 2.

Rozbortm dopravnich nehod vénuje dopravni tisek divize Autobusy velkou po-
zornost. Pracovnici dopravniho tseku provéfuji mista s nejvice nehodami z hlediska
pfic¢in nehod a hledaji vhodna opatfeni ke snizeni nehodovosti. Zjisténé okolnosti
jsou dale projednavany v Provozni komisi divize Autobusy. Navrhy k zvyseni bezpec-
nosti silni¢niho provozu, tykajici se stavu komunikaci, dopravniho znacent, svételné
signalizace nebo dopravnich rezim, jsou nasledné predavany prislusnym ttvarim
feditelstvi. Dopravni usek divize Autobusy dale uplatiiuje poznatky z rozbort neho-
dovosti a navrhy opatfeni k zajisténi bezpe¢ného provozu autobusti, ve spolupraci
s dopravnim tsekem feditelstvi, jiz pfi jednanich o vedeni tras autobusovych linek
s prislusnymi dopravnimi odbory méstskych ¢asti hl. m. Prahy a obci.

V Provozni komisi divize Autobusy bylo v roce 2003 uplatnéno celkem 131 po-
zadavkd, které se tykaly napfiklad dopravniho znaceni, stavu komunikaci, svételné
signalizace, parkovani IAD v prostoru zastavek a pfekazek zasahujicich do pru-
jezdniho profilu a vyfeseno bylo 93 navrht. Akutni pfipady byly operativné feseny
dopravnim dispecinkem.

Vysledky rozboru nehod roku 2003 budou v nésledujicim obdobi vyuzity pro
dalsi preventivni opatfeni. Budou s nimi seznameni fidi¢i autobust a dale budou
vyuzity pfi zdokonalovani jejich odborné zpusobilosti a v kurzech novych fidica.

Za divizi Autobusy pfipravil Stanislav Tvrdy. Foto: divize Autobusy



Zmeny dopravy v souvislosti
s otevienim metra

V sobotu 26. ¢ervna bude uveden do provozu dalsi
provozni tsek linky C metra v oblasti Severnitho més-
ta. Novy usek navazuje na kone¢nou stanici Nadrazi
Holesovice a pokracuje pres stanici Kobylisy do nové
kone&né stanice Ladvi v sidlisti Dablice. V souvislosti
dalsim rozsitenim kapacitniho kolejového systému
dochazi zejména v autobusové dopravé k nékolika
zménam.

Zmény v tramvajové dopraveé

V tramvajové dopravé nedochazi od 26. Cervna
2004 k zadnym trvalym zméndm tras linek, které ob-
sluhuji v soucasné dobé Severni mésto. S ohledem na
zajisténi kvalitni prestupni vazby na metro a také na
autobusové linky z oblasti Bohnic, Cimic a Dolnich
Chaber bude zfizena nova zastavka Kobylisy v Klapko-
vé ulici pfed vystupem ze stejnojmenné stanice metra.
Soucasné bude zrusena soucasna vystupni zastavka
linky ¢. 15 Stfelni¢na (vystupni zastavkou pro tuto
linku bude zastavka Kobylisy) a pfejmenovana zastavka
Stielni¢na v Klapkove ulici na Biezinéveska.

Zmény v autobusové dopravé
1. Oblast Bohnic a Cimic

Linky ¢. 144, 152 a 200 budou zkraceny k nové
stanici metra Kobylisy a dojde k tipravé jejich intervala.
S ohledem na zajisténi rovnomérné dopravni obsluhy
Bohnic budou na lince ¢. 200 zfizeny zastavky Piskov-
naa Pise¢na. Dale budou na zékladé vysledkt preprav-
nich prazkum zruseny linky ¢. 127 a 146. V pripadé
linky ¢. 146 vsak budou vsechny jeji spoje prevedeny
na soubéznou linku ¢. 186 a budou provozovany v celé
trase (rusi se tak ukonceni vybranych spoju v zastavce
Satalicka obora). Pro ponechani pfimého spojeni sid-
listé Bohnice s nemocnici Bulovka se neméni trasa
linky ¢. 102, ktera bude i nadale jezdit v trase Nadrazi
Holesovice - Zamky a zajistovat rovnéz dopravni ob-
sluhu Holesovicek spolecné s linkou ¢. 210. Provoz
linky €. 177 se neméni, pouze bude zajisténa piima
vazba této linky na novou linku metra ve stanicich
Kobylisy a Ladvi.

2. Oblast Déblic a Proseka

Linka ¢. 186 bude vedena pres zastavky Ceskolipska,
Poliklinika Prosek a linka ¢. 210 pres zastavky Novy
Prosek a Sidlisté Prosek. Uprava linky &. 210 umozni
rovnéz ponechani piimého spojeni sidlisté Prosek
s nemocnici Bulovka, nebot linky ¢. 156 a 187 budou
ze zastavky Liberecka odklonény do zastavky Ladvi,
kde budou ukonceny. Pro zajisténi dostatecné pre-
pravni kapacity ve vztahu sidlisté Prosek — Ladvi bude
linka €. 145 ze zastavky Libereckd vedena ke stanici
metra Ladvi (rusi se jeji soucasné ukonceni v zastavce
Poliklinika Prosek). Vedeni trasy a intervaly ostatnich
linek zajistujicich dopravni obsluhu sidlisté Prosek
se nemeéni.
3. Oblast Dolnich Chaber a severni ¢asti regionu
Stredoceského kraje

Prodlouzenim linky C metra do Kobylis bude zajis-
téna navaznost linky ¢. 162 na metro ve stanici Koby-
lisy. V této zastavce bude také zajisténa navaznost na
tramvajovou dopravu a tangencidlni autobusové linky.
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Soucasné budou také zkraceny vSechny priméstské au-
tobusové linky ve sméru z Odolena Vody a Kralup nad
Vltavou (€. 370, 371, 373 a 374), ukoncené v soucasné
dobé ve stanici Nadrazi HoleSovice, ke stanici metra
Kobylisy. S ohledem na zkraceni ¢asové dostupnosti
centra mésta bude rovnéz zrusena zrychlena linka
¢. 395, jejiz spoje vsak budou v tomto tseku prevede-
ny na zkracenou linku ¢. 370 (Kobylisy — Kralupy n.
Vit., Zel. st.). Zaroven bude od 26. Cervna zavedena
nova regionalni linka ¢. 372 v trase Kobylisy - Dfinov
- Zlosyn - Kralupy n. VIt., Zel. st. pro zlepseni spojeni
obci Zlosyn a Dfinov s Prahou.

Pro zajisténi spojeni obce Bast s oblasti Vysocan
bude zavedeno zajizdéni linky ¢. 349 do této obce sou-
Casné s prodlouzenim vybranych spojt linky ¢. 349 do
zastavky Ceskomoravska.

V souvislosti se zménou umisténi zastavek u nové-
ho terminalu Kobylisy dochazi v prostoru Kobyliského
nameésti ke zménam nazvi nasledujicich zastavek.

Soucasny nazev Novy nazev  Dotcené linky

Kobyliské nameésti | Sluzska 102, 177, 186
Stielnicna Kobylisy 177, 186
Z podkladia ROPIDu zpracoval -bda-
Mapka: ROPID
i

V souvislosti s prodlouzenim metra do stanice Lad- vy
vi dojde ke zkraceni linek obsluhujicich oblast starych - i

Déblic &. 103, 345 a 368 ke stanici metra Ladvi. V sou-
vislosti s prodlouzenim metra bude rovnéz zkracena
linka €. 175 ve sméru ze Simiinkovy ke stanici metra
Kobylisy soucasné s tpravou intervala.

V oblasti sidlisté Prosek bude z diuvodu zajisténi
rychlého spojeni nového sidlisté v Lovosické ulici
se stanici metra Ladvi provedena zaména trasy mezi
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linkami ¢. 186 a 210 v useku Letrianska - Liberecka.

Prazdninovy provoz MHD 2004

V dobé letnich prazdnin od ¢tvrtka 1. Cervence do
utery 31. srpna vCetné plati v siti metra, tramvajovych
i autobusovych linek prazdninové jizdni fady.

Metro

Intervaly mezi vlaky se v pracovni dny prodluzuji
0 40 az 90 vtefin vyjma linky B v koncovych tsecich,
kde se intervaly prodluzuji rdno na 6,5 minut a odpo-
ledne na 8 minut. O sobotach a nedélich se intervaly
mezi vlaky neméni.

Na lince B v pracovni dny rano jede kazdy druhy
vlak pouze v tiseku Nové Butovice — Ceskomoravska,
dopoledne a odpoledne pfiblizné do 16.00 hodin jede
kazdy druhy vlak pouze v dseku Smichovské nadrazi
- Ceskomoravska.

Tramvaje

Intervaly mezi spoji se v pracovni dny prodluzuji
0 2 minuty s vyjimkou linky ¢. 9, u niZ se intervaly pro-
dluzuji o 1 minutu. O sobotach a nedélich se intervaly
tramvajovych linek neméni.

Po celé prazdniny bude z divodu rekonstrukce
Chotkovy ulice, kfizovatky na Vytoni a opravy trati

na Podolském nabfezi pferusen tramvajovy provoz
v usecich Malostranskda - Chotkovy sady, Narodni
divadlo - Jiraskovo namésti - Vytor — Dvorce a Vyton
- Albertov.

Linky €. 7, 19, 21 a 23 nebudou v provozu.

Linka ¢. 3 pojede z Morané na Albertov a dale
misto linky ¢&. 7 k Ustfednim dilndm DP.

Linka ¢. 4 bude prodlouZena ve $pickach pracov-
nich dni do sidli§té Repy, z Cechova ndmésti pojede
celodenné na Kubanské namésti a dale po trase linky
¢. 19 na Lehovec.

Linka ¢. 16 bude z Palackého namésti odklonéna
na Kotlarku.

Linka ¢. 17 nahradi v dseku Narodni divadlo - Kar-
lovo ndmésti - Namésti Miru — Cechovo namésti zru-
Senou linku ¢. 23.

Linka ¢. 18 bude zkracena do trasy Vozovna Pan-
krac - Malostranska.

Linky ¢. 20 a 22 objedou uzavienou Chotkovu ulici
pres Strossmayerovo namésti a Letnou.

V tseku Dvorce - Sidlisté Modfany bude zavedena
linka ¢. 33, mezi Spejcharem a Petfinami nahradi linku
¢. 18 linka ¢. 38.

Z Lazarské do Dvorct pojede ndhradni autobusova
doprava X-3.

Od 1. do 22. Cervence véetné bude kvuli opravé
parovodu uzaviena smycka na Kubanském namésti,
linka ¢. 6 bude po tuto dobu zkracena do zastavky
Otakarova.

Autobusy

Jizdni fady se méni jen u né€kterych linek, intervaly
mezi spoji se u téchto linek prodluzuji v pracovni dny
vétSinou v rozmezi 1 az 5 minut, vyjimecné i o vice.
O sobotach a nedélich dochazi ke zménam intervala
jen u malého poctu linek.

Linky ¢. 143, 168, 274, 277 a skolni linky nejsou
v provozu, linka ¢. 357 nejede v tseku Hostivice, Staré
Litovice — Chyné.

Linka €. 122 nejede o nedélich odpoledne, linka
¢. 155 je v provozu v pracovni dny od 18.00 do 23.30
hodin a o sobotach a nedélich celodenné.

Na linkdch ¢. 129, 241, 243 je mimo provoz za-
stavka Elisky Pfemyslovny, linka ¢. 359 nezajizdi do
zastavky Suchdol.

Ing. Jan Pfivora, dopravni usek feditelstvi

DP kontakt
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Clanek volné navazuje na piedstaveni vyborti UITP,
ve kterych ptsobi zastupci naseho podniku, zvefejnény
v DP-KONTAKTu €. 9/2003. Ctenafi chce poskytnout
blizsi informaci o rozsahlém spektru ¢innosti vyboru
pro tramvajovou dopravu.

V ¢innosti vyboru je v soucasnosti zapojeno 47 ko-
legi z 24 zemi svéta. VétSina (26) pusobi v postave-
ni ¢lend, ostatni jako pozorovatelé, korespondujici
Clenové a permanentni hosté. Jedndni se casto jako
pozvani hosté ucastni i zastupci vyrobnich podnikd,
meést a regiond. Soucasnym predsedou vyboru je pan
Dr. Ing. Walter Keudel - vedouci spolec¢nosti Saarbahn
GmbH v Saarbriickenu.

Vybor pracuje jako celek pfi svych zasedéanich,
které se konaji tfi- az Ctyfikrat rocné, a dale ve formé
ustavenych pracovnich skupin. Ty jsou zformovany
vzdy ke konkrétn€ fesenému tématu z kolegt, ktefi maji
k danému okruhu optimdlni odbornou kompetenci.
Skupiny se schéazi v mistech svych ¢lent dle potieby
feseni prislusného ukolu
Nejdelsi tramwvaj v Evropé Bombardier Flexity NGTD12DD
pri prujezdu okolo obrazdrny Zwinger v DrdZzdanech.
Tramvaj dosahuje délky 45 metri, je ze 68 % nizkopod-
lazni a md 107 mist k sezeni a 153 mist k stdni.

Foto: Archiv autora

UITP Light Rail Committee
aneb o praci vyboru pro
tramvajovou dopravu

Vysledky jsou soubézné s postupem prace publi-
kovany postupné v takzvanych Core Briefs (stru¢né
zpravy) a podle pouzitelnosti vysledku i jako tcelové
publikace, nebo na nosicich. Od zalozeni vyboru v roce
1978 byly zvefejnény desitky tématickych odbornych
praci z oboru tramvajové dopravy a vzhledem k roz-
sahu naseho ¢lanku je zde nelze vSechny vyjmenovat.
Nejvyznamnéjsi a nejhodnotnéjsi jsou pak v ramci
UITP prezentovany na konferencich, které se konaji
pravidelné ve dvouletych intervalech. V soucasnosti
pracuji odborné skupiny na téchto tématech:
 feSeni a management poruchovych situaci (v tram-

vajové doprave),
« specifikace a zadavani vozidel,
« statistika tramvajové dopravy (zatim 28 mést svéta),

* netradi¢ni konstrukce tramvaji a trati,
* smérnice pro zavadéni tramvajové dopravy,
* bezpecny tramvajovy vuz.

V navrhu k posouzeni na pfistim zasedani jsou

dalsi tematické okruhy:

* kritéria a metody tdrzby a obnovy trati,

* konstrukce, udrzba a obnova trolejového vedeni,

« rekonstrukce a modernizace tramvajovych vozidel,

* prodej pouzitych tramvaji (souhrn zkusenosti z rea-
lizovanych prodeju),

» modernizace tramvaji vlozenim stfedniho nizkopod-
lazniho ¢lanku.

Ve dnech 21. az 24. dubna se v Drazdanech konala
jiz zminéna tramvajova konference, které se ztacastnilo
300 odbornikt z fad provozovateld, vyrobet, univer-
sit, mést a regiond, celkem z 29 zemi svéta. Motivem
konference bylo , Tramvaje — vhodné a pruzné feseni
pro mésta“. Konference se zabyvala nize uvedenymi
tématy:

* modernizace tramvajovych systémd,

« realizace a zavadéni novych systému tramvaji
a méstskych drah,

* zvySovani kapacity tramvajovych systému,

* budoucnost tramvaji ve stiedo- a vichodoevropskych
zemich,

e tramvajova (méstska) draha — méstotvorny prvek,

« financovani tramvajovych (méstskych) drah.

Na zavér konference byla ucastniky prijata ,,Draz-
danska deklarace“ shrnujici vjznam tramvajovych
systému v komplexu méstskych a regionalnich hro-
madnych doprav. K priabéhu konference a k deklaraci
se vratime v samostatném clanku v nékterém z pristich
¢isel naseho DP-KONTAKTu.

Ing. Michal Pospisil, divize Elektrické drahy

Mestska hromadna doprava v Amsterdamu

Méstska hromadnd doprava v Amsterdamu, ktery
ma 736 tisic obyvatel a rozlohu 218,9 km?, je zajistovana
metrem, tramvajovymi rychlodrahami, tramvajemi,
autobusy a lodni dopravou. Dopravcem je spole¢nost
Gemeentevervoerbedrijf Amsterdam (GVB), na auto-
busové dopravé se podileji i spolecnosti Connexxion
a BBA Connex. GVB ma 4 550 zaméstnancu.

Tarif je v Amsterdamu z6novy, nejcastéji se pou-
zivaji jizdenky s pruhy (strippenkaart), na kterych se
oznadi tolik pruht, kolik se projede zon, plus jeden
pruh jako ndstupni. Tyto jizdenky plati v tramvajové
a autobusové dopravé po celém tzemi Nizozemi. V§-
hodné jsou 24, 48 a 72 hodinové sitové jizdenky, které
plati pfislusnou dobu od oznaceni po celé siti GVB.
V celé dopravni siti je patrny diraz na bezpecnost ces-
tujicich a provozniho personélu a boj proti podvodim
a vandalismu.

Metro a tramvajové rychlodrdhy jsou provozovany
na Ctyfech linkach (50, 51, 53, 54), celkova délka téchto
linek je 61 km. Pouze 5,5 km trati je v tunelu. Linky
metra a tramvajové rychlodrahy (sneltram) maji 49 sta-
nic, z toho 5 podzemnich. Interval ve $picce je 3 az
7 minut, v sedle 5 az 15 minut. Pro provoz je k dispozici
44 dvouvozovych souprav metra, 29 dvousystémovych
souprav rychlé tramvaje a 33 souprav rychlé tramvaje
pouze s napajenim ze tfeti kolejnice. Zvlastnosti je
pravé kombinace klasického metra a rychlodraznich
tramvaji.

V centru mésta jezdi dvousystémové tramvaje (jsou
provozovany na lince 51) po tratich metra a jsou na-
pajeny pomoci tfeti kolejnice (750 V DC). Na okraji
mésta je zdvizen pantograf, souprava je déle napdjena
z vrchniho vedeni (600 V DC) a jede po Casti trasy
spolecné s klasickou tramvajovou linkou €. 5.

Jednosystémové rychlodrazni tramvaje (s napéaje-
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nim tfeti kolejnici) jsou provozovany na lince 50. Ve
vSech podzemnich stanicich je mimofadné dbano na
bezpecnost cestujicich. Jiz u vstupnich eskalatoru stoji
dvojice pracovniktit GVB, ktera kontroluje jizdenky.
Na nastupistich se neustale pohybuji dalsi skupin-
ky pracovnikt dopravce a prislusnici bezpecnostni
agentury.

Stanovisté pravodciho v tramuvaji typu Combino.

Tramvaje jsou provozovany na 16 linkach (z nich
11 ma konecnou u hlavniho nadrazi). Celkova délka
linek je 138 km. Intervaly ve $picce se pohybuji mezi
5 az 9 minutami, v sedle mezi 6 az 12 minutami. Pro
provoz je k dispozici asi 232 tramvajovych vozidel.
V soucasné dobé probihd intenzivni obnova tram-
vajového vozového parku vozidly typu Combino od
firmy Siemens. Z davodt boje proti podvodim (Cer-
nym jizddm), vandalismu a pro zvyseni bezpecnosti se
v Amsterdamu v tramvajich znovu sazi na pravodci.
Priavodci ve vozidle sedi v oddéleném prostoru u pred-
poslednich dvefi vozidla, nastup je mozny pouze témito
nejbliz§imi dvefmi u pravodciho nebo prvnimi dvefmi
u fidice. Ostatni dvefe vozidla jsou vybaveny zabrana-
mi, které umoznuji pouze vystup a blokuji nastup. Jak
pruvodci, tak i fidi¢ kontroluji, oznacuji a pfipadné
prodavaji jizdenky. Oznaceni jizdenky je provedeno ra-
zitkem (v dobé elektronickych odbavovacich systém!).
Vozidla jsou sice vybavena oznacovaci, ty jsou vSak
vypnuty a nefunkéni. Privodci také hlési stanice a dava
fidi¢i pokyn k odjezdu. Naklady na opétovné zavedeni
pruvodcich maji pokryt zvysené trzby z jizdného diky
podstatnému omezeni jizd na Cerno.

Na dalezitych tramvajovych zastavkach je instalo-
van systém informaci v redlném cCase, ktery ma informo-
vat o Casech odjezdt dvou nejblizsich spojt kazdé linky.
V praxi jsme byli svédky ¢asto opakované chaoti¢nosti
zobrazovanych informaci, kdy ¢asy odjezdu bez pficiny
preskakovaly o mnoho minut nahoru a dold a kdy
nékteré spoje nejsou viibec systémem zaregistrovany
(obdobna situace je i na informa¢nim systému s Casy
odjezdu vlaka v metru).

GVB provozuje 48 autobusovych linek, z toho
18 linek jezdi pouze v dopravni $picce. Pro zajisténi pro-
vozu je k dispozici 313 vozidel, pfiblizné tfetina z nich



Sneltram ve stanici RAI, tedy v tseku, kde je napdjena
ze tieti kolejnice.

je nizkopodlaznich. Celkova délka linek je 422 km.
Délka vyhrazenych pruht pro autobusy je pfiblizné
35 km. Spolecnosti Connexxion a BBA Connex pro-
vozuji dalSich 44 linek. V tomto pfipadé jde vétsinou
o priméstské a meziméstské linky, které na izemi mésta
Amstedamu slouzi pro zajisténi méstské dopravy.

Amsterdam je také jednim z mést, kde byl na konci
roku 2003 zahdjen zkusebni provoz autobusu Citaro
(Mercedes-Benz) s pohonem palivovymi ¢lanky. Zku-
Sebni provoz téchto autobust v riznych podminkach
v riznych méstech ma pfinést potiebné poznatky pro
mozné sériové vyuziti palivovych ¢lanka pro pohon
autobust.

GVB provozuje 3 trajekty (jezdi mezi severni casti
meésta a centrem) a tak zvané Waterbusy (lodni auto-

Tramvaje Combino v Basileji

Nejen Praha ma starosti s nizkopodlaznimi ¢lanko-
vymi tramvajemi typu RT6N1, které se, mirné feceno,
vyrobci CKD Tatra nepovedly. CKD se viak o jejich
osud nepostarala a jednoduse zanikla.

Ve svycarské Basileji si rovnéz zakoupili a v 1été

:‘1 ¥ Foto: Archiv redakce

2002 zaradili do provozu sedmiclankové castecné niz-
kopodlazni tramvaje typu Combino Be 6/8 od firmy
Siemens. Vozy si ziskaly oblibu u cestujicich na lin-
kach €. 6 a 8, od 13. bfezna 2004 vSak musely byt pro
konstrukéni zavady vyrazeny z provozu. Vzhledem ke
své nedostatecné pevnosti se totiz zacaly skfiné vozu
deformovat pod tézkou elektrovyzbroji umisténou na
stfeSe. Dopravni podnik se tak dostal do velice svizel-
né situace a musel vydat pro cestujici Ctyfstrankovy
vysvétlujici letak, z n€hoz vyjimame:

,Vazeni cestujici, jak vite, musel Dopravni podnik
na pozadavek vyrobce vytadit z provozu oblibené tram-
vaje Combino. Jizdni fad muzeme zajistovat jen diky
témto opatfenim:

- snizenim nabidky mist na linkdch ¢. 2, 3, 15 a 16
az o jednu tietinu,

- neposkytovdanim Zddnych ci jen nékolika mdlo
nizkopodlaznich vozil na vsech tramuvajovych linkdch,

- zastavenim provozu posilové linky ¢. 12 a nepo-
skytnutim vsunutych spojii od pondéli do pdatku béhem
7,5minutového intervalu,

- pronajmutim 4 vlaku z jinych mést,

- znovuuvedenim ctyr vlecridkil do provozu, odsta-
venych pro Bélehrad,

Posledni trolejbusoveé privesy

Vyuzivani vleénych vozi u nekolejovych prostred-
ku vefejné hromadné dopravy je dnes naprosto ojedi-
nélé. Vleky byly vyuzivany predevsim v autobusové
dopravé, ale majf i historii trolejbusovou. V Cesku uz
téméf zapomenutou, vzdyt posledni ,trolejbusovy vlek*
opustil ulice témér pred tficeti lety, v roce 1975.

V Cesku byly vleky za trolejbusy rozsifené prede-
v§im v padesatych letech. Béhem jejich acinkovani
jsme se setkavali se CtyFmi typy: Sodomka DR 6, Karosa
D 4, Karosa B 40 a Jelcz PO 1 E. Prvnim tuzemskym
méstem, kde se vleky za trolejbusy objevily, byl Zlin
(Gottwaldov), a to bylo také jediné mésto, kde jste se
mohli setkat se vSemi vyjmenovanymi typy, od roku
1948 az do konce trolejbusovych vleki v roce 1975.

Dojezdilo zde 12 dvounapravovych polskych vlec-
nych vozl typu Jelcz, jejichz vzhledova koncepce odpo-
vidala autobusim RTO 706. Tyto osobni pfivésy jsou
znamé Siroké vefejnosti jako ,babosedy”, pouzivané
a upravované jednotlivymi JZD k pfepravé pracovnic
na pole a z né;j.

Vleky za trolejbusy byly také k vidéni v Plzni (1949
a7 1973), v Ceskych Budg&jovicich (1950 az 1958), v Bra-
tislavé (1951 az 1954), v Pardubicich (1953 az 1958),
v Marianskych Laznich (pravdépodobné pouze v letni
sez6né let 1954 az 1957) a také v Ostravé (1961 az
1964).

S uplné poslednim pfivésnym vlekem v pravidel-
ném provozu trolejbust u nés jsme se setkali v Hrad-
ci Kralové. Od 4. Cervence 1994 byly prodlouzeny
spoje linky ¢. 1 z Nového Hradce Kréalové do Kluka
a byl zahdjen ojedinély zptsob provozu trolejbust
mimo trolejovou sif. Dvoukolovy pfivésny vozik osa-
zeny dieselovym agregdatem o stejnosmérném napéti
600 V umoznoval jizdu bez trolejového vedeni. Do

zatrolejovani tohoto tuseku ovladal ,,nezdvisly zdroj*
fidi¢ trolejbusu, na kterém byly provedeny upravy
spojovaciho zafizeni, silovych a Fidicich elektrickych
obvodt a u vzduchotlakové brzdy.

V Cesku uz trolejbusovym vlekiim davno odzvoni-
lo, ale jak je to s pFivésy v Evropé? Stejné jako v tuzem-
sku nejvétsiho rozmachu dosahly v padesatych letech
minulého stoleti, ve vichodni ¢asti starého kontinentu
to bylo o néco pozdéji. Poslednim méstem na vychod od
nas, kde jste se mohli s trolejbusovymi vleky setkat, byla
Varsava. Jesté v poloviné roku 1994 tam prokazatelné
jezdily na lince ¢. 51 do Piaseczna, ale jejich zafazo-
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busy), které na 4 linkach zajistuji spojeni k hlavnimu
nadrazi.

Samostatnou pozornost si zaslouzi nizozemska
Zelezni¢ni doprava. Tato doprava je provozovana pre-
vazné na dvoukolejnych, elektrizovanych tratich, coz
umoziiuje mimoradné husty sled vlaki. Mezi vétsimi
meésty jezdi vlaky prakticky v nékolikaminutovych in-
tervalech, je zde provozovana kombinace zastavkovych
a zrychlenych vlakua a vlaka Intercity. I na vedlejsich
tratich je pfes den udrzovan maximalné hodinovy takt.
Znalost jizdniho fadu je prakticky zbytecna, lze zde
vyuZzit stejny systém cestovani jako v MHD. Pfijdu na
nadrazi a za chvili néco jede.

Ing. Jan Urban
Foto: Archiv redakce

- Zznovuzarazenim motorového vozu — veterdna z ro-
ku 1948,

- kaZdodennim nocnim sméndm od 20 do 5 hodin
pro nase pracovniky v depech z duvodu nutné udriby
v zdjmu zachovdni bezpecnosti provozu,

- odsunutim revizi vozu, pokud nejsou pro bezpec-
nost provozu bezprostiedné nutné,

- zastavenim ¢i omezenim rekonstrukcnich praci
v dilndch DP, napiiklad instalaci automatického infor-
macniho systému do starsich vozul, opatieni ke sniZeni
hlucnosti vozil.

Vsechna tato opatieni v souhrnu znamenaji, Ze
Dopravni podnik Basilej Vam musi nabidnout horsi
sluzby — a k tomu se Dopravnimu podniku jeste zvysily
ndklady. Dékujeme Vam za porozumeéni a za podporu
v této obtizné situaci.

A co pro véc podnika Siemens?

Firma vypracovala plan zkousek. Pomoci rentgenu
zjistuje kritickd mista a stanovuje, co se musi demon-
tovat a opét znovu postavit. Na zakladé analyzy rizika
urcuje vyrobce, za jakych okolnosti Ize siln€ poskozena
vozidla opét provizorné provozovat. Soucasné vyrobce
pracuje na koncepci sanace, aby vozy Combino mohly
byt opraveny trvale. BezpeCnost cestujicich ma nejvyssi
prioritu.

-paf.

vani bylo uz nepravidelné. Zalezelo na momentéalnim
provoznim stavu vozidel a pravé technicky byly vleky
uz hodné $patné.

Jedingm méstem, kde trolejbusové vleky prezily az
do soucasnosti, je Svycarské Lausanne ve frankofonni
Casti zemé helvétského kiize. V Lausanne jezdi trolej-
busy od roku 1932 a osobni pfivésy jsou pouzivany
od roku 1949.

Nespornou vyhodou osobnich pfivésti ve srovnani
s kloubovymi vozidly byla moznost odstavovani vleku
v dobé mimo dopravni $pic¢ku, ¢imz odpadlo neekono-
mické pirevazeni ,,mrtvé“ véhy. V byvalém Ceskosloven-
sku se osobni pfivésy v autobusové dopraveé udrzely az
do roku 1986 u CSAD Frydek-Mistek.

Jan Dvofak (redakéné upraveno)
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Lausanne, 4. zdii 2000. Pfed budovou hlavniho nddraZi zastavil trolejbus linky ¢. 1 (Maladiére — Blecherette) s nizko-
podlaznim vlekem vyrobenym v roce 1990. Spolecnym znakem vlecnych vozii v Lausanne v porovndni s témi, které

se objevovaly v ulicich nasich mést, je znacnd délka odpovidajici témér délce hnaciho vozidla.

Foto: Jan Kokta
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Po mnohaletém provozu vétSiny stanic metra pri-
stoupil Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spolec-
nost k postupnym opravam jednotlivych stanic. Dalsi
v fadé jiz opravovanych stanic je stanice Haje na trati C.
Akce ,,Oprava podhledu ve stanici metra Haje* patii
svym rozsahem k jedné z nejvétsich. Jedna se o kom-
pletni vyménu podhledt, osvétleni, informacniho sys-
tému a tim i silnoproudych a slaboproudych rozvod.
Pod nazvem ,stanice metra Haje“ je tfeba si predstavit
nejen vlastni ndstupisté, ale i vichodni a zdpadni ves-
tibul vCetné eskaldtorovych a schodistovych vystupu
a v zapadni Casti i pristiesek se stanicemi autobusu.
S tim je spojena i oprava ocelovych ramt a vymeéna skel
v prosklenych sténach.

Tak jako u kazdé opravy, i v tomto pripadé pri
sneseni stavajicich podhledt a odkryti nékterych
obkladi se objevily dalsi komplikace. Vyména vétsiny
zavésnych konstrukei se dala predpokladat, ale ve
vychodnim vestibulu jsou veskeré ocelové konstrukce
stropu oblozeny pyralovymi deskami (obsahujici-
mi azbest). To znamena pferuseni praci, zpracovani
projektu na odstranéni pyralovych desek, provedeni
nové protipozarni ochrany a z toho plynouci zvyseni
nakladu a dprava terminu.

Z provozniho hlediska stanice tyto prace prinesou
jesté vetsi komplikace. Dusledkem je, zZe vychodni
vestibul bude muset byt po dobu téchto praci uzavien
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FILM

Z pripravovanych Cervnovych premiér v nasich
kinech vybirame:

Motyl

Francouzska tragikomedie scéndristy a reziséra
Philippe Muyla vypravi nasledujici pfibéh. Uzavieny
vdovec Julien Larieux (Michel Serrault) ma v duchodu
jedinou vaseri: svou sbirku motylt. Jeho Zivot se zacne
ménit v okamziku, kdy se do sousedstvi pristéhuje
osaméla zaméstnana matka s osmiletou dcerou Elsou
(Claire Bouanich). Kdyz se Julien vydava do pohofi
Vercors, aby svou sbirku obohatil o unikatniho motyla
druhu Isabella, zijictho pouze zde a navic pouhych né-
kolik dni, stava se nedobrovolnym priavodcem zvédaveé
holCicky, ktera se k nému necekané a proti jeho vuli
pripoji. Mezi zprvu brucounskym stafikem a bezpro-
stfedni divkou se v prubéhu jejich putovani pozvolna
rodi kfehké citové pouto. Elsina matka se v§ak domni-
va, ze dcerka byla unesena: vSichni sbératelé motylu
jsou prece potencidlni zlocinci...

Film Motyl bude uveden na Festivalu francouz-
ského filmu za osobni ucasti reziséra Philippe Muyla
a predstavitelky Elsy Claire Bouanich.

V kinech od 3. ¢ervna 2004.

Kat (The Punisher)

Film je rezijnim debutem Jonathana Hensleigha,

ktery je podepsan pod scénari k akénim snimkim jako
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Oprava podhledu ve
stanici metra Haje

avstup do stanice bude mozny jen pres
zapadni vestibul.

Z pohledu opravy celé stanice
je nutno podotknout, ze na ,Opravu
podhled ve stanici metra Haje* bude
navazovat dalsi akce fesici silnoproudé
rozvody v technické casti a soubézné
bude probihat jesté ,,Oprava schodisté
a pochozi lavky“.

Z rozsahu praci je patrné, Ze inves-
tor si je védom dulezitosti této frekven-
tované stanice a po zasluze ji vénuje
patficnou pozornost a vynaklada na
jeji opravu nemalé prostiedky. O to
vice je odsouzenihodny vandalismus
nékolika jedinct, ktefi ni¢i praci a ma-
jetek jinych. V tomto ptipadé napriklad
poskrabou a pomaluji skla osazena den
predtim do prosklenych stén.

Julius Subert a V4clav Pokorny,
InZenyring dopravnich staveb, a. s.

Foto: Petr Malik

Metro na cestach

Cas od Casu si v DP-KONTAK-
Tu muzZeme precist nové infor-
mace o rekonstruovanych vozech

metra. Vidame je uZ nejen nalince
C, ale i na ,,aCku“. Rekonstruk-
ce v Plzni stale probihaji a proto
muzZeme obcas vidat vlaky metra
na zeleznicni trati Praha - Plzen.
Fotografie ze 3. dubna 2004 uka-
zuji jeden takovy ndvrat do Pra-
hy. Dvousystémova lokomotiva
fady 363 a souprava metra, kterd
je schovana mezi dvéma naSimi
motorovymi lokomotivami, se
chystaji na cestu ve stanici Plzerl
hlavni nadrazi. Dalsi snimek je
trochu zvlastni. Rychlik do Prahy
predjizdi jedouci soupravu metra
na Siré trati u Ejpovic. Metro jede
po falesné koleji. -jas-

Skéla, Armageddon nebo Smrtonosna past 3. Jedna
se o dalsi film, jehoz pfedlohou byl komiks. Postava
Punishera Franka Castlea, osamoceného strazce za-
kona, neni ale typickym komiksovym superhrdinou.
Neoplyva zadnymi nadpfirozenymi schopnostmi, které
by mu boj se zlem usnadnily — musi si vystacit pouze
s rozumem, zkusenostmi z dlouholetého bojového vy-
cviku a hlavné Zeleznou odhodlanosti pomstit vSechny,
kteti se stali obétmi zloCinu. Mozn4 ale pravé proto mél
ve své komiksové podobé takovy ohlas.

V kinech od 17. ¢ervna 2004.
C DIVADLO

Na Ctvrtek 17. Cervna pripravilo Narodni divadlo
premiéru klasické hry Nasi furianti Ladislava Stroupez-
nického. Autor napsal tuto prvni Ceskou realistickou
hru jiz v roce 1887. Tehdejsi kritice pripadala prilis
jina, nezvykla a s nepochopenim ji odmitla. Casem se
vsak hra stala jednim ze zakladnich kamenu zlatého
fondu Ceské dramatiky. Popisuje vSedni zivot idylicky
vyhlizejici jihoCeské vesnicky. Pod povrchem sousedské
druznosti se tu soupefi o prestiz prvniho sedlaka, resi
se, kdo se stane ponocnym, kdosi neznamy hrozi zhai-
stvim... Zda se dokonce, Ze i po vice nez sto letech je
ta hra stale o bézném zivoté kolem nas. V jednotlivych
rolich (pod rezijnim vedenim J. A. Pitinského) uvidite
naptiklad Jitiho Sté€pnicku, Josefa Vinklaie, Aloise
Svehlika, Miroslava Donutila, Jitku Smutnou, Katefinu
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Winterovou nebo Tatjanu Medveckou.

d HUDBA D

Koncertnich moznosti je na Cerven pfipraveno vic

prehled. Hned v nedéli 6.¢ervna bude mit premiéru
novy koncertni prostor - T-Mobile Park v Kolbenové
ulici. A to premiéru, jak ma byt — vystoupi zde totiz clen
legendarnich Beatles Paul McCartney. Po hokejovém
Sampiondtu se znovu zaplni i Sazka Aréna - 8. Cervna
v ni totiz svym koncertem oslavi 35 let existence sku-
pina Yes. Ve ctvrtek 10. Cervna se na lehkoatletickém
stadionu Slavie ve Vrsovicich predstavi v ramci svého
turné teplicky Kabat s predkapelami Krucipiisk a Do-
lores Clan, o den pozdéji zas v Malé sportovni hale
na Vystavisti jedna z nejkreativnéjsich hip hopovych
skupin, americti De La Soul. Na pondéli 14. cervna
jsou pripraveny hned dvé zajimavé akce. V divadle
Kalich vystoupi prvni ddma domaciho sansonu Hana
Hegerova a pro priznivce nepomérné tvrdsiho zvuku
v T-Mobile Aréné birminghamsti metalisté Judas Priest
i se svym puvodnim vokalistou Robem Halfordem.
Dvojice koncertl se chystd i na 20. ¢ervna — v T-Mo-
bile Aréné vystoupi v ramci svého turné k albu Lucie
v opefe skupina Lucie spolu s FOK a v Lucerna Music
baru kanadskd hardcoreova legenda NoMeansNo. No
a aby toho vseho jesté nebylo malo, tak se 23. Cervna
v T-Mobile Parku pfedstavi jedna z v pravém slova
smyslu kultovnich osobnosti svétové hudebni scény
poslednich tficeti let David Bowie a o Sest dni pozdéji
tamtéz Lenny Kravitz. -mis-




Rekreace na posledni chvili

Jesté jste se nerozhodli, kam vyrazite za odpocin-
kem v letosnim 1été? Pravé vam je urcena nabidka
rekreacnich zafizeni Dopravniho podniku.

Rekreaéni stiedisko Luéanka

Rekreacni stiedisko Luc¢anka v Luc¢anech nad Ni-
sou v Jizerskych horach nabizi celkem padesat lizek ve
dvou az pétilizkovych pokojich s dstifednim topenim
a umyvadlem se studenou a teplou vodou. Spole¢né
sprchy a WC jsou na patfe.

Od 26. cervna do 4. zafi jsou volné nasledujici
terminy a pocet luzek.

Termin pocet pokoji pocet lazek
26.6.-3.7. 8 29
3.7.-10.7. 4 15
10.7.-17.7. 4 15
24.7.-31.7. 2 5
31.7.-7.8. 1 5
28.8.-4.9. 13 50

Pozndamka: uvedené tidaje jsou k 13. kvétnu, a tak
v dobé vyddni mohou byt nékteré pokoje jiZ obsazeny!

Zajemci necht se hlasi na telefonu 296 13 33 20,
pani Citova.

Rekreaéni taboristé Nuzice

Odborova organizace DOSIA Dejvice zahajuje
15. Cervna provoz rekreacniho taboristé Nuzice (U Mos-
kyta). Tabofisté je zatim urceno pro karavany a stany
ajeho poloha je u feky Luznice mezi Bechyni a Tynem
nad Vltatavou v malebném tdoli obklopeném lesy.

Téaboftisté je vybaveno socidlnim zafizenim a umy-
varnami.

Cenik:

 zamé&stnanci 40 korun za osobu a den bez rozdilu
odborové prislusnosti,

« ostatni osoby 50 korun za osobu a den,

* déti od 6 do 12 let 20 korun za osobu a den.

Rekreacni poplatek(odvadi se Obecnimu tradu)
¢ini 10 korun za osobu starsi 18 let a den. Poplatek za
psa ¢ini 10 korun za den. Pfipojeni na elektricky proud
stoji 35 korun za den, ale uzivatel musi mit svij vlastni
prodluzovaci kabel.

Rekreaé¢ni chata Rustonka
ve Velké Upe

Chata Rustonka se nachazi pfimo na sjezdovce
Portasky v bezprostfedni blizkosti dolni stanice lanové
drahy. Moznost vylett, horské turistiky a koupani.
V chaté je stylova jidelna, klubovna, bar, dva televizory
a video. Stravovani je zajisténo 3x denné, ubytovani
v jedno az Ctyflazkovych pokojich, socialni zafizeni je
spole¢né. Doprava vlastni.

Pro dichodce jsou vyhrazeny terminy 26. 6. - 3. 7.
a28. 8. -4.9. Ostatni tydenni turnusy jsou vyhrazeny
vSem zaméstnancim.

Zajemci se mohou hlasit na sekretariatu odborové
organizace ED, Praha 9, Sokolovska 217/42, 3. patro,
¢islo dvefi 306 nebo na telefonnim Cisle 296 12 23 07,
pani Zderikova.

Rekreacni stiredisko
Vesna I+ Vesna Il

Pensiony se nachazeji v obci Nova Ves nad Nisou
v Jizerskych horach. Rekreacni stfedisko je v ekono-
mickém prondjmu, najemcem je pan Jifi Papousek.
Na zakladé smlouvy o najmu nemovitosti poskytu-
je ubytovaci a hostinské sluzby a prodej obcerstvent,
zajistuje détskou a rodinnou rekreaci. Zaméstnanci
si rekreacni pobyt zajistuji u pana Papouska sami,
bez zprostfedkovani divizi. Ndjemce si urcuje sam
ceny pobytu i podminky storna. Cena na léto 2004 je
pro zaméstnance 450 K¢/den s polopenzi a pro cizi
480 K¢/den s polopenzi.
Telefonické spojeni na pana Papouska 483 721 005.

Rekreacéni stiredisko Hlavatce

Rekreacni stfedisko je umisténo u obce Hlavatce
v Jiznich Cechach mezi Planou nad Luznici a Sobésla-
vi. Stiedisko provozuje dopravni provozovna Zizkov;
ma kapacitu 20 chatek po 4 lizkach na kazdy turnus.
Stredisko je provozovano pouze v letni sezoné v ty-
dennich turnusech; pronajima se celd chatka, nikoliv
jednotliva luzka.

Cena I, II. a XII. turnusu je pro zaméstnance
1100 K¢ a cena pro ostatni rekreanty je 2500 K¢. Cena
pro III. az XI. turnus je pro zaméstnance 2300 K¢ a ce-
na pro ostatni rekreanty je 3000 K¢. Cena XIII. turnusu

je pro zaméstnance 1200 K¢ a pro ostatni rekreanty je
2500 K¢. Vsechny uvedené ceny jsou v¢. DPH.

Jednotlivé terminy je moZno objednat u pani
Jirovcové (telefonni spojeni je 296 124 802), ktera téz
poskytne dalsi informace.

Rekreacni stredisko Radava

Rekreacni stredisko Radava, které je ve sprave tech-
nické provozovny Trakeni vedendi, se nachazi v oblasti
prehrady Orlik. Jedna se o stanovy tabor (12 stant) se
zazemim ve srubové chaté.Cena za stan je 1300 K¢/ty-
den/4 osoby. Déle je tu k dispozici 5 karavani. Cena
jednoho karavanu v sezoné je 1800 K¢/tyden/4 osoby.
Mimo sezénu, tj. kvéten, Cerven, zafi a Fijen stoji jeden
karavan 1600 K¢/tyden/4 osoby. Tabor je provozovan
v obdobi Cervenec - srpen.

Rekreacni stiedisko je v ekonomickém pronajmu,
najemcem je pan Bohumil Kure$. Zaméstnanci si re-
kreacni pobyt zajistuji u pana Kurese sami, bez zpro-
stfedkovani divizi.

Telefonické spojeni na pana Kurese je 296 125 038.

Letni tabor
pro déti - Vychodna 2004

Tébor se nachazi uprostied lesti s krasnym vy-
hledem na Vysoké i Nizké Tatry. V letosnim roce se
tabor uskutecni od 7. do 28. srpna a je urCen pro déti
od 7 do16 let. Déti
jsou ubytovany ve
Ctyfltzkovych chat-
kach, které jsou pro
kazdé dité vybave-
ny polstafem a de-
kou. Stravovani je
zajisténo 5x denné
z vlastni kuchyné.

Cena pro déti
zaméstnancl je
2900 K¢, pro ostat-
ni 5100 K¢.

Piihlasky se
prijimaji u pani
Zdernikové (tele-
fon 296 12 23 07)
vam poskytnou
pan Fenik (telefon
296 12 37 63) nebo pan Knytl (telefon 296 12 37 67).

Z podkladu divizi zpracoval -bda-

Zamestnanecka jizdenka neplati ve vlacich!

Jizdenka zaméstnanct Dopravniho podniku hl. m.
Prahy, akciové spolecnosti, jejich rodinnych prislusnikt
a duchodcu a jejich rodinnych ptislusnikt plati na
vsech linkach prazské integrované dopravy na uizemi
hl. m. Prahy (v pasmech ,P“ a ,0%), tj. v metru, tram-
vajich, lanové draze na Petfin a autobusech vcetné
priméstskych autobusovych linek.

Zaméstnanecka jizdenka MHD neplati:

* ve vnéjsich tarifnich pasmech, tj. pasmech

za hranicemi Prahy (pasma 1, 2, 3, 4, a 5),
¢ na lanové draze v ZOO Praha,
« ve vlacich Ceskych drah
(ani na dzemi hl. m. Prahy),
 od 1. ledna 2004 neopravriuje drzitele k pfepravé
dopravnimi prostfedky dopravnich podniku
v rdmci Sdruzeni dopravnich podnikéi CR.
Ing. Marie Laskova,
odbor odbytu a tarifa MHD

Fotbalovy turnaj klepe na dvere

Fotbalové horecka stoupa. Zraky fotbalovych fa-
nouskt z celé Evropy se upiraji do Portugalska, kde
bude v nejblizsich dnech zahdjeno mistrovstvi Evropy
s ambiciéznim Ceskym tymem.

Podnikovi fotbalisté svou pfipravu sméfuji k so-
boté 19. ervna, kdy bude na hfisti v Hostivafi sehran

Foto: Martin Jagr

Sy ""'_ _ :_'I‘ '

1

i' ,l

jiz 9. ro¢nik fotbalového turnaje o pohar generalniho
feditele. Ucastnici prestizniho klani zGstavaji stale
stejni. Dvé druzstva posilaji do boje divize Metro, Elek-
trické drdhy a Autobusy a po jednom tymu feditelstvi
a Stfedni prumyslova skola, Stfredni odborné ucilisté
a Uciliste, zfizené nasim podnikem. Podle vysledkd lon-
ského ro¢niku byly tymy rozdéleny do dvou skupin. Ve
skupiné A se utkaji tymy ED [, feditelstvi, Autobusy II
a Metro II a ve skupiné B druzstva Stiedniho odborné-
ho ucilisté, Metra I, Autobusti I a ED II.

Bohaty program zacina vykopem tvodniho due-
lu mezi tymy Autobust I a Elektrickych drah II jiz
v 8.00 hodin a rozhodujici findlovy zapas bude zaha-
jen v 18.00 hodin. Lorisky triumf, jiz ¢tvrty v historii
turnaje, obhajuji zastupci Opravny tramvaji, startujici

pod hlavickou ED 1.
kontinentalnim Sampionatu, a tak po skonceni turnaje
bude zahajena velkoplosna projekce zapasu z mistrov-
stvi Evropy. Od 20.45 hodin budete moci v Hostivafi
shlédnout zapas Ceska proti Nizozemsku.

Vsichni jste srdecné zvani na fotbal do Hostivare!
Prijd'te povzbudit své kolegy v prestiznim klani, obcer-
stveni bude zajisténo! -bda-

9. ro¢nik fotbalového turnai'e
15.00 - zaéinaii zéiasi 0 konecné umisténi

18.45 - vyhlaseni vysledka

DP kontakt
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SKOLNI STRIPKY

Fotbal na Trebesineé

Ve ¢tvrtek 29. dubna se sesli nejen vSichni spor-
tuchtivi a sportuschopni pracovnici skoly, ale i jejich
priznivci, na h¥isti u provozovny Ttebesin. Stejné jako
v predchozich letech se jako hosté turnaje v malé ko-
pané zucastnili i pracovnici Feditelstvi Dopravniho
podniku. Zminény turnaj ma jiz svou tradici a je to
turnaj vpravdé atypicky — atypické jsou rozméry hfiste,
délka polocasi, skladba muzstev a hlavné netradi¢ni
jsou i pravidla. Maraton zdpast 6 zicastnénych druz-
stev trval pres 5 hodin a kromé radosti z pohybu byly
k vidéni i skvélé fotbalové vykony.

Pocasi turnaji pralo, nechybélo ani tradi¢ni obcer-
stveni ani ,,poturnajové‘ hodnoceni v blizké restauraci.
Z toho vyplyva, ze akce ma nejen sportovni, ale i spo-
lecensky charakter. Prestoze zvitézili vSichni, ktefi se
prinutili k pohybu, mél turnaj své vitéze i porazené.

stvo feditelstvi DP, 2. misto obsadilo smiSené muzstvo
pracovniku provozoven Valentinka a Rohansky ostrov,
bronzovou pricku vybojovali pracovnici provozovny
Kosire.

Dalsi setkani se sportem se uskute¢ni v dubnu
2005.

Soutéz Automechanik
Junior 2004

Ve dnech 21. a 22. dubna se konal jiz 10. ro¢nik re-
gionalniho kola soutéze Automechanik Junior 2004.

Zahajeni a teoreticka cast soutéze, pocitacové testy,
probéhly ve skole v Moravske ulici. 21. dubna v 9.00 ho-
din byla soutéz slavnostné zahajena slibem rozhodc¢ich
a zavodniku a bylo provedeno rozlosovani jednotlivych
soutézicich.

Od 10 hodin nésledoval teoreticky test na pocita-
Cich, ktery obsahoval 150 otazek. Druhy den probihala
prakticka soutéz v Prazském veletrznim arealu Letriany,
a to za tcasti odborné vefejnosti v ramci veletrhu Praz-
sky motoristicky tyden.

Soutézici postupné provadéli prace na deseti sta-
novistich, z nichz jedno nové obsahovalo zkousku
ze zdravotni pfipravy, konkrétné vyprosténi zranéné
osoby z vraku vozidla, zjisténi zakladnich zivotnich
funkci, zékladni ozivovaci postupy a uloZeni zranéného
do stabilizované polohy. Soutéze se zicastnilo 19 sou-
tézicich ze 7 prazskych skol.

V letosnim roce se nam nepodafrilo obhajit prven-
stvi z minulych let a nas nejlepsi soutézici skoncil na
4. misté se ztratou pouhych 2 bodu na vitéze. Z uve-
deného vyplyva, ze letosni soutéz
byla velmi vyrovnana a soutézici
prokazali vysoké kvality v pripravé
oboru automechanik.

Plavani
v Pardubicich

Soukromé stiedni odborné uci-
listé a UCilisté stavebni Pardubice,
s. 1. 0. bylo poradatelem jiz 4. ro¢ni-
ku plaveckych preborii CR soukro-
mych stfednich skol. Nad zavody,
které se uskutecnily v pardubickém
bazénu 13. bfezna prevzalo zastitu
Sdruzeni soukromych skol Moravy
a Slezska.

Piebort se ztcastnilo 16 $kol.
Nasi S$kolu reprezentovali 4 Zaci,
ktefi startovali v nasledujicich disci-

DOSLO DO REDAKCE

U nas nemozné, ve svete funkeéni
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Cim vic ¢lovék cestuje a &im lépe poznava cizi
zemé, tim vice zjistuje, Ze nase zemé€ ma prilis velky
strach z néceho nového, dosud neosvédceného a léty
neprovéreného. Chybi zde vile néco zménit, zvolit
neobvyklé postupy.

Tato vule je rovnéz zaslapavana do zemé soucas-
nymi pfedpisy a normami. V kombinaci s nedostatkem
penéz tyto faktory brzdi pokrok a rozvoj méstské hro-
madné dopravy. Jeden pfiklad za vSechny: budovani
Zelezni&nich stanic ¢i stanic metra v Cesku a v zemich
zapadni Evropy se diametralné lisi. V dopravné vy-
sp€lém Némecku ¢i v neméné pokrocilé Francii se
pfi navrhovani novych stanic zjevné pfednostné hledi
na uzitek pro cestujici a azZ poté na smérové a sklono-
vé poméry stavebniho usporadani. V Praze se radéji
stanice vybuduje daleko od mista potfeby nebo se
v pripadé pfedchoziho zru$eni jiz neobnovi, nebot by
byla umisténa v pfilis ostrém oblouku a pro cestujici by
to nebylo dvakrat bezpec¢né. Na stanicich umisténych
presné podle stavajicich norem sice ke zranéni nedojde,
otazkou ale ztistane, kolik cestujicich tato stanice diky
své nevhodné poloze prilaka.

Pfehnana starostlivost o bezpeci cestujicich se
projevuje i v jinych oblastech. V Némecku je celkem
obvyklé, Ze no¢ni autobusy zastavuji pro vystup i mimo
pravidelné zastavky, pokud jsou daleko od sebe, aby se
noc¢ni cestujici rychleji dostal domt a nemusel se plizit
dlouhou temnou ulici plnou potencialnich nésilnikd.
U nas toto nelze, nebot by pfi vystupu z vozidla mimo
zastavku mohlo dojit ke zranéni vystupujiciho. Posud'te
sami, co je nebezpecnéjsi.

DP kontakt

U nasich zdpadnich sousedu neni problém vzit si
s sebou do tramvaje ¢i autobusu jizdni kolo, kdyz tim
neptekazi v dobé pfepravnich $picek. V Praze je pre-
ference cyklistické dopravy limitovana nejvyse dvéma
bicykly na soupravu metra, coz pfi vikendovém inter-
valu stejné nikdo nedodrzuje.

V némeckém Stuttgartu se neboji doprostied pési
z6ny u vchodu do podzemni drahy umistit digitalni
panel s informacemi o odjezdech nejblizsich vlaku.
V Praze ovsem takové hazardovani se zdravim cestuji-
cich nepfipada v ivahu. Ti by se asi totiz zcela nekon-
trolované vrhli do ttrob metra a volnym padem by se
snazili chytit svou soupravu. Nevim sice, jak velky je
pocet zranéni cestujicich v némecké MHD, ale vim, ze
si diky bohatsim informacim a sluzbam mohou cestova-
ni zpFijemnit a zrychlit a hlavné si asi opravdu pfipadaji
jako klienti a ne jako nesvépravné stado.

Ve svétovych metropolich jako Londyn ¢i Pafiz
a ostatné i v celém Némecku vam Fidi¢ autobusu ne-
zastavi, neddte-li mu znameni. VSechny zastavky tak
maji prehledné stejny charakter a nevypada to, Ze by
z toho byli cestujici nestastni. Aspon nemusi tdpat,
ktera zastavka na znameni je a kterd neni a nemusi mit
strach z osocovani fidicem, pokud se ndhodou spletou.
K tomu usetfeny Cas, nafta i Zivotni prostfedi.

I kdyz se podarilo od dob Ikarust, tcelovych linek
a sedmnactiminutovych interval udélat obrovsky
kus prace, prazskému cestujicimu (o mimoprazském
nemluvé) stale chybi dulezité informace. V metru se
na prvni pohled nedovi, za jak dlouho mu souprava
prijede, zato vi velmi pfesné, kdy mu ujela. Na lince

plinach: Petr Holek a Pavel Kofinek — 50 m prsa, Josef
Turek, Pavel Danék, Petr Holek, Pavel Kofinek — 50 m
kraul, Pavel Danék, Josef Turek 50 m znak. Spole¢né
pak nastoupili ve Stafeté 4x50 volny zpusob.

A vysledky? Ty lze hodnotit jako velmi dobré.
5. misto ve Stafetach z 12 startujicich druzstev a vy-
sledky v ostatnich zavodech nam pfisoudily 9. pricku
v celkovém hodnoceni. Pro lepsi vysledek ndm chybély
divky, které by ziskanymi body prispély k eventudlné
lepsimu umisténi. Co naplat, jsme prevazné chlapeckou
skolou a divky, které na skole mame, moc nesportuji.

Rekni drogam ne!

Nebojme se zasahnout v okoli ditéte. O drogach
nestaci jen mluvit. Existuji situace, kdy muze byt ucin-
nou prevenci aktivita.

Piimy zasah. Nebojme se zjistit, jaka je situace
ohledné drogovych problému ve skole naseho ditéte.
Zeptejme se ucitell, navazme kontakt s rodici ostatnich
déti. Pokud se objevuji varovné pfiznaky, nebojme se
na skole vyzadovat aktivni pfistup. Budme si védomi
toho, ze pokud problém nastane, nelze ho vyfesit ze
dne na den. Vahavost se ale nevyplaci. To, ze se v okoli
vaseho ditéte objevily drogy, jesté nemusi nic znamenat.
Situaci vsak nelze rozhodné podceriovat. Pravé v tomto
okamziku je Cas ziskat vSechny dostupné informace
a pak jednat. Text a foto -sou-

B ani Casto nezjisti, kde souprava konci jizdu. Dale
nema moznost si ve vozidle vyzvednout jizdni fad
pro svoje pristi cesty. Pokud musi pfestupovat v dobé
nizkych pfepravnich narokd, celou cestu se strachuje,
neujede-li mu p¥ipoj, pokud tedy vi, kde ma prestoupit.
A kdyz uz vi, musi v mimoprazskych oblastech bedlivé
sledovat cestu, protoze hlaseni zastavek se za prazské
hranice prokousava velmi zvolna. Siroké spektrum
informaci na zastavce vcetné planku okolni oblasti 1ze
v Praze spatfit pouze v centru a za Prahou ve svétljch
vyjimkach (MniSek pod Brdy, Kostelec nad Cernymi
lesy). VSude jinde se musi zajemce o prepravu spokojit
s jizdnim fadem a ostatni si domyslet.

Atraktivitu jizdniho fadu zvysuje jeho jednodu-
chost a zapamatovatelnost. I kdyz se jiz v MHD mno-
ho podafilo zlepsit, na Zeleznici mimo hlavni traté je
pravidelny jizdni fad stale jev sporadicky. Bojim se,
aby se sporadickym jevem nestalo spatfit na téchto
tratich cestujiciho.

Doba, kdy se musel zakaznik doprosovat o sluzby
nebo zbozi, pomalu odezniva a je ¢as dat mu najevo, ze
0 néj MHD stoji vic nez jeho vlastni automobil. Avsak
bez kvalitnich a aktualnich informaci ptijde tézko Fict:
Dnes nech auto doma a jed do préace s nami. A kdyz se
ti to bude libit, dostanes$ dost informaci k tomu, abys
s nami mohl jet i zitra.

Na fadu opatfeni, zlepSujicich pfisun informaci
cestujicim, se vSak nelze vymluvit nedostatkem penéz.
Nékteré véci totiz kupodivu funguji i zdarma. Jen je
tfeba vyuzit vSechny néstroje. Takze je nékdy uzitecné
vzit si poucenti a pfiklad ze zemi, kde je boj o cestujici
daleko obtiznéjsi nez u nds a nehledat ve vSem jen
dtvody k zamitnuti. A protoze nemozné je jen silné
slovo od slabych lidi, nelze nez doufat, ze véci, které
uz uspésné funguji jinde a tady jsou zatim nemozné,
budou zanedlouho fungovat i u nas.

Filip Drapal



Duchodova problematika

Dalsi otazky a odpovédi z duchodové oblasti.

O jaky druh pfedcasného starobniho dichodu si
mohu pozadat, bude-li mi v souvislosti s organizac-
nimi zménami v Dopravnim podniku dana vypovéd
pro nadbytecnost? Chtél bych védét, kdy mi pak bude
duchod zase dopocten.

O predcasny starobni duchod si muZete poZddat
kdykoliv, spliiujete-li pro jeho pfizndni podminky. Na pfi-
zndni predcasného starobniho diichodu nemd Zddny vliv
ukoncent pracovniho pomeéru z duvodu organizacnich
zmén — pro nadbytecnost, ani Zdadny jiny diivod ukoncent
pracovniho pomeru. Zdlezi pouze na vds, zda se rozhod-
nete si o tento ptedcasny diichod poZddat. Pfi pobirdni
predcasného diichodu nemuZete byt vydélecné ¢inny.

Predcasny starobni duchod md dve varianty:

1. troale krdceny,

2. docasné krdceny.

1. O predcasny starobni diichod si miiZete poZddat
az 3 roky (a kdykoliv pozdéji) pred vznikem naroku
na tddny starobni dichod. Tento druh predcasného
diuchodu je vidy krdacen trvale, to znamend, Ze pfi
dovrseni ndaroku na vds radny starobni diichod vdam jiZ
nebude prepocten. Za kazdych 90 kalenddinich dnu

MY ODPOVIDAME

duchod 0 0,9 % (jiZ jsme uvddeli v minulych cislech DP-
-KONTAKTu, Ze pii odchodu o 3 roky diive se krati tento
duchod trvale o priblizné 1500 az 1700 K¢ mésicné, o 2
roky priblizne 1000 aZ 1100 K¢ mesicne, o 1 rok pribliz-
né o 500 az 600 K¢ mesicné — rozhodny je vas vydelek
za léta 1986 aZ 2003 a pojisténd doba).

2. Pobirdte-li ¢astecny invalidni diichod a nechybi-li
vdam do data vzniku ndroku na fddny starobni duchod
vice nez 2 roky, miiZete si poZddat o ptedcasny starobni
duchod docasné krdaceny. Douvrsite-li svtij fddny diicho-
dovy vék, poZddite si o pfepocet duchodu.

Pobirdte-li minimdlné 5 let plny invalidni duchod,
muZete si téz pozddat o predcasny starobni duchod az
0 5 let diive. Dovrsite-li svuj fadny diichodovy vék,
poZdddte si o pfepocet dichodu.

Krdceni u tohoto docasné krdceného predcasného
duchodu cini 1,3 % za kaZdych 90 kalenddinich dnii

Moznost docasné kraceného predcasného dicho-
du, u kterého predchazela evidence na Ufadu prace
minimalné 180 kalendarnich dnfi, byla novelou dicho-
dového zakona s ucinnosti od 1. ledna 2004 zrusena.

I nadale plati, mate-li zajem o vypocet vaseho bu-
douciho dichodu pro rok 2004 a déle, ptipadné i o pre-

pocet jiz vyméfeného dichodu, muzete se obratit na
zameéstnanecky odbor feditelstvi, ale vzdy po predchozi
telefonické domluvé. Pokud budete mit rocni hrubé
vydélky od roku 1986 do roku 2003, véetné vylouce-
nych dob (nemoci a podobné), a celkovou dobu vaseho
pojistént, Ize diichod vypocitat s presnosti na 1 korunu.
Celkovou dobu pojisténi najdete na ,,Vypisu pojisténych
dob“ od Ceské spravy socialniho zabezpeceni v Praze 5,
Kfizova 25, ktery byste méli obdrzet na vasi adresu 1 az
2 roky pred datem vzniku naroku na starobni duchod.
Nemate-li tento vypis, je tieba znat celkovou dobu po-
jisténi od skonceni povinné skolni dochazky, tedy pred
18. rokem véku, do data zadosti o diichod. Predbézny
vypocet vam pak bude slouzit pro pfipadnou kontrolu
se skuteénd pfiznanym diichodem od Ceské spravy
socialniho zabezpeceni.
Chcete-li znat nékteré dalsi odpovédi na otazky
o dichodech, pfipadné o jejich vypoctech, obratte se
pisemné nebo telefonicky na zaméstnanecky odbor
feditelstvi. Najdete nas v budové Dopravniho pod-
niku, Sokolovska 217/42, 5. patro, ¢islo dvefi 553,
(pfimo u stanice metra B - Vysocanska). Telefon
296 19 33 61.
Helena Bajerova, zaméstnanecky odbor feditelstvi,
e-mail: bajerovah@r.dpp.cz

Prispévek na penzijni pripojisténi u nemocného zameéstnance

Pokud zaméstnavatel pfispiva zaméstnanci na
penzijni pripojisténi, jde u zaméstnance o nepenézni
prijem. Ale tento pfijem je u zaméstnance osvobozen
od dané do urcitého limitu. Maximalné do vyse 5 %
vymeétovaciho zdkladu pro pojistné. Ta cast pfispév-
ku, kterd presahne stanovenych 5 %, se posoudi jako
zdanitelny prijem.

Napriklad pfi mési¢ni hrubé mzdeé (pro zjednodu-
Seni uvazujeme, ze vymérovaci zaklad je roven hrubé
mzdé) ve vysi 10 000 K¢ je od dané osvobozen prispé-
vek maximalné 500 K¢, pfi mzdé 15 000 K¢ je od dané

Svétova renesance
or 1 4 1 4 (-]
tramvaji ma své duvody

DP-KONTAKT ¢tu jiz péknou fadku let a jako vzdy
ani tentokrat, tedy v dubnovém Cisle, jsem nevynechal
rubriku ,,Doslo do redakce“. Tentokrat mé vsak donutil
prispévek pana Petra Janace z divize Autobusy k aktivni
reakci formou nasledujicich radka.

I doprava je diskuze, a proto chci vyjadfit svij
nesouhlas s jeho nazory. Pfedevsim bych byl rad, aby si
pan Jana¢ uvédomil, jaké jsou vyhody kolejové dopravy
a proc se tato ve méstech i mimo né budovala, buduje
a do budoucna preferuje. Uznavam, Ze z pozice cestu-
jiciho nejsou tak dulezité technické vihody, jako deset-
tramvajové dopravy ale spociva predevsim v ekologii,
kapacité vozidel a s vyuzitou kapacitou souvisejicich
niz§ich nakladech, chcete-li efektivnosti provozu.

Autor prispévku podle vlastnich slov sni o tom, Ze
misto tramvaji na Vaclavském namésti budou jezdit

osvobozen prispévek maximalné 750 K¢, pfi mzdé
20 000 K¢ prispévek do vyse 1 000 K¢ a podobné.

Pokud zaméstnanec z divodu nemoci nema zadny
prijem, pouze nemocenské davky, je cely prispévek zda-
nitelnym pfijmem zameéstnance. Vychazi se ze situace,
Ze zaméstnanec ma v podstaté hruby pfijem 0 K¢a 5 %
znuly je nula - tudiz Zadna vyse prispévku osvobozena
od dané€. Ze skutecné vyse prispévku se vypocte mésicni
zaloha na dan a odvede se financnimu Gfadu. Neni-li ji
z Ceho srazit (nedostatecny prijem zaméstnance), musi
ji zaméstnanec zaméstnavateli zaplatit.

V praxi ale v pfevazné vétsiné pripada danova za-
loha nevznikne, protoze zaméstnanci maji podepsané
,Prohlaseni k dani“ a tudiz jim nélezi mési¢ni zakladni
odpocet (nezdanitelna cast zakladu dan€) na kazdého
poplatnika ve vysi 3 170 K¢, ktery se odecita od hrubé-
ho pfijmu, tj. zdanitelného prispévku.

V ramci celorocniho vyporadani dané patii zda-
nitelny mésicni prispévek na penzijni pripojisténi do
thrnu pif{jmt a uvadi se na ,,Potvrzeni o zdanitelnych
prijmech®.

Ing. Alena Vaiikova, oddéleni dani feditelstvi

DOSLO DO REDAKCE

midibusy. Za¢nu tedy ekologii. Snad nejsem jediny oby-
vatel hlavniho mésta, ktery citi, Ze Praha nedisponuje
zrovna idedlnim ovzdusim, coZ v centru plati v multi-
plikovaném rozsahu. A at jsou autobusy vybavovany
motory se sebepfisnéjsi normou, pofad neni jejich
provoz absolutné Cisty jako tramvajovy. Odlehcené
feCeno, jisté vite jak je nepfijemné stat ve spolecnosti
kuraka - a kolik kufakd se skryvd v motoru autobusu?
Nemluve o kapacité téchto vozitek ve srovnani s tram-
vaji, jez navic vytvoii (nebo 1épe obnovi) oproti midi-
busovym minilinkdm pfimé vazby ve vztahu k existujici
infrastruktufe v celé Praze.

A dalsi sen - trolejbus. Samoziejmé i ja jsem p¥i-
znivcem navratu trolejbust do prazské MHD, ovSem
navratu tam, kde je misto tohoto systému - tfeba k Wal-
trovce. Trolejbus je elektrickou variantou autobusu,
vsak také mizeme v posledni dobé vidét snahu o jejich
unifikaci u obou Ceskych vyrobct. Nutné je tedy brat

v potaz kapacitni parametry a uvédomit si, Ze tramvajo-
vé traté se projektuji proto, aby pievzaly nedostacujici
kapacitu autobust. Trolejbusy fesi ekologii, nikoliv
kapacitu, ktera zustane stejna - tedy nedostacujici.
nez dvojndsobny pocet cestujicich oproti kloubovému
autobusu Ci trolejbusu. Uvazte pfiklad Barrandova, kde
misto pfeplnénych autobusi jezdi rychlé, pfiméfené
obsazené tramvaje. A takova situace je planovana i na
mistech budoucich tramvajovych trati, které se, dou-
fam, budou objevovat co nejrychleji, i kdyz finance
uméji zdrzovat...

Na zavér mi dovolte, abych se pousmal nad slovnim
spojenim pana Janace ,hlu¢né tramvaje” po tom, co
jsem nékolik let cestoval pravidelné na trati B metra,
které on nekritizuje.

Jan Sch dlbauer, Dopravni fakulta Jana Pernera
Univerzity Pardubice

CO ZAJIMAVEHO NAJDETE NA INTERNETU

S nastupujicim Cervnem se nezadrzitelné priblizilo
obdobi letniho cestovani. Vétsina z nds je pfi ném
zvykla pouZzivat ,klasické® tisténé mapy, ale jsou jiz
i taci, ktefi vyuzivaji mapy internetové. Na ty zamétime
pozornost v tomto a pristim dile serialu o zajimavych
internetovych adresach. Dnes se budeme vénovat ma-
pam Ceské republiky (s jednim malym slovenskym
exkurzem) a z nich predevsim tém, které najdeme
schované pod kridly velkych internetovych portald.
V Cervenci se pak muzete tésit na mapy zahranic¢ni
a nékolik mapovych prekvapeni.

Prvnim z mapovych serverd, které dnes navstivime,
sidli na adrese www .mapy . ¢z a patii do rodiny portalu
Seznam. Kdo zavita na tyto stranky, rozhodné nepro-
hloupi. I kdyz leckde najdete mapy vizudlné atraktiv-
néjsi a podrobnéjsi, asi nikdo u nas vam nenabidne
tolik doplrnikovych informaci. Na mapach si tu mtizete
dohledavat kuptikladu bankomaty, lékarny, policejni
stanice, benzinové pumpy nebo restaurace a ubytovaci
zatizeni. Rovnéz plany mést a méstecek jsou zpracova-
ny s ohledem na co nejsirsi praktické vyuziti a nabizeji
fadu dopliikovych tdaju o jednotlivich méstskych insti-
tucich, obchodech a dalsich zafizenich - staci podrzet
mys nad prislusnym objektem a hned o ném vite vice.

Soucasti stranek je i ,,planovac tras®, ktery vam pomuze
vybirat nejkratsi a nejrychlejsi automobilové spojeni
mezi obcemi a mésty v Ceské republice. Naptiklad cesta
z Ase do Mostt u Jablunkova bude podle planovace
dlouhd 632,6 km a za volantem na ni stravite néco
malo pfes sedm hodin - samoziejmé za predpokladu
dodrzovani vsech dopravnich predpisu.

Pokud mate radéji mapy vizualné pritazlivé, po-
divejte se na adresu http: //mapy.atlas.cz. Toto
konstatovani plati stejnou mérou i pro plany mést: oku
lahodi o néco vice nez mapy na Seznamu, nenajdete tu
vsak zdaleka tolik informaci. Velkou pfednosti map na
portalu Atlas je dimyslné technické fesent, které vyraz-
nym zpusobem usnadnuje a zrychluje posuny v mapé:
narozdil od jinych sever, kde se pfi posunu vzdy nacita
cela stranka, na Atlasu se plynule nacitaji pouze nové
zobrazené cCasti. I tyto stranky nabizeji moznost vyhle-
davani optimalniho automobilového spojeni.

Dalsim mapovym uzlem v pocitacoveé siti je server
http: //mapy.centrum.cz. Této adrese by méli
davat prednost ti, ktefi vyzaduji co nejpodrobnéjsi ma-
pové zobrazeni. Na mapach portalu Centrum naleznete
vrstevnice, zpevnéné cesty i lesni stezky, které byste
jinde hledali marné. Doporucit Ize nakonec i adresu

http: //mapy.quick.cz, kde naleznete velmi so-
lidni automapu klasického stfihu. Oba mapové portaly
rovnéz nabizeji programy na vyhledavani idealnich tras
a spojeni. Ti, ktefi se chystaji k cesté na Slovensko,
by pak neméli opomenout navstévu adresy http: //
mapy.atlas.sk. Najdou zde kvalitni mapovy servis
(automapy v méritku 1:100 000), véetné mnozstvi do-
pliikovych informaci.

Az doposud jsme se vénovali mapam vhodnym pro
automobilisty. Na internetu lze ale nalézt také turistic-
ké mapy, kupfikladu na adrese www.mapyonline.
cz. Tento web ocenite zejména pro jeho komplexnost,
nebot jsou zde k mani turistické mapy pokryvajici celé
uzemi nasi republiky, a to v méfitku az 1:50 000 (1 cm
na mapé = 0,5 km ve skutecnosti). Navic mizete vyuzit
tfeba vyhledavani chranénych prirodnich tzemi nebo
hradt a zamkd.

Na zavér si vam dovolime pfedstavit jednu ma-
povou pozoruhodnost. K nahlédnuti je na strankach
www.1ilcarto.comv sekci galerie. Jde o staré méstské
plany, prevazné prazské (najdete tu také starou mapu
Berlina ¢i Drazdan). Zajemci si zde mohou mimo jiné
prohlédnout, jak vypadaly mapy sité prazské MHD
z doby némecké okupace. -ms-
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Zizkov
Historie Zizkova, jehoz jméno je tizce spjato se
slavngm husitskym vojeviidcem Janem Zizkou, ktery
na zdejsim vrchu Vitkov vybojoval 14. ¢ervence 1420
pamatnou vitéznou bitvu nad k¥izéky, je tzce spojena
s minulosti Vinohrad. Kromé ruznych roztrousenych
usedlosti a vinic existovala v minulosti na katastru dnes-
niho Zizkova jedind ves — Ol$any. Jeji jméno je dolozeno
v roce 1394. Béhem staleti se tu vystiidali Cetni majitelé.
V roce 1620 byl zdejsi dvir pod spravou Starého Mésta,
které ho pripojilo ke svému liberiskému panstvi. V roce
1849 se Olsany staly soucasti katastralni obce Vinohra-
dy, pojmenované v roce 1867 oficidlné Kralovskymi
Vinohrady. Vynosem zemského vyboru z 16. Cervence
1875 byla tato obec rozdélena na dve, Vinohrady I a Vi-

Olsanske hibitovy, jejichz tradice saha az do roku 1680.
Postupné byly rozsifovany, a proto pozdéji kladly znac-
né naroky i na méstskou hromadnou dopravu. Opo-
menout nemuzeme pochopitelné ani dalsi dominanty
Zizkova — Pamatnik narodniho osvobozeni na Vitkové,
dokonceny v hrubé stavbé pied druhou svétovou val-
kou a doplnény v roce 1950 o znamou jezdeckou sochu
Jana Zizky. Z dal$ich pamatek pfipomerime predevsim
kostel sv. Rocha na Olsanech z roku 1682, oznacovany
vogoticky kostel sv. Prokopa vysvéceny v roce 1903.

V dobg, kdy moderni Zizkov vznikal, byla Praha
jesté obklopena barokni bastionovou fortifikaci. Hlavni
komunikaci byla fi$ské silnice oznacovana nejcastéji
horska (podle Kutné Hory) ¢i videriska. Jde o dnesni
ulice Husitskou a Konévovu. Olsany byly s Prahou spo-

nohrady II. Zanedlouho
bylo mistodrzitelskou vy-

jeny cestou, kterd odpovida
dnesnim ulicim Téaboritské

hlaskou z 11. srpna 1877 y T a Seifertové. Do mésta se
oznameno prejmenovani -~ A g { vstupovalo tzv. Novou Ci
Vinohrad I na Zizkov, d‘-'r:{: — —— Horskou branou, ktera
ktery pak byl nejvyssim X, -) _; stavala priblizné v dnesni
cisafskym rozhodnutim & ‘ “~, | Bolzanové ulici a zbofena
z 15. kvétna 1881 povysen | - 3| bylav roce 1875.

na mésto. Bylo to logické Q\ [ZKOV — Ackoliv pres zizkovské
zavrseni mimoradneé rychlé- :l,l 5#- uzemi vedla uz od roku
ho stavebniho vyvoje obce. <‘-. 1 P 1845 nejstarsi prazska ze-
V roce 1869 zilo na zdej$im b R’ Y )} leznicni trat Severni statni
uzemi 292 lidi, z toho vét- - drahy a od roku 1872 také

Sina v OlSanech, ale v roce
1880 uz na Zizkové bydle-

s

jeden usek Prazské spojo-
vaci drahy a Turnovsko-

lo pres 21 tisic lidi, béhem
dalsiho desetileti se tento pocet prakticky zdvojnésobil
a v roce 1900 dosahl 60 119 obyvatel! Zizkov se tak
zaradil, podobné jako sousedni Kralovské Vinohrady,
mezi nejvetsi Ceska mésta a od roku 1890 byl sidlem
soudniho a od roku 1898 i politického okresu.

Také po pripojeni ku Praze stavebni rozvoj Zizko-
va pokradoval nezménénym tempem. Zizkov se stal
soucasti Prahy XI., ktera zahrnovala jesté Hrdlofezy
a Malesice. To se nezménilo ani po vytvoreni méstskych
obvodu v roce 1947. V té dobé ale mélo zizkovské tizemi
vychodé pripojeno rozlehlé izemi nakladového nadrazi
(puvodné cast Strasnic), Vackova, Jarova a Chmel-
nice (puvodné Hrdlofezy). Malé casti svého tzemi
Zizkov ztratil (napf. Vaclavku a Evangelické hibitovy
pfi dnesni Vinohradské tfidé, nékteré domy nedaleko
Flory, upravena byla i hranice s Karlinem a Libni, kde
Zizkov do té doby sahal az na k¥izovatku Svabky a na
jeho tzemi lezel i povéstny plynojem nad Palmovkou.
Zatimco pfi tzemni reorganizaci v roce 1949 zistalo
zizkovské uzemi jesté celé (jako Praha 11 s malou ¢asti
Vysocan), v roce 1960, kdy se vétSina zizkovského
katastru, 534 ha, stala soucasti a soucasné zakladem
Prahy 3, mensi tizemi byla pripojena ku Praze 8 (9 ha)
a ku Praze 10 (1 ha). Od roku 1990 je Zizkov ve stejnych
hranicich soucasti méstské casti Praha 3.

Zizkov byl od svého zalozeni v 19. stoleti piede-
vsim rezidencni ¢tvrti. Pramyslu zde bylo poskrovnu,
napriklad tovarna na stfelivo Sellier & Bellot, kterd tu
existovala v letech 1826 az 1935. Zizkov se stal mistem,
kde nasly své sidlo mimoradné vyznamné prvky prazské
infrastruktury. Od 28. dubna 1865 zde byla v ¢innosti
prazska obecni plynarna, ktera stavala v mistech, kde je
dnes stadion Viktorie Zizkov a sousedni budovy Vysoké
skoly ekonomické a Dum odborovych svazi. Svitiplyn
se zde vyrabél az do roku 1926. Plynarna je zajimava
jesté z jednoho duvodu. Pravé v jejim objektu mély
své koteny Elektrické podniky (krdlovského) hlavniho
meésta Prahy, pfimy predchiidce dnesniho Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spoleénosti. Na Zizkové
zahajila 1. prosince 1889 vyrobu také prvni méstska
trznice. Elektfina se zde vyrabéla az do Cervence 1926.
Dne 19. ervna 1927 zahdjila na Zizkové ¢innost velka
telefonni ustfedna ve Fibichové ulici a nova ustfedni
telekomunikacni budova byla postavena v Olsanské
ulici v letech 1973 aZ 1976. Dominantou ZiZkova se
v roce 1992 stala véz televizniho vysilace, ktera svoji
vyskou 216 m zaujima prvni misto mezi prazskymi
vyskovymi stavbami.

Mimoradny vyznam z celoprazského hlediska maji

DP kontakt

-kralupsko-prazska draha,
neméla zeleznice pro spojeni Zizkova s Prahou prak-
ticky zadny vyznam, a to ani v obdobi, kdy existovala
zastavka na Hrabovce (1872 - 1919 a 1922 - 1941) ¢i
tzv. nouzova zastavka Vitkov. Ani zprovoznéni na-
kladového nadrazi v roce 1936 nemélo vyznam pro
osobni dopravu. Zizkov zato patfil mezi ty ¢asti prazské
aglomerace, které velmi brzy ziskaly kvalitni spojeni
méstskou hromadnou dopravou. Pominout musime
bohuzel omnibusovou linku z Vaclavského ndmésti na
Zizkov, o které chybi blizsi informace.

Pocatky méstské hromadné dopravy na Zizkové
spadaji do prvni poloviny 80. let 19. stoleti, kdy sou-
kroma spolecnost Prazska tramway ziidila linku koné-
sprezné tramvaje, ktera od 31. prosince 1883 spojovala
centrum Prahy (Kfizovnické nameés-
ti a Staroméstské namésti) a Zizkov
dnesnimi ulicemi Husitskou, Proko-
povou, Rokycanovou a Chelcického,
kde byla vozovna a v roce 1893 byla
prodlouzena Chelcického ulici az do
stanice OlSany, ktera byla v tehdejsi
Nakvasové ulici (dnesni nejjiznéjsi
cast Prokopovy ulice u Olsanského
nameésti). Tim ziskaly spojeni Olsan-
ské hibitovy, na které byl v té dobé
hlavni vchod od nynéjsiho Olsanské-
ho ndmeésti.

0Od 18. z4¥{ 1897 pres Zizkov ved-
la nynéjsimi ulicemi Seifertovou, Ta-
boritskou a Ji¢inskou prvni trat elek-
trické drahy, kterou postavily prazské
Elektrické podniky jako soucast pt-
vodné okruzni drahy Praha - Zizkov
- Kral. Vinohrady. Zpocatku po ni kratce jezdily i vozy
vinohradského dopravniho podniku. Oblast Flory byla
napojena pres Vinohrady uz od Cervna téhoz roku.
Dalsi zasadni zména dopravy se uskutecnila 28. fijna
1901, kdy byla dokoncena elektrifikace zizkovského
useku koriky s dil¢im prelozenim koleji do ¢asti Lupa-
Covy ulice. Tehdy byl polozen zéklad typické zizkovské
tramvajové lince €. 9, ackoliv Ciselné oznaceni dostala
az v roce 1908. Protoze vystavba Zizkova plynule po-
kracovala, dozadovala se brzy zizkovska radnice dalsich
trati. V roce 1907 byla tramvajemi obslouzena jizni ¢ast
zizkovského katastru podél dnesni Vinohradské ulice,
tj. v oblasti Flory a jizni strana hibitovniho arealu. V ro-
ce 1910 byla postavena trat pres Ohradu k Vapence, kde
o dva roky pozdéji vznikla nova tramvajova vozovna.
Puavodni tsek v Prokopové ulici kolem Bezovky byl
opustén a pozdéji zrusen, i kdyZ se po prvni svétové
valce obcas hovorilo o jeho obnove.

V roce 1924 byl Zizkov obslouZen jiz 5 tramvajovy-
mi linkami: &. 2 (okruzni na Spejchar), €. 7 (na Klarov),
¢. 9 (do Kosit), ¢. 10 (na Pohoftelec), ¢. 11 (do Sttesovic)
a C. 16 (na Santosku).

Pomineme-li napdjeci autobusovou linku D, ktera
byla uréena pro obsluhu Hrdlofez a MaleSic, dostal Ziz-
kov 18. zafi 1927 vnitroméstskou autobusovou linku H,
kterou bylo mozné cestovat na Jungmannovo nameésti,
pozdgji do oblasti Smichova. Na Zizkové jezdila dnes-
nimi ulicemi Kubelikovou a Sevéikovou. V roce 1932
byla zavedena linka M od Bezovky zpocatku jezdici
na Malou Stranu, pozdéji na Malvazinky, pficemz na
Zizkové byla prodlouzena Zerotinovou a Jeseniovou
ulici k tramvajové vozovné. V roce 1934 byla zkusebné
zavedena samostatnd vnitrozizkovska provozni vétev
linky H z Olsanského nameésti k zizkovské trznici, ale
neosvédcila se a byla po nékolika tydnech opét zrusena.
Ve 30. letech vyvrcholila vystavba zizkovskych tram-
vajovych trati useky Olsanské nameésti - Nakladové
nadrazi Zizkov (1936) a Ohrada - Zidovské hibitovy
(1937, zde v roce 1936 jezdila kratce autobusova linka
G, ale neosvéddila se). Velmi kvalitni obsluhu Zizkova
narusSila druha svétova valka, ktera méla za nasledek
zanik autobusovych linek H i M.

Po skonceni valky se pozornost soustiedila na
trolejbusovou dopravu. Prvni linka ¢. 56 zajistila nové
a velmi dulezité spojeni od Ohrady do Vysocan od
4. bfezna 1951. O dva roky pozdéji pfibyla linka ¢. 57
(Nameésti Miru - Vysocany), pricemz linka ¢. 56 byla
na néjaky cas prodlouzena az do Jinonic. Pozdéji na
Zizkové jezdila i linka &. 63. Trolejbusova éra na Ziz-
kové trvala jen 15 rokt. Od 28. bfezna 1966 tu byly
trolejbusy nahrazeny linkami ¢. 139, 140 a 142. To uz
ale v této Ctvrti jezdily znovu i jiné vnitromeéstské linky,
naptiklad ¢. 126 a 127 spojujici Vysocany s Vrsovicemi,
resp. Nuslemi (od r. 1960), ¢i linky tzv. prekryvné sité
¢. 133 (od 13. dubna 1964; Tésnov — Cernokostelecka,
pozdéji sidlisté Malesice), €. 135 (od 2. listopadu 1964;
Nadrazi Veleslavin — Spoftilov) ¢i 136 (19. cervence
1965; Vozovna Kobylisy — Hostivar).

S ohledem na soucasnou téméf vnitroméstskou
polohu Zizkova neni mozné uvést pro omezeny prostor
vsechny prepravni vztahy, které tramvajova ¢i autobu-
sova doprava postupné nabidla. Pfedevsim prodlouzeni
linky A metra do stanice Zelivského od 19. prosince
1980 prispélo k narustu predevsim autobusovych linek.

Vzpomenme ale jesté dvé udalosti, které zasadnim zpu-
sobem ovlivnily na Zizkové tramvajovou dopravu. Od
27. Cervna 1977 byla z divodu vystavby mimotrovriové
kfizovatky u Bulhara trvale zrusena trat v Husitské
a Konévové ulici mezi Bulharem a Ohradou a nahraze-
na autobusovou dopravou. Mnohem pozitivnéjsi uda-
losti bylo zprovoznéni nové traté Ohrada — Palmovka
od 23. listopadu 1990, ktera zajistila zcela novy a rychly
prepravni vztah ke stanici metra linky B.

Na zavér vzpomenme jesté jednu nenapadnou, ale
nesmirn€ uzite¢nou stavbu pro pési dopravu. Jde o tu-
nel pod Vitkovem, ktery od 19. prosince 1953 spojuje
Tachovské ndmésti na Zizkové s Thamovou ulici v Kar-
lin€. Puvodné zajistoval rychlé spojeni do karlinskych
prumyslovych podniki, ale po roce 1990 dostal vyznam
i pro spojeni s karlinskou stanici metra Kfizikova.

-pf--fp-
Foto: Pavel Fojtik



Spravna odpovéd z Cisla 4/2004: Ziistaneme u za-
zité tradice a op€t budeme citovat z odpovédi jednoho
zvyhercu. ,,Snimek pfedstavuje pohled na tramvajovou
ktizovatku ulic Bélehradska a Otakarova v Nuslich.
Jedna se o pohled z Bélehradské ulice ve sméru od
Nuselskych schodt. Vzadu v levé Casti obrazku jest

nadvorni ¢ast fady domt v ulici Na Zamecké.“
Dubnova fotografie patfila zfejmé k tém pramérné
obtiznym, nebot do uzavérky jsme obdrzeli ,,pouze”
dvandact spravnych odpovédi. Vsichni soutézici tedy
postoupili do losovani, které se uskutecnilo ve Ctvr-
tek 13. kvétna a $tésti se usmalo na Libusi Kralovou,

NAPSALI O NAS

MF Dnes (15. 5. 2004)
Dopravu zrychli nova technika

Na vice nez sedmdesati mistech v hlavnim mésté
je pred semafory zafizeni, které dava prednost v jizdé
tramvajim. Podobnou vymozenost zacinaji mit také
autobusy. Autobus z Bohnic jede Cimickou ulici ke
Kobyliskému namésti a na semaforech pfed nim se
rozsvécuje zelena. Nikde nemusi Cekat, a tak pfijizdi
rychle ke svému cili, stanici metra Kobylisy. Tak néjak
by to od cervna mohlo vypadat na trase autobusovych
linek mezi Bohnicemi a Kobylisy. Pracovnici spolec-
nosti Eltodo namontuji do autobust a do semafort
zafizeni, které umozni, aby si pocitac v autobuse sam
podle dopravni situace navolil ,,zelenou vinu“, tedy
aby nemusel stat na kiizovatkach ¢i na prechodech pro
chodce na cervenou.

VODOROVNE: A. Stuperi citlivosti filmu; oraéiiv
nastroj; zavodni lod; druh zeleniny. - B. 1. dil tajenky.
- C. Okrasny zahon; predlozka; bavinéna latka; praotec;
Cast téla. - D. Akvarijni rybka; druh syra; druh papous-
ka; cast téla; chvat v zdpase. — E. Kocoufi (nafecné);
manzelka; touSe; anos; hradba. — F. Symetréla; bia;
meésic; staroegyptsky btih; dil¢i udaje; predlozka. - G.
Slovenska predlozka; africka antilopa; linie; uzitek
(n&fend); kalaba; lihovina. - H. Zenské jméno; Ces-
ky herec; organ vidéni; defekt; cilova cara. — I. Skrys
jezevce; velké bolesti; Salba; italsky herec; sabes. - J.
Zhruba; pohfebni nositka; chod koné; riziko; oto¢né
nosniky. - K. 2. dil tajenky. - L. Vyplacet; planeta;
jméno papouska; Cajova rize.

SVISLE: 1. Zhoubny nador. - 2. Sikmym zptiso-
bem; bodavy hmyz. - 3. Rozhovor; dobra vila; primat.
- 4. Japonsky porceldn; druh lemura; fimskych 1550.
- 5. Hudebni znacka; fezaci nastroj; Cesky basnik. - 6.
OC¢; Zolav roman; vojensky knéz. — 7. SPZ Teplic; druh
borovice; vodni toky; SPZ Ziliny. - 8. Shluk kefi; bezhr-
by velbloud; ostiim seknout. - 9. Verdiho opera; jemny
préasek; vyjma. - 10. Casti vozi; lesni elma; hnév. - 11.
Spanélsky souhlas; kratké kabaty; kazit; citoslovce vr-
Ceni. - 12. Momenty; némecky malif; kockovitd Selma.
- 13. Cesky literat; agrese; kovovy prvek. - 14. Sladké
ovoce; styl; soucast lodi. - 15. Starsi zajmeno; svisla
jeskyné; sady; znacka erbia. - 16. Zamluvit; vymfely
ptak; SPZ Opavy. — 17. Dobyt¢i napoj; indicky rejsek;
sméfovat. — 18. Povrchovy dil; ¢ast nohy; Ceska feka.
- 19. Nazev pismene; dvoukolak; zenské jméno. - 20.
Evropanka; knézské odévy. - 21. Podzemni chodby
a sklepy v hradbach pevnosti.

OO0
Pravo (14. 5. 2004)
Lidé chtéji busy, radni haji metro

Prazané by v centru mésta uvitali omezeni osobni
automobilové dopravy a pridélili by jeden pruh na jed-
né z nejvétsich prazskych tepen, magistrale, hromadné
dopravé. Radni ale tvrdi, Ze autobusy v centru mésta ne-
potfebujeme, mame ekologické metro. Podle prazského
radniho pro dopravu Radovana Steinera mésto v centru
preferuje ekologickou dopravu, tedy metro. ,,Autobusy
na magistrale jsou ekologicky nevhodné a neni snahou
mésta je do centra zavadét,“ fekl Pravu Steiner.

olele)
MF Dnes (13. 5. 2004)

Diky, Dopravni podniku
Snazim se sice metrem jezdit co nejméng, ale nékdy

Tomase Vokroje a Zderika Zizalu. VSichni tfi od nés
obdrzeli dvojici knih napsanych Pavlem Fojtikem,
Prazské elektrické drahy a nedavnou novinku 30 let
prazského metra.

Vsem soutézicim dékujeme za zaslani odpoveédi
a vyherciim srdecné blahopfejeme!

Cerven neni mésicem, ktery by lakal k badani v his-
torickych andlech, ale pfesto véfime, Ze si najdete Cas
k rozlusténi cervnové otazky. Malou vyhodu budou mit
tentokrat ti, ktefi se orientuji v trasach historickych au-
tobusovych linek. Véfime, Ze se vam predprazdninovy
orisek podafi rozlousknout a do konce ¢ervna cekame
na vase odpovédi. TFi uspésni, ale také Stastni soutézici
od nas obdrzi kompletni trilogii Prazsky dopravni zemé-
pis, jejiz posledni dil vyjde zacatkem prazdnin.

Podle vysledkt poslednich kol jsme presvédceni,
Ze uz alesporn tusite, kde byl soutézni snimek pofi-
zen, a tak neotélejte a poslete nam svij nazor. Kore-
spondencéni listek, pohled nebo dopis oznacte heslem
»Soutéz" a poslete ho na adresu: DP-KONTAKT, So-
kolovska 217/42, 190 22 Praha 9. MuzZete také vyuzit
vnitropodnikovou postu, v tom pfipadé staci napsat na
zasilku: DP-KONTAKT, 90 014, Sokolovska 217/42. Ale
upozorriujeme, zZe vystfizky z krabic nemohou soutézit.
K dispozici je i schranka v pfizemi budovy Centralniho
dispecinku Na Bojisti, v sousedstvi vratnice.

Véfte, nebo ne, ale blizi se kulaté jubileum nasi
stalé soutéze. Uz podevétactyficaté se vas ptame, po-
znavate misto na fotografii? -bda-

se bez néj clovék neobejde. Rozhodné je to nejrychlejsi
cestovani v ramci prazské dopravy. Cesta podzemni
drahou vSak nemusi byt viibec nudna. Staci se zacist do
poezie pro cestujici. To jsou basnic¢ky rtuznych autord,
které byvaji vyvéseny v ramech uvnitf vagont a néktera
dila jsou opravdu okouzlujici. Zrovna vcera, kdyz jsem
jel odpoledne z Andéla do stanice Nameésti Republiky,
jsem se zacetl do basné Manzelska tolerance. Myslenky
v ni jsou vskutku pozoruhodné. Hned v prvnim versi
se doCteme, Ze on chtél do kina, ona do divadla, a tak
nakonec zustali doma u televize. Druhy vers stal také
za to, ona chtéla k vecefi Spagety, on ji vytkl, proc je
porad vari, pro¢ nemuze jednou udélat brambory, a tak
si nakonec dali ryzi. Uzasné, ¥ikdm si, ale zavér, ten byl
primo skvély: a tak se milovali, a jestli se nerozvedli,
miluji se dodnes. Tak to opravdu nemélo chybu. No
vida, hodnotim pro sebe, oni lidé v Dopravnim podniku
dokazou prijit i s dobrym napadem, pri kterém se ¢lovek
pri jizdé podzemim alespori rozptyli a pobavi. Takze
dékuji, Dopravni podniku. Vybral ing. Jan Urban

PISMENNA KRIZOVKA

Tajenka z ¢isla 5/2004: Plamen nebyva daleko od dymu.
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Pomicka: Asam, Aton, imari, kasematy.

PaedDr. Josef Sach
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Je to pravé
rok, co jsme na
strankach DP-
-KONTAKTu
oslavovali vyro¢i
ziejmé nejdéle in-
formujici vyvésky
v Praze. Po roce
miZeme oslavit
dalsi, tentokrat
uz Ctrnacté naro-
zeniny schématu
metra v pfijezdo-
vé chodbé Hlavni-
ho nadrazi.

Dalsi rok
sluzby Prazantim

a navstévnikum meésta ji neubral nic na ,krase”, jak
muZete sami posoudit na fotografii. Jen umisténi vy-
vésky na zdi za¢ina byt ponékud chatrnéjsi. Kdyz nejde
sundat plakat, zfejmé bude muset opustit své misto cela
sktirika... Uvidime, jaky bude jeji dalsi osud.

Oproti minulému roku pfece jen nastala zména.
V blizkém okoli ,veterdna“ se objevily dalsi dvé vitriny,
které informuji o aktualnim stavu MHD v Praze. Snad
s nadchazejici zménou v linkovém vedeni projdou
i tyto dvé vyvésky obménou a nezacnou svou pout do
muzea kuriozit, jako jejich predchudce.

V této souvislosti se ptdme, zda neni mozna doho-
da s provozovatelem nadrazi, abychom ,veteranskou*
vyvésku nedostali jako urCitou kuriozitu do naseho
archivu ¢i muzea. Pfece jen 14 let nepfetrzité sluzby
vefejnosti, to uz stoji za zaznamenani. A rekonstrukce
nadrazi se nezadrzitelné blizi. -bda-

Ani jaro nebylo skoupé na zajimavé uddlosti. Jedna
se uddla v nedéli odpoledne na Smichovském nddraZi.
Linka ¢. 20 se pravé chystd opustit ndstupni zastavku,
fidi¢ zavie dvefe a v tu chvili naproti tramuvaji vyrazi
mladik, ktery by rdd tramwvaj stihl. Za nim jesté bezi
pani. Oba utikaji proti fidici, ktery je musi vidét.

Mladik s jazykem na vesté ptiskoci ke dvefim, ale
ty se neoteviou, naopak tramuvaj se ddvd do pohybu na
svou dalsi pout praZskymi ulicemi. Zlost ,, netispéSnym
béZcem* doslova cloumd, @ale nepomiize si... Nezbyvd
mu nez si patndct minut pockat na dalsi spoj.

Opét musi ndsledovat tradicni otdzka, proc? Ne-
mohl fidi¢ ndhodou jesté jednou dveie otevrit a vpustit
dobihajici dovniti? Nemohl odjezd o nékolik vterin
opozdit? Na tyto a mnoho dalsich podobnych otdzek
si miiZe odpovédeét jen dotycny sam. Moznd to opravdu
neslo a tyto fddky pouze délaji z komdra velblouda.

Ale dejme si ruku na srdce, tato uddlost nebyla
v praZské méstské hromadné dopravé ojedinéld...

Nasledujici zaZitek se stal o nékolik dni pozdéji

PRISTUP
krdtce po puilnoci. Pokud si ob¢as nékam vyrazite a zd-
bava je v plném proudu, nechce se vam domii. Hodinky
jsou ovsem neuprosné, a tak s vypétim vsech sil stihdte
posledni spoj, odjizdéjici zpravidla po pulnoci od stanice
metra. Tak tomu zcela jisté bylo i v tomto pFipadeé.

Pdr mladych lidi dobihal posledni spoj, jenze ten uz
pomalu opoustél zastdvku, a tak partnerku nenapadlo
nic jiného nez vbéhnout do vozovky, snad zastavi...

Ridi¢ autobusu projevil duchapiitomnost a vo-
zidlo v mZiku zastavilo,Ocekdval jsem jeho piikrou
a spravnou reakci, ale jen oteviel predni dvere a nechal
dobihajici nastoupit. Mél prdvo dotycné slecné vynadat,
vozouvka totiz neslouzi k behu, ale neudelal tak, pocho-
pil a lidsky zareagoval.

Podobny lidsky pristup by mél byt samoziejmosti,
ale je tomu tak vZdy? To nechdm na vas...

Lidsky zpusob obrany tentokrdt proti kapsditim,

SPOLECENSKA KRONIKA

V ¢ervnu 2004 slavi 60. narozeniny:

Ladislav Blazek - A, garaz Klicov (20),

Josef Matéjka - A, DOZ Hostivar (32),

Zdenék Mikula - R, odd. dopr. prizkumi (25),
Jan Nudzik - A, dopravni dsek (25),

Pavel Petr — ED, LD Petfin (35),

Hana Polékova - ED, odbor kontr. provozu (23),
Jifi Skramusky - ED, prov. opravna tramvaji (13),
Antonin Urban - M, sl. staveb a trati (21),

Petr Vaca - M, sl. technolog. zafizeni (31),
Robert VIk - A, garaz Klicov (39),

Miroslav Votava - A, garaz Kacerov (10).

V Cervnu 2004 slavi 50. narozeniny:

Jan Bartl - A, garaz Dejvice (31),

Vladimir Benes - M, sl. technolog.zatizeni (24),
Jaroslav Budil - A, DOZ Hostivar (31),

Eliska Bulkova - A, garaz Klicov (11),

Lubomir Fialek - ED, LD Petfin (31),

Eva Goschlerova — M, technicky dsek (30),
Blanka Holingerova — M, sl. sdé€l. a zabezpec. (27),
Milan Horak - ED, odbor technicky (26),

Jifi Jiracek — A, DOZ Hostivar (26),

Vladimir Koys - A. garaz Klic¢ov (11),

Jan Masopust - A, garaz Kacerov (32),

Jind¥ich Novovesky — M, dopravni usek (16),
Pavel Pechac - sl. staveb a trati (29),

Ivan Petko - M, technicky usek (26),

Magdalena PoliSenska — ED, prov. Zizkov (30),
Milan Ruda - ED, prov. opravna tramvaji (31),
Vladimir Siman& - M, sl. sdél. a zabezpecovaci (27),
OldFich Simitinek - A, garaz Kacerov (25),

Hana Stastna — ED, odbor prov. — technicky (20),
Petr Susta — A, DOZ Hostivaf (29),

jste mohli zahlédnout ve vozech metra na trati B za-
cdatkem kvétna. Jeden ramecek vedle dveii nevyplrioval
reklamni slogan, ale rukou psany anglicky text ndsle-
dujiciho znéni: ,, Turisté pozor! Mezi stanicemi Miistek
a Florenc se legdlne pohybuje ndsilnicky gang zlodéjul.
Policie vam nepomiiZe, je uplacena!!!*

Jak se podobny text do vozidel dostal, skutecné
nevim, ale jedno je jasné, nékdo z nasich spoluobcanti
uz nevydrZel pusobeni téchto ,,radobyturistu ve vozech
podzemni drihy. Ze by se jednalo 0 provokatéra, se zdd
byt neredlné.

Proto nezbyvd neZ doufat, Ze se v brzké dobé do-
Ckdme i potiebnych zdsahii ze strany kompetentnich
organt. Do té doby musime byt ostraZiti, a to nejen
v useku Mustek — Florenc na trati B.

Zvolte lidsky piistup a ocekdvejte ptichdzejici
léto! -bda-

Marie Svabova - M, technicky tsek (25),

Pavel Tetliak - ED, provozovna Pankrac (31),

Jan Vesely - M, technicky usek (13),

Miluse Zdenkova — M, sekretariat feditele (10),
Bohuslav Ziidkavesely - A, garaz Vrsovice (11),

Jana Zelaskova - M, odb. smluvnich vztahti (18)
Vsem jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejnd jubilea,
ale nesplnuji kritérium pro zvetejnéni v nasi rubrice,
tj. 10 let odpracovanych u DP, nebo nechtéli byt zve-
fejnéni) srde¢né blahopfejeme.

Do starobniho diichodu odesli:

Pavel Cerny — ED, prov. vrchni stavba (22),

Vladimir Dvoracek - A, garaz Klicov (13),

Antonin Ernst - A, garaz Klicov (30),

Vaclav Jonas - ED, provozovna Pankrac (13),

Karel Sebl - A, garaz Kli¢ov (11),

Anna Urbanova - M, sluzba sd€l. a zabezpec. (26).
Vsem dékujeme za praci vykonanou pro Dopravni
podnik.
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