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Mili ¢tendri,

nékolik z vas si v posledni dobé povzdechlo, Ze je

DP KONT@KT prevazné o tramvajich a informace o dénf
v ostatnich ,trakcich” postradaji. Chté nechté témto . sté-
Zovateldm” musim dat za pravdu, avsak na nasi obhajobu
zase musim uvést, Ze to nedélame Umyslné a tramvajo-
vou dopravu neprotezujeme pred autobusy a metrem. Je
to snad spise tim, Ze nékteré jednotky, Gtvary ¢i oddéleni
s nami aktivnéji komunikuji nez ty ostatni, mozna se v ur-
citych oblastech Dopravniho podniku toho déje zajimavé-
ho vice neZ jinde...

Nicméné DP KONT(@KT, jak je ostatné uvedeno v zahlavi
na titulni strané obdlky, je ¢asopis pracovnikd Dopravni-
ho podniku hl. m. Prahy. A proto byste se na jeho tvorbé
méli podilet prevazné vy - jeho zaméstnanci. A tak
vsechny nespokojence, i vas ostatni, vyzyvam, abyste se
o to pokusili, at uz samotnymi prispévky, ¢ijen .pouhymi”
nameéty. Je to Casopis o vas a prostor sdélit své poznatky
svym koleglm Ci verejnosti méa kazdy. A prosim vas jesté
o jedno, komunikujte s ndami. Protoze jediné diky zpétné
vazbé od vas se mdZeme posunout dal a vyvijet k lepsi-
mu. Takové ty .zakulisni Feci, stiznosti a povzdechy” jsou
neefektivni, minou se G€inkem, zkratka jsou k nicemu.
Ja doufam, ze i diky nové predsedkyni redakéni rady Ilo-
né Vysoudilové a zaroven vedouci oddéleni Komunikace
a tiskové mluvéiv jednom (se kterou se mizete blize se-
zndmit na strané 6 a kterou timto vitdm do naseho tymul)
se nam podari ¢asopis pracovniki DP, jehoZ ¢ervnové vy-
dani prave drzite v ruce, neustale zdokaonalovat a Cinit jej
pritazlivéjsim velkému poctu ¢tenard. Tak hura do toho!

Spolecneé se setkame azZ po Cervencové odmlce na stran-
kach letniho dvojcisla, které vyjde v poloviné srpna. Preji
vam proto prijemneé stravené dovolené, spoustu slunicka
a letni pohody.

Dana ReiniSova



Strucna historie zpristupnova-
ni metra

Hned po revoluci se objevily snahy
zpristupnit metro vozi¢kardm, potfebna
technika ovSem nebyla v té dobé k dis-
pozici. Proto se sahlo k improvizované
varianté: vyuzivani nakladnich vytah. Ty
sice nejsou pro tento typ dopravy ade-
kvatné vybaveny, presto svému Gcelu
poslouzily. Hlavni nevyhoda nakladnich
vytahd je nasnadé: vozickare musela
doprovazet osoba specialné vyskolena
pro Fizeni vytahd. Doba, kterou clovék
stravil cestovanim na nastupisté, se
prodlouzila i tim, Ze doprovod musel
sejit z povrchu k dozor¢imu stanice pro
klice, vystoupat na povrch, doprovodit
imobilniho cestujiciho na nastupisté

a opét vratit klice dozor¢imu, zatimco
vozickar ¢ekal na nastupisti. Byl to
komplikovany systém, ale projevila se

v ném snaha zpFistupnit metro véem,”
vzpomina Jaroslav Voska z jednotky
Provoz Metro, ktery v devadesatych
letech gkolil prévodce na ridice vytahd.
Na nékterych stanicich se tento systém
vyuziva dodnes.

Dédictvi minulosti

PFi snaze zakomponovat do starSich
stanic vytahy se ¢asto naradzi na pro-
blémy technického i legislativniho razu.
Vytah, ktery ma .vylézt" na Uroven ulice,
se totiz Castokrat ocitne v mistech, ktera
uz nepatfi Dopravnimu podniku. Potreb-
ny pozemek je treba ziskat, kvali cemuz
rostou néklady na stavbu. Diky penéziim
z magistratu a Evropské unie se vSak
darijiti touto ndrocnou cestou. V sou-
¢asnosti jsou vice neZ dvé tiretiny stanic
metra pristupné bezbariérové a do
budoucna se bude toto Cislo zvySovat.

Chodov uvital novy vytah
Pohodlné az na nastupiste

Starost o pohyb imobilnich osob, ale i napriklad starsich
obcani ¢i rodi¢d s kocarky, se v nasem staté zacala

projevovat az od roku 1990. Timto datem zaroven zacina

i budovani bezbariérovych vstupl do metra. Oficidlné ,zdrava”
normalizacni spolecnost totiz pfi navrhovani stanic metra na
vozickare nemyslela, ¢imzZ zkomplikovala situaci i tém, ktefi se
po letech snazili tuto nelichotivou situaci napravit. Nejnovéjsim

vitézstvim rovného pristupu ke vSem cestujicim je otevreni
nového vytahu ve stanici metra C - Chodov.

oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

Budovani na Chodové

Stanice linky C - Chodov byla jednim

z prvnich mist, na némz se objevila
snaha poskytnout pfistup do metra

i imobilnim osobdm. Na sidlisti Chodov
v blizkosti stanice metra se totiZ nachazi
chranéné bydleni uréené pravé osobam
se snizenou schopnosti pohybu. Uspé-
chem tak v minulosti bylo vybudovani
Sikmé schodistové plosiny umoznujici
sjet az na nastupisté. PloSina vsak ne-
méla idealni technické parametry, cesta
po ni trvala takfka pét minut a cestujicf
musel po celou daobu jizdy tisknout tla-
¢itko. ..Doll pak dojel s bolavym prstem.
Nehledé na to, Ze ploSina nebyla zrovna
spolehliva,” vzpomina Voska.

Chodov si Zadal skutecné koncepéni
feSeni. Stavba vytahu zacala v ffijnu mi-
nulého roku a oficialné byl vytah otevren
za UCasti predstaviteld méstské ¢asti
27.kvétna 2010. Po dobu vystavby vyta-
hu sice nebyla v provozu plosina vedouci
na nastupisté, ovsem vzhledem k bliz-
kosti chranéného bydleni nedoslo ani

k docasnému odstaveni bezbariérového
pristupu - po letech byl oprasen systém
nakladniho vytahu. .Imobilni ob¢ané
byli nauceni, Ze tu mohou cestovat bez
privodce, proto jeho roli na prechodnou
dobu do zprovoznéni vytahu prevzali

Dne 27. kvétna pri slavnostnim otevieni pirestrihli pasku technicky reditel DP Radek
Zamrazil, radni hl. m. Prahy Jifi Janecek a starosta Prahy 11 Dalibor Mlejnsky (zleva).

dozorci stanice, ktefi byli nasazovani po
dvou,” vysvétluje Voska.

Kombinace vytahu

Vyhodou pro hdre pohyblivé se stalo
obchodni centrum na Chodové. V ramci
jeho stavby byly po obou stranach Ctyr-
proudové silnice vybudovany vytahy ve-
douci z uli¢ni Urovné do Urovné vestibulu
stanice. Na né uZ stacilo pouze navazat
vytahem vedoucim na nastupisté.
Podobné jako v ostatnich stanicich,
nesméli stavitelé narusit statiku budovy
stanice. Proto bylo rozhodnuto, ze se
Sachta vytahu .nezakousne” do nékteré
ze stén, ale nahradi ¢ast schodisté. Jeho
trvalé zazenfi nijak nezkomplikuje pohyb
cestujicich, ovSem po dobu stavby byl
prichod pro cestujici na hranici normy.
Na popud hasi¢d tak stavbé samotného
vytahu musela predejit etapa rozsirova-
ni schodisté na protéjsi strané nastupis-
té do rozmérd, které odpovidaji para-
metrdm pro Unikové schodisté. Teprve
potom mobhlo byt pfistoupeno k vybu-
dovani samotného vytahu. VSechny
peripetie a komplikace se vSak ukéazaly
nicotnymi oproti prinosu, ktery novy
vytah ma. .Znamena ulehcenfi a svobodu
pohybu pro véechny, ktefi ho vyuZivaji,”
uzavira pan Voska. 12
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Turista pFicestuje poprveé
v Zivoté do Prahy. Prijede
vlakem na Hlavni nadrazi

a neumi ani slovo Cesky. Presto

bez problémd a bez sloZitého
vyptavani najde spravnou
cestu do hotelu, ve kterém
ma zamluveny pokoj. Jak je to
mozné? Diky novym prvkdm
informacniho systému, které
pripravuje Dopravni podnik.
Jeho pilotni projekt se rysuje
na Karlové nameésti.

oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

Zakladni atributy noveho
systemu

Na projektu pracuji odbornici uz od
podzimu 2008. Jako inspirace jim
slouZily zkuSenosti s podobnymi
informacnimi systémy v evropskych
i sveétovych velkoméstech a jejich
podrobné analyza. VSechny pFi-
pravované kroky byly konzultovany
s nezavislymi odborniky z prislus-
nych obord a jejich pripominky byly
zapracovany.

Velky dlraz byl pfi vyvoji nového
systému kladen na srozumitelnost
sdéleni, ato i pro osoby se zrako-
vym postizenim. Co se tyCe tisténé
¢astiinformacniho systému, méla
by mu zajistit neprehlédnutelnost
vyrazna tmavé modra barva. Snadno
zapamatovatelny, vyrazny odstin, na
némz se nejlépe rysuji loga a napisy,
pomdze nalézt potiebné informace
i v moriokolnich reklam a plakatd.
K prehlednosti prispéje i zvolené
pismo. Obdobné pouzivaji napfiklad
ve Velké Britanii a v Dubaji. ..Neni to
zadny specialni font, je to srozumi-
telné pismo vyvinuté pro informacdni
grafiku. Je pratelské k hdre vidi-
cim i tém, kteri se zrakem nemaji
problémy. Osvédéily se tu dobré
zkusenosti ze zahranici,” osvétluje
prednosti pisma Petr Malik z oddé-
leni Marketingu.

Co se tyce elektroniky, bude jeji
vyraznou vyhodou $etrnost vici
Zivotnimu prostredi a nizsi ener-
geticka narocnost diky nahrazenf

soucasnych zarivek LED diodami.
Do budoucna by nas mél systém
navigovat v metru, autobusech,
tramvajich i na cestach prazskou
integrovanou dopravou. Zivotnost
tohoto konceptu odhaduji odbornici
na dvacet pét aZ tficet let. .Zména
navigacniho systému prinadsi fadu
novinek a zjednodusi cestovani. Za-
hrnuje v sobé spoustu podprojektd,
které je véak treba jesté dotahnout,”
priblizuje soucasny stav Malik.

V metruina povrchu

Jednim z nejvyraznéjsich prvkd
nového systému je navigovani ces-
tujicich mezi povrchem a vestibuly.
Kazdy jednotlivy vystup bude mit pri-
délen své Cislo. Kam jednotliva Cisla
vedou, se cestujici snadno dozvi
diky mapkam umisténym na nastu-
pistich. Potom uzZ jen staéi sledovat
¢iselnou navigaci ve stanici vedouci
k prislusnému vychodu. DalSi no-
vinkou bude vylepSeni informacnich
tabuli nad nastupistém metra. Nové
podélné ,teploméry” oddéli barev-
né stanice jiz projeté od téch, které
teprve budou projizdény. Navic jsou
doplnény dalsi informace o stani-
cich, jako jsou prestupy na vlaky,
infocentra, letisté. Jak jsme jiZ psali
v Uvodu, predstavu o téchto tabulich
si mohou cestujici udélat jiz dnes na
Karlové ndmésti.

Novy informacni systém neni jen
otdzkou metra, je do néj zahrnuta

i povrchova doprava. Pro zlepSeni

objevi nové rozcestniky. DalSi novin-
kou budou LCD monitory na zastav-
kach, které diky napojeni na datovou
sit budou cestujicim poskytovat
podrobné informace o dobé prijezdu,
Cislu spoje, sméru apod. Monitory
budou umistény iv interiérech tram-
vaji a autobusd: nejvice budou sluget
samozrejmé novym 15T ForCity

a SOR. Cestujici se za jizdy budou
moci dozvédét napriklad o vyluce

Ci zméneé trasy. U kazdé zastavky,
kterou viz projede, uvidi i mozZnosti
prestupu na dalsi linky MHD. Navi-
gacni a informacni systém by mél
byt jednotny pro celou hromadnou
dopravu.

Pro cizince i domorodce
Praha je jednim z turisticky nej-
atraktivnéjsich mést v Evropé

a rocné ji navstivi vice nez Sest mi-
lion turistd. Proto systém vyuzivéa
v co nejhojnéjSi mirfe nejazykovych
symbold, které jsou obecné srozu-
mitelné. Tam, kde to neni mozné,
jsou napisy kromé Cestiny uvedeny
i anglicky. Z téchto ddvodd bylo pro
oznaceni vystupd z metra zvoleno
pismeno E (s &islicil, odkazujici k an-
glickému exit.

Budoucnost; chytré a informo-
vane cestovani

Plné vyuziti informacniho systému
nastane ve chvili, kdy se dostane do
sirsiho povédomi vefejnosti. Teprve



poté budou jeho kvality moci docenit
i Prazané kazdodenné vyuZzivajici
sluzeb MHD. Ti se vétsSinu Casu
pohybuji .po paméti” na jim dobre
znamych stanicich, ale ve chvili, kdy
nékam cestuji poprvé, mize naviga-
ce dobre poslouzit i jim. Restaurace,
vzdélavaci zafizenf, nemocnice &i

B s

" q .
. e
¥y
e

_,,;,‘.

Urady budou moci na svych webo-
vych strankach a letacich informo-
vat o tom, ktery vystup ze stanice
vede pravé k nim. | mista, které
nejsou v primé blizkosti metra bude
snadnéjsi nalézt: hledand instituce
Ci zarizeni odkaze na spravny vystup
vedouci na autobusovy i tramvajovy

spoj. .Tim dostane cestovani novy
rozmér, ktery si dnes jeSté lidé neu-
védomuji. Nékdo napriklad pdjde od
zndmého nebo z hotelu, kam prijel
taxikem, a vS§imne si, Ze jde do metra
vstupem E4. Pri ndvratu na nastu-
pisti pak uz automaticky bude hledat
E4," Fika Malik. &

A Vystup
EXIT E1|E2 |E5| E4|ES
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Nova tiskova mluvci Dopravniho podniku:
pozitivni obraz DPP v médiich - cil véech zaméstnanc(

KdyZ jsem vesel do kancelare nasi nove
tiskové mluvCi a vedouci oddéleni Komunikace
Ilony Vysoudilové, pripadal jsem si, jako by

v ni sedéla uz radu let. Bez mrknuti oka prave
vyjednavala s novinarem, a proto moje prvni
otazka zni:

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace

Z jakych novin vam ted'volali?

Byl to redaktor z deniku Mlad4 Fronta Dnes.

Jaka témata ted'novinare nejvic zajimaji?

Nyni je hodné v kurzu dopravni omezeniv ramci rekonstrukei
tramvajovych trati, samozi'ejmé dalSim tématem jsou turni-
kety a pravé tedjsme se bavili o bezbariérovém cestovani po
Praze.

Oficialné jste nastoupila 1. cervna?

Jsem tu uZ od 15. kvétna, pro plynuly prechod pravomoci bylo
potieba, abychom prvni dva tydny pdsobili spole¢né s Ondre-
jem Pecenym, ktery mé do vSeho trpélivé zasvétil.

Odkud jste k nam prisla?

Ze spolecnosti Ceské aerolinie, kde jsem pisobila pét let

v oddéleni Komunikace. Ze zacatku jsem méla na starosti
hlavné interni komunikaci a pozdéji celé oddéleni, tedy externi
i interni komunikaci.

Celavase kariéra je spojena s komunikaci?

Ze zaCatku ne. Nejprve jsem délala v administrativé. Jsem ale
Cloveék, ktery potfebuje kazdy den néco jiného. Za Grednickym
stolem bych dlouho nevydrzela. V oblasti PR to takhle neni.
Préce vas mUze oslovit kdykoliv béhem celého tydne, dvacet
Ctyri hodin denné. Dopravni podnik funguje non-stop a stejné
musi fungovat i jeho tiskova mluvci.

Dejme tomu, Ze se stane néco na nocni lince nebo o vi-
kendu. Musite byt schopna kdykoli odpovédét na dotazy
novinaru. UzZ vite, jak budete postupovat?

Samozrejmé se vzdy musim spojit s odpovédnym pracovni-
kem, napriklad z dispecinku. Novindrim nemam povinnost
odpovidat hned. KdyZ se stane néco mimoradného, novinari
to védi ¢asto mnohem rychleji nez tiskovy mluvci. Je nutné

si informaci oveérit, zjistit jak se véci maji a az poté sdéluji
novinarrim stanovisko Dopravniho podniku.

Trefila jste se do své profese vzdélanim?

Studovala jsem Cesky jazyk, coZ je oblast pro préaci s novinari
velmi potirebnd a pomaha mi v praci kazdy den. Pozdéji jsem
absolvovala rdizné kurzy a seminare v oblasti PR.

Rikala jste, ze v Dopravnim podniku pracujete od 15. kvét-
na. To je kratka doba. Musela jste uz néco zavazného resit?
Mate pocit, Ze uz jste si tu praci dostatecné otukala?

Do takové velké firmy musi ¢lovék proniknout postupné. Kaz-
dy den se o Zivoté v Dopravnim podniku doviddm néco nového.
Na druhou stranu, prace s novinari je vSude stejna - ziskavat
a predavat informace. A vy jim je musite sehnat, obratit se na
nékoho kompetentniho a pak je prelozZit do jazyka konkrétniho
novinare. M{Ze se stat, Ze mi zavola redaktorka Casopisu pro
Zeny a pdl hodiny na to z néjakého technického magazinu,
pricemz obéma musite tlumodit tu stejnou informaci. Samo-
ziejmé Ze Elovék musi znat prostredi firmy, musi védét, ¢im
se zabyva a co poskytuje, jaké tam jsou problémy, jak jsou

vSechny ty véci fizené...

Jaka byla prvni akce, na které
jste reprezentovala Dopravni
podnik?

Na otevreni nového infocentra
k prodlouzeni metra A a jizdé
priméatorské tramvaje jsem byla
jesté s Ondrejem Pecenym.
Otevrenivytahu na Chodové uz
je moje prvnisélo.

Da se srovnat prostiedi v CSA
a Dopravnim podniku?

Kazda vétsi firma ma tisko-

vé oddéleni, které se snaziv
médiich vytvaret pozitivni obraz
spolecnosti. To plati jak u CSA,
tak Dopravniho podniku mésta
Prahy. At dojde k ¢emukoli ne-
gativnimu, musime byt schopni
na tom najit néjaky kladny aspekt. Napriklad kdyZ se nam
podafi utisit néjakou paniku nebo napravit néjakou .kachnu”.
Podstatné je, aby tyto nevyhnutelné udalosti nekazily image
celé spolecnosti. Je dlleZité se vidy s novinari domluvit. Ta-
kova prace sice neni nikde vidét, ale ve firméach obecné byva
velmi cenéna.

Na co jako tiskova mluvéi budete klast diraz?

Je opravdu potrebné, aby vsichni zaméstnanci, ktefi vi

o néjakém blizicim se problému, zvedli telefon a zavolali ndm
sem. VZdycky je dlleZité byt pripraven a moci pak pruzné
reagovat. Otevirena komunikace je vSak nutna nejen ve vztahu
k médiim, ale i zaméstnanc@m. Mj mobil véichni najdou na
intranetu a v outlooku, takze kdykoli bude nékdo mit néjaky
problém, at zavola.

Uz jste natukla téma interni komunikace.

VZzdycky je dobre, aby to, co se déje ve spoleénosti a co komu-
nikujeme do médii, védéli zaméstnanci. Zaméstnanci se in-
formace mohou docCist napf. v zaméstnaneckém ¢asopise DP
KONT@KT. Urcité se zamérim na intranet. Informace o déni
ve spolecnosti, co se pripravuje, o ¢em jedna prredstaven-
stvo a jaké jsou zameéry spoleCnosti, musi v prvni Fadé védét
zaméstnanci. Téch 11 500 zaméstnancl Dopravniho podniku
musi védét, kam spolec¢nost smeéruje. Také musi védét, na
koho a kam se obrétit, pokud néjakou informaci postradaji.
To, co si mysli zaméstnanci, se pak odrazi navenek.

Otazka na zavér: jste rada, Ze pracujete pro nejvétsi firmu
v Praze?

Takhle jsem nad tim dosud nepremyslela. V kazdé firmé bez
ohledu na velikost musi tiskovy mluvéi peclivé vaZit slova.
Navic pracuji ve spoleénosti, u které kazdy ocekava, ze mu
bude slouzit. Bere to jako samozrejmost. Kdyz ovSem néco
nefunguje, zvedne se vlna pohorseni. Z vlastni zkusenosti: ko-
likrat napisete nékomu pochvalu za néco, Ze se vam to libilo?
Kdyz prijede autobus véas, neni to motiv, aby nékdo pozitivné
reagoval. Ale kdyz je poémarany, hned si budete stéZovat.
Musime to ale brat jako samoziejmost. Slouzime verejnosti.
A na Uplny zavér bych rada zdlraznila, Ze budeme radi, kdyz
se na nas (oddéleni Komunikace] kolegové budou obracet.
Ato klidné i s negativnimi informacemi. Nasim zdmérem je
budovat pozitivni obraz o firmé a kazda véc, na kterou se mG-
Feme dopFedu pFipravit, ndm dava vétsi anci na uspéch. &




romitani odstartovalo na Petring 12. ¢ervna v ram-

ci Prazské muzejni noci. Svou letosni pout ukonéi

Kinobus 29. srpna na namésti Jifiho z Podébrad.
Divaci maji moZnost zhlédnout nové eské filmy z posled-
niho roku, ale i starsi osvédcené klasiky - 3 sezény v pekle,
2 Bobule, Jak dostat tatinka do polepSovny, Jak vytrhnout

Pod zastitou Dopravniho podniku od 12. Cervna
brazdi letni Prahu a jeji okoli opét Kinobus.
Fanousky kinematografie navstivi v celkem

20 lokalitach a nabidne jim devét filmovych
tituld béhem 75 predstaveni.

oddéleni Komunikace

Kinobus vznikl z klasického linkového autobusu, ktery
byl predélan na plnohodnotné pojizdné kino. Vejde se do
néj vSe potrebné od promitacek az po lavicky pro divaky.
Filmovym nad$encim nabizi nafukovaci projekéni plochu
vrozméru 8 x 4 m vyrobenou na zakazku v Anglii. V pred-
chozich dvou letech dokazal Kinobus prildkat zhruba

16 tisic navstévnika.

Vzhledem k tomu, Ze se promitani kona pod otevfenou
oblohou, predstaveni zaéinaji po setméni mezi 20.30

a 21.45 hodin. K dispozici jsou stanky s obCerstvenim

velrybé stoli¢ku, Kawasakiho rize, Libas jako blh, Muzi
v Fiji, Pelisky a Protektor. Sou¢asti promitacich vecerl s Ki-

nobusem je i sbirkova akce Pomozte détem.

projekce je jiz tradi¢né zdarma.

a deky na zahrati, pokud bude chladno. Vstup na vSechny

Dalsiinformace naleznete na www.dpp.cz/kinobus.

Kinobus 2010 Program 23. 6. - 29. 8. 2010

Letnany
Protektor

Vinor
Jak dostat tatinka

Uhrinéves
Libas jako blih

Kunratice
Jak dostat tatinka

Horni Mécholupy
Bobule 2

Hurka Sluneéné
namésti

Novodvorska Plaza

od 12. 6. do 1. 7. 2010 promitdame od 21.45
od 2.7.do 21.7.2010 promitdme od 21.15

Letnany
Libas jako bih

Chvalsky zamek
Bobule 2

Sidlisté Repy
Bobule 2

UhFinéves
Muzi v Fiji

Opatov
Protektor

Priahonice
Protektor

Hurka Sluneéné
namésti
Kawasakiho rize

Novodvorska Plaza
Bobule 2

Libas jako bih

Letnany
3 sezony v pekle

Chvalsky zamek
3 sezony v pekle

Sidlisté Repy
3 sezony v pekle

Uhrinéves
3 sezony v pekle

Opatov
Libas jako bth

Prihonice
3 sezony v pekle

Modrany
Bobule 2

Novodvorska Plaza
Pelisk

Vysocany
Muzi v Fiji

Letnany
Pelisky

Chvalsky zamek
Protektor

Sidlité Repy
Liba jako bih

Uhrinéves
Kawasakiho riize

Opatov
Bobule 2

Priahonice
Pelisky

Modrany
Liba3 jako buh

Jifiho z Podébrad
Libas jako btih

Vysocany
Kawasakiho riize

Vinor
Kawasakiho riize

Barrandov
Libas jako blih

Arkady Pankrac
Muzi v Fiji

Chyné
Protektor

Kunratice
Protektor

Opatov
Kawasakiho rize

Prihonice
Libas jako béih

Modrany
Jak vytrhnout
velrybé stolicku

Jifiho z Podébrad
Muzi v Fiji

od 22. 7. do 10. 8. 2010 promitame od 20.45
od 11. 8. do 29. 8. 2010 promitame od 20.30

Vysocany
Jak vytrhnout
velryhé stolicku

Barrandov
Kawasakiho rtize

Arkady Pankrac
Jak vytrhnout
velrybé stolicku

Chyné
3 sezony v pekle

Kunratice
Muzi v Fiji

Horni Mécholupy
3 sezony v pekle

Hirka Sluneéné
namésti

Bobule 2
Modrany

Jak dostat tatinka

Jifiho z Podébrad
Kawasakiho rtize

Vysocany
Jak dostat tatinka

Jak vytrhnout
velrybé stolicku

Barrandov

Muzi v Fiji

Arkady Pankrac
Jak dostat tatinka

Liba3 jako bih

Kunratice
Jak vytrhnout
velrybé stolicku

Horni Mécholupy

Muzi v Fiji

Huirka Sluneéné
nameésti

Novodvorska Plaza
Protektor

Jifiho z Podébrad
Bobule 2

Casy zacatku promitani jsou pouze
orientacni, zména programu vyhrazena.

2010 = 6-7

cerven
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Ridici a regulaéni systém pouzivany

v prazském metru pro regulaci a monitoring
osvétleni se prosadil v mezinarodni soutéZi
a byl ocenén v rdmci veletrhu Light+building
(osvétleni a stavby) konaného ve dnech
11.-16. 4. 2010 ve Frankfurtu.

Frantisek Kucera, JDOCM

outéz byla vypsana pro projekty, které resi apli-

kace fidicich a monitorovacich systémd osvét-

leni koncepci DALI (Digital addressable lighting
interface) tzv. DALI-Award. Do soutéze bylo prihldSeno
27 projektl projekénich organizaci z celého svéta. Vybor
soutéZe posuzoval projekty z hlediska sniZovani energe-
tické narocnosti, technické inovace, designu, celkového
dojmu a z hlediska jednoduchosti instalace a velikosti
investi¢nich naklada.
Prvni cenu soutéze DALI obdrzel projekt Administrativ-
niho centra ve mésté Minos Gerais v Brazilii, ktery byl
navrzen organizaci OSRAM Brazilie. Projekt presvédcil
porotu v oblasti energetickych Uspor, regulace osvétleni
v kancelarskych prostorach administrativniho komplexu
a Usporou investi¢nich ndkladd a nakladd na udrzbu.
Druhou cenu obdrzela firma Zumtobel Praha a.s. za
navrh a realizaci projektu Fizeni a monitoring osvétleni
stanic prazského metra. Na projektu fidiciho systému
byla ocenéna bezpecnost a spolehlivost systému zejmé-
na monitoring a testovani nouzového osvétleni. Porotu
dale presvéddil zplsob technické realizace, variabilnost
a rozsah fidicich moznosti a rovnéz jednoduché kontrola
systému tykajici se Udrzbovych praci a planovani ddrzby.

PFi zahajeni provozu v roce 1974 bylo osvétleni verejnych
prostor stanic a tunell ovlddané pouze ru¢né. PFi zava-
déni automatizacnich prostredkd pro ovladani a moni-
torovani stavu elektrickych silovych zarizeni v roce 1978
nebyla k dispozici vhodna automatizacni technologie pro
osvétleni odpovidajici poZadavkdm metra. Dochézelo
proto k situacim, kdy byly plné a nehospodarné osvétle-
ny vestibuly stanic, regulace pomoci fotobunék nestadila
plnohodnotné pokryt pozadavky na regulaci osvétleni

a dochazelo ke kritice cestujici verejnosti, v.dennim
tisku byly publikovany ¢lanky na téma .konkuruji slunci”
apod. Proto byly sledovany automatizacni prostredky pro
Fizeni, regulaci a monitorovani osvétleni a v roce 1998
zahajeny prvni kroky k automatické regulaci osvétleni
stanic ve vztahu k venkovnimu osvétleni. Na stanicich
Vysocanska, Kolbenova, Hloubétin, Rajska zahrada

a Cerny Most [provozni Usek IV.B metra) byla zavedena
automaticka regulace osvétleni verejnych prostor v za-
vislosti na intenzité venkovniho pFfirozeného osvétleni

light+

DALI AWARD
2010

Froumkfirt, 73
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Vlastni ocenéni - Diplom DALI-AWARD 2010.

a poprvé byl aplikovan fidici systém osvétleni LUXMATE

Professional.

Pro tento zpdsob Fizenf osvétleni byl vyuZit systém

s procesorem TLR rakouského vyrobce Zumtobel GmbH,

pracujici na principu klasického pocitace a pod ope-

ra¢nim systémem DOS. Systém umoznoval skokovou

regulaci osvétleni ve stanici. Dale byly s timto druhem

provozu shirdny zkusenosti v provoznich podminkéach

metra a po zkuSenostech a dalsi inovaci Fidiciho systé-

mu dodavatelem byl v roce 2002 zaveden novy systém

LUXMATE s procesorem LRA pod operacnim systémem

Windows. Tento systém umoZzniuje skokovou i plynu-

lou regulaci osvétleni na zakladé hodnoty jasu oblohy.

V soucasné dobé jsou v provozu metra nasledujici konfi-

gurace regulace:
Starsi systém pouZzivajici procesor TLR vyZzaduje pfi
projektovani kabeldze a vystupl z rozvadéce presné
uréeni regulacnich skupin svitidel. V pfipadé poti‘eby
Uprav regulacnich obvod( je nutné provést dodateéné
Upravy v kabel&zi, pripadné v rozvadéci. V regulaci
realizované timto systémem je mozné pouzivat bézna
zarivkova svitidla s tlumivkou ve funkci predradniku.
Novéjsi systém s procesorem LRA umoZnuje zmény
v regulaci realizovat pouhou Upravou v SW ¢asti. Vyza-
duje zafivkova svitidla osazend elektronickymi digital-
nimi predradniky.

Na zakladé vSech vyse uvedenych zkuSenosti z provozu
automatiky osvétleni a se zavedenim normy CSN EN
50 172 byla s dodavatelem zarizeni zahajena technicka
jednani o klientské Upravé systému pro potieby praz-




ského metra. Na zakladé téchto jednani byl stavajici
systém upraven na procesor LRA-I, ktery pracuje jako
automatizacni prostredek na bazi pocitaCe bez rotac-
nich ¢asti a umoznuje skokovou i plynulou regulaci,
sledovéni stavu technologie (rozvadéca) a dalsi vyuZiti.
Tato konfigurace predstavuje zatim posledni vyvojovou
variantu regulacniho systému, ktery je realizovan tak,
aby obsahoval nasledujici funkce:

sledovani stavu jednotlivych svitidel (svételnd scéna,

procenta vykonu, porucha - typ),

nameérena hodnota jasu oblohy, regulace intenzity

osvétleni dle teploty okoli (provoz v zimnich podmin-

kach),

sledovani stavu prrevodniku DALI (hlaseni poruch),

automatickd synchronizace ¢asu systému s dispecer-

skym Casem,

informace o stavu napajecich rozvadéca (stav stykacd,

vyvodovych jisti¢d, chranicd, ovladacd),

zobrazovani snimanych hodnot jak ve stanici, tak i na

pracovisti dispeCera, pripadné mistra udrzby,

moznost rucniho rozsviceni stanice z pracovisté dispe-

¢era na centralnim dispecinku,

realizovana pouze na b stanicich (Hostivat, Muzeum A,
Strizkov, Prosek, Lethany). Systém umozriuje pravidel-
nou denni kontrolu stavu svitidel v jednotlivych stanicich
zejména sledovani stavu nouzového osvétleni. Porucha
svitidla je okamZité monitorovéna na prehledovém sché-
matu osvétleni stanice (vef'ejné prostory). Na zakladé
téchto informaci elektrodispecer analyzuje poruchu
osvétleni z hlediska provozu metra, pokud je potreba,
okam?zité vysle pohotovost osvétleni k provedeni zasahu
a opravé osvétleni. V mistech, kde dochazi k precho-

du z umélého osvétleni na venkovni osvétleni, dochazi

k regulaci intenzity osvétleni vypinani svitidel podle
adresace nastavené individualné pro prostor stanice dle
mistnich svételnych podminek (viz fotografie).

Jednou ze zajimavych aplikaci bylo feSeni regulace
intenzity osvétleni tunelovych adaptacnich pasem na
vjezdu do stanice Stfizkov na Zadost strojvedoucich.
Adaptacni pasmo je zde v délce cca 100 m tvoreno
souvislou fradou svitidel za GCelem zajisténi plynulé-
ho prechodu svételnych podminek pfi jizdé soupravy
v tunelu (osvétluje pouze souprava) do svételnych pod-

Stanice Cerny Most.

provadéni plynulé regulace osvétleni ve stanici metra na
z4kladé nastaveni parametr( ve vztahu k jasu oblohy,
testy osvétleni dle CSN EN 50 172,

automatické vytvareni denikd, ve kterych jsou zazna-
menany vysledky dennich a mésicnich testd nouzového
osvétleni s moznosti tisku,

komunikace mezi dispeCinkem a stanici metra typu
Ethernet,

denik poruch (denik, ve kterém jsou zaznamenany po-
ruchy dle pozadavku provozovatele),

v pfipadé poZadavku provozu lze instalovat ve stanici
zobrazovac pro Ucely Udrzby s mozZnosti nastavovani
parametrd pro regulaci osvétleni. K nastavovani para-
metrd je pristup pouze pres heslo v riznych Grovnich
opravnéni.

Jednotlivé vyvojové druhy Fidicich a regulaénich systému
jsou realizovany na 28 stanicich metra (5 stanic trasa A,
9 stanic trasa B, 14 stanic trasa C), umoznuji z dispecin-
ku osvétleni, pripadné z jiného dalSiho pracovisté, moni-
torovat okamZity stav svitidel verejnych prostor a tunell
a vsech nouzovych svitidel ve stanici a stav napajeni
jednotlivych rozvadéci a jejich vyvodl. BohuZel posledni
komplexni varianta ridiciho systému a monitoringu je

Stanice Kobylisy.

minek vlastni stanice (zejména pri dennim osvétleni).
Pomoci odladéni a nastaveni softwaru fidiciho systému
byla zajiSténa prijatelnd zména svételnych podminek.
Nedochdzijiz k rézdm a nadmérnému naméahani o¢niho
viemu, pfipadnému oslnénf a je zajisténo plynulé zvyso-
vani intenzity osvétleni a zrakova pohoda strojvedoucich,
a tim zvysena bezpecnost provozu.

PFi rekonstrukcich osvétleni resp. vystavbou novych sta-
nic je uplatinovana nova koncepce liniového fazenf sviti-
del, ¢imz dochazi ke sniZeni poctu svitidel ve verejnych
prostorach (priblizné o 2/3) oproti plvodnimu pricnému
umistovani svitidel viz stanice Kacerov, Chodov, Opatov
apod. Vlastni regulaci a liniovym fazenim svitidel doSlo
k zdsadnimu snizZeni energetické narocnosti v oblasti
osvétleni. Ro¢ni Uspora doposavad realizovanych opat-
reni dosahuje cca 17 155 MWh, coZ je priblizné 8,82 %
Uspory z celkové roéni spotreby elektrické energie praz-
ského metra. Bohuzel veskeré planované rekonstrukce
jsou od roku 2007 odkladany z hlediska nedostatku
investi¢nich prostredkl, coZ nepfispiva ke zvyseni
bezpelnosti a spolehlivosti provozu elektrickych zafizeni
prazského metra, a je potfeba smérovani investicnich
prostiedkd prehodnotit z hlediska Zivotnosti, energetic-

ké naroénosti, bezpecnosti a spolehlivosti. 2
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Pripravuje se oprava mostu na zkusebnl

trati depa Hostivar

Most na zkusebni trati v prostoru depa
Hostivar je v provozu od srpna roku 1985.
V soucCasnosti je ve velmi Spatném
technickém stavu, ktery vyzaduje opravu
v co nejkratsim mozném terminu.

Ludmila Vymétalova, Petr Elias, JDCM

Most prevadi zkusebni trat

pres zhlavi depa

Je dlouhy 63,8 m, ma tri pole o rozpétich 14 m, 23 ma 14 m.
Most tvori prefabrikaty prdrezu | z predem predpjatého be-
tonu. V kazdém poli jsou dva podélné oddilatované nosniky,
které tvori tfi kusy | prefabrikatl sprrazenych horni zelezo-
betonovou mostovkou. Podélna dilatace slouZi k odvadéni
srazkové vody. Chodnikové konzoly jsou typizované, loZiska
hrncova. Opéry a pilite jsou z monolitického Zelezobeto-

nu. Na mosté jsou kromé Zelezni¢niho svrsku s privodni
kolejnici, uloZeny i chranicky s kabely pro osvétleni, napajeni
zasuvkoveé skring, sdélovaci kabely a kabely k zabezpecova-
cimu zarizeni. Piimo v kolejisti je instalovano zabezpecovaci
zarizeni, a to programovy pas PA 135 a prenosové smycky
SOP-2 P. Osvétleni mostu je pripevnéno na zabradli.

Pohled na konstrukci mostu.

Od zprovoznéni je to jiz druha oprava

Prvni oprava mostu probéhla v roce 1994. PFi této opravé
bylo sneseno kolejové loZe, konstrukce byla obnazena,
otryskana, lokalné vyspravena, natfena a byla provedena
nova hydroizolace materialem ChS EPOXI BG-15 navrzena
dle vzorovych listd CD. Spole¢né s tim doslo k opravé odvod-
néni mostu, byly provedeny nové dilatacni zavéry a natér
zabradli. Soucasné se provedla sanace svahu u opér mostu.
Postupem Casu se ukazalo, ze volba a zplsob provedeni
hydroizolace nebyly pro tuto konstrukci mostu nejvhodnéjsi.
V sou€asné dobé je jiZ tato izolace zfejmé zcela nefunkéni,
na nosnou konstrukci vyrazné zatéka, dilatacni zavéry pro-

Zkorodovana a zdeformovana mostni hrncova lozZiska.

tékaji a loZiska koroduji. Z tohoto dlvodu zacal spravce mos-
tu, sluzba Stavby a traté, jednotka Dopravni cesta Metro,
s pripravou opravy tohoto mostu.

Oprava nesmi ohrozit provoz do stanice
Depo Hostivar

Pri opravé mostu dojde ke sneseni zelezni¢niho svrsku,
odstranéni staré izolace, bude otryskana a sanovana vlastni
nosna konstrukce mostu vcetné opér a pilird. Vzhledem

k nutné vyméné poskozenych lozZisek, bude nutno konstrukci
mostu zvednout do potfebné vysky. Pri této vyméneé dojde

k sanaci podkozenych uloZnych prahd. Déle se provede nové
odvodnéni, vyména dilatadnich zavérl a nova hydroizolace.
Nakonec se na most znovu vrati Zeleznicni svrsek s novymi
drevénymi prazci. Z dvodu naro¢nosti opravy predpoklada-
me preruseni provozu na zkusebni trati na dobu 4-5 mésicd.
Oprava tohoto mostu bude velmi ndrocna nejen z divodu
koordinace vech praci, ale hlavné z d@vodu nutnosti zacho-
vani bezpecéného prijezdu pod mostem do stanice metra
Depo Hostivar, konecné stanice trasy A slouzici cestujicim
od kvétna 2006. Zda bude potreba zavést prodlouzené nocni
smény, ¢i dokonce vikendové vyluky s ndhradni autobusovou
dopravou, to zavisi na technickych moznostech dodavatele.
Nasim poZadavkem je, aby byl zajistén bezpecny provoz

a dopad opravy na omezeni provozu s cestujicimi byl co
nejmensi. Kromé nabidnuté ceny opravy to bude jedno

z hlavnich kritérii privybéru zhotovitele. Casovou naro¢nost
opravy mostu a vSechny dalsi podrobnosti opravy budeme
znét az po vybéru zhotovitele. O pribéhu praci a vysledku
opravy mostu pres zhlavi depa Hostivar vas budeme infor-
movat po skonceni opravy mostu v nékterém nasledupum
&isle DP KONT@KTu. &

Priisaky jsou v rozsahu celé konstrukee.




Vyssi

bezpecnost pro ridice

Dopravni podnik se Uzeji spojil s mestskou policii

Zajem podchytit bezpecnost Fidicd

i cestujicich existuje v Dopravnim podniku
dlouhodobé. Michal Nohejl, ktery pracuje

v oddéleni Ridici systémy a prosel za 25 let

u DP Fadou provoznich funkci, diky tomu
poznal dlouhou cestu vyvoje bezpecnostnich
systém pro autobusy. Ten se za tu dobu diky
technologickému pokroku hodné zdokonalil.
Nyni diky GPS, radiovému systému priorit
Tisné, operativni vazbé dispecinku jednotky
Provoz Autobusy s napojenim na méstskou
policii a diky dalSim prvklm je efektivnost
bezpecnostniho systému na jesté vySsi drovni
neZ drive. Vzhledem k tomu, Ze nejnovéjsi
verze bézi teprve mésic, dal by se jeho provoz
stale oznacovat za zkuSebni, béhem néjz lze
vychytat posledni mouchy.

oddéleni Komunikace

Systém priorit

Jednou z novinek, kterou umoznuje digitalizace radiové sité,
je systém pristupu priorit do radiové komunikace. Tento
systém dava moznost rozradit rdzné druhy radiového spojeni
podle ddleZitosti a v pripadé potieby méné dilezité hovory
ma tzv. telefonni mod, cozZ je volani nékterych radiostanic do
telefonni sité Dopravniho podniku, coZ se netyka autobusd

a tramvaji ale jen nékterych obsluznych radiostanic. VysSsi
prioritu nad telefonnim médem ma komunikace radiostani-
ce-radiostanice, kdy kazda jednotliva radiostanice ma svou
vlastni Uroven prednosti oproti jinym radiostanicim. Nad tim
nasleduji hromadné maddy [skupiny), kde se véechny radiosta-
nice navzajem slysi. Tento mad je urcen pouze pro operativni
dispecerské slozky, ridiCi jej nepouzivaji. A nade vsim je

s naprosto nejvyssi prioritou tisen. Systém priorit okamzité
ukonci hovor na nejnizsi Urovni, pokud by nebyla pro tisen
volna fonicka linka. Diky tomu nem{Ze dojit k situaci, Ze by se
fidi¢ v pripadé potfeby TISNE nedovolal.

Odposlechy TISNE

Dalgim dllezitym bezpetnostnim prvkem je systém odposle-
chd. Ve chvili, kdy ridi¢ zmackne tlacitko tiseri, se automatic-
ky aktivuje dvacetivterinovy odposlech prendseny nejen na
pracovisté dispecerd jednotky Provoz Autobusy, ale i méstské
policie hlidkovy Utvar na operacnim strredisku v Hostivari.
Diky tomu maji dispecefi prehled o déniv autobuse i v pFi-
padé, pokud by fidi¢ z néjakého dlvodu nemohl komuniko-
vat. Je-li situace vyhodnocenad jako skute¢na nouze, vyrazi
okam?Zité hlidka policistd. Po dvaceti vtefinach skonci aktivni
odposlech a Fidi¢ uz musi kliCovat sdm, pokud by chtél néco

Fict. Pokud normal- Sy
né pouzije mikrote-
lefonni tlacitko, tak
se dvacetivterinovy
systém odposlechu
sam ukondi a fidi¢
komunikuje s dis-
pecinkem. .Kdyz

by se musel branit
anemélvolnou
ruku, tak alespon
stihne vyvolat tisen.
Diky odposlechu

je situace monito-
rovana a mlzZe se
zaCit operativné resit

Dispeéink autobus

situace,” vysvétluje praktické vyhody systému Nohejl. VSech-
ny autobusy jsou také vybaveny prijimaci GPS pro urcovani
polohy, Cili dispeCink a policie ma stéle k dispozici informace
o tom, kde se autobus presné nachazi.

Policie

Jednou z prednosti nového bezpeénostniho systému je dobré
spojeni a komunikace s méstskou policii. Policie hlavniho
mésta Prahy ma ¢ast jednotek - hlidkovy Utvar vyhrazenych
specialné k zajisténi bezpeCnosti méstské dopravy. Dopravni
podnik mésta Prahy jako nejvétsi méstsky dopravce proto

s policii Uzce spolupracuje. V radmci digitalizace radiového
systému byla dokonce vybudovéna i jedna specialni radio-
stanice pifimo pro policii uréend k odposlechu TISNE Fidict
autobus(. Z této radiostanice mize sluzbu konajici straznik
slySet vSechny hovory odehravajici se v tishovém rezimu
vCetné dvacetivtefinovych odposlecht. Diky GPS mé i prehled
o tom, kde se praveé ohroZeny autobus nachézi, a také vi, kde
se vyskytuji auta méstské policie. Mize proto vyhodnotit
situaci a prijmout potfebnd opatieni. Bud rovnou posSle na
misto jeden z voz& méstské policie, které ma oddéleni k dis-
pozici, anebo mlZe situaci konzultovat s hlavnim dispecinkem
arozhodnout se na zakladé rozhovoru. Systém je nastaven
tak, aby Fidic v tisni komunikoval pfimo a pouze s dispelin-
kem jednotky Provoz Autobusy. Policejni radiostanice nenf
vybavena vlastnim mikrofonem, aby ridice dalsi osoba v ra-
dioprovozu eventuelné nemétla. Dispecink jednotky Provoz
Autobusy je s policii spojen horkou telefonni linkou a umoznu-
je strazniklm zjistit ve potrebné.

Spoluprace mezi Dopravnim podnikem a policii neprobiha
podle presné stanovenych pravidel. Vzhledem k tomu, Ze
systém se teprve zavadi, bude pribézné vyhodnocovan a pod-
minky spoluprace se budou podle potieby upravovat.
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Nevhodna pouziti

Cas od Casu se stava, 7e je TISNE pouZito nespravné, nebo
omylem, pak je méstska policie informovana horkou telefonni
linkou o zruseni zasahu. Ridici jsou pri Skolenich informovani

o tom, za jakych okolnosti a kdy tisen vyuzit. Za prvni Ctvrtleti
tohoto roku pouzili fidi¢i tisen ve tfinacti pripadech, z toho

Sest bylo vyhodnoceno jako opravnénych. To neni malé ¢islo,
pokud uvazime, Ze v sazce je nékdy zdravi fidice i pasazérl. &




Letni stavby zacaly

V- minulém DP KONT@KTu jsme avizovali
rozsah letosnich letnich vylukovych praci.
VsSe zatim bézi podle planu, a proto dnes na
stavby vypravime predevsim prostrrednictvim
fotografii.

Text a foto: Jan Surovsky, vedouci
jednotky Dopravni cesta Tramvaje

1. Akce vyvolané stavbou Méstského
okruhu a trati metra V.A

Oprava trati u Vojenské nemocnice probéhla za pét minut
dvanact, protoze v cervenci bude zlikvidovana trat'v casti
rozumné kam odklonit. Snimek je tedy rozloucenim se
starou trati, kde jiz od lonského listopadu probiha pouze
nocni provoz. V prihledu za tramvaji je vidét rozkopana na
2 roky uzaviena Patockova ulice.

Dal$i louéeni, zFejmé na tFi roky, probéhlo na smyéce Cer-
veny Vrch. Z divodu stavby zafizeni stavenisté metra V.A
bude smycka v druhé poloviné ¢ervna odpojena od sité

a zlikvidovana.

Nova trat'v Partyzanske ulici i jednokolejné provizorium
v Troji je od 21. kvétna v realném provozu. Smérové i vys-
kové narocny Usek zadokumentoval Michal Vana.

2. Soubor praci v oblasti Prahy 5 a 17

Dlikazem, Ze rekonstrukce trati do Rep prisla v posledni
vteFince, je tento snimek. Zarovef jde o hmatatelny dikaz
v minulosti Spatné reseného vztahu kola a kolejnice.

Provizorni uvratové obratisté Motol vzniklo v noci na

1. éervna jen par metrd od historické pravidelné Gvratové
konecné Motol, ktera fyzicky zanikla po dlouhych letech
bezprizornosti az pri vystavbé trati do Rep.

Prace zacaly hned prvni den prakticky v celé trase,
smycku Sidlisté Repy nevyjimaje. V ni mj. zaniklo provozné
velmi nevhodné vystupisté na vnitrni koleji a dvé zastaralé
elektricky ovladané vyhybky typu EMP1. Zbyvaiji tak uz jen
4 posledni kusy.



Velkou zajimavosti, ale predevsim velkou dopravni pomoci,
je zfizeni do¢asné Zeleznicni linky S65 z Zelezni¢ni stanice
Prahy - Zlicin, cili od smycky Sidlisté Repy, primo do
dopravniho uzlu s linkami metra, tramvaji i autobust Na
KniZeci, kde vznikla (rovnéz do¢asna) Zeleznicni zastavka.
Jde o velmi zvlastni stret svétli. Koukame-li na jih, vidime
kvanta odpadk{ a pelechli zanechanych bezdomovci, ale...

2010 = 12-13

Na hranicich Prahy 1 a 2 v Myslikove ulici se pilné pracuje
jiz cely kvéten. Na zacatku cervna se klubaly prvni desitky
metru pevné jizdni drahy a velka &ast kFiZovatky se Spale-
nou ulici.
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...udélame-li celem vzad, je k zastavce tramvaje doslova
par krokl. Par metrd je i dalSi stavba v Nadrazni ulici.

Magického 1. ¢ervna byla uzavrena i trat na nabrezi g
u Manesa a ihned vytéZena velka cast dozilé stareé trati.
| zde vznikne pevna jizdni draha. Pro zajimavost: v misté

V sobotu 29. kvétna po Nadrazni ulici jesté projizdély nékdejsi sjezdové vyhybky od Resslovy ulice (odpojena
tramvaje... v kvétnu 1981) se nalezly staré dievéné prazce. LAY




Skromni pomocnici

Text a foto: Jifi Cermak

Traktory a ostatni

Paleta silni¢nich vozidel pouzivanych pro potfebu udrz-
by, oprav ¢&i rekonstrukci trati je opravdu velika. V nasem
serialu jsme jiz probrali celou Fadu nejrdznéjsich special-
nich voz{l, presto je&té nejsme zdaleka u konce. Cinnost,
v nichZ zmifovani pomocnici opravdu Uc¢inné pomahaji, je
totiz mnohem vic, neZ by se na prvni pohled zdalo. Pre-
svédéinds o tom ostatné i tento dil.

Traktor je zndmy predevsim z oblasti zemédélské vyroby,
kde si bez néj lze jen velmi téZko predstavit zejména praci
na polich. Kupodivu vSak nalezl svoje uplatnéniiv ramci
Dopravniho podniku. Vyuzivé se prevazné tam, kde lze

s vyhodou uplatnit jeho jizdni a tahové vlastnosti. Rela-
tivné nizka rychlost neni s ohledem na pracovni nasazeni

Traktor Zetor ev. €. 154 byl vyfotografovan v Rustonce.

V pozadi mizZete vysledovat autojeFab ev. ¢. 193, za trakto-
rem pak témér zcela skrytou ,jestérku”, ktera konec koncl
takeé patii mezi popisované skromné pomocniky. 8. 8. 1973.

Ve své dobé casty obrazek v prazskych ulicich. Jde o za-
lévani spar v dlazbé asfaltem. PFislunost k vozidlim

DP Praha neni na prvni pohled zifejma, protoZe traktor
neni opatien evidenc¢nim cislem. Onen privéseny asfalto-
vaci agregat vsak prokazuje zarazeni do vozového parku
zminéného dopravce zcela presvédcivé oznacenim DP
1152. Nachazime se na Hlavkové mosté, a to v dobé, kdy na
ném byl automobilovy provoz stale jesté zcela neporovna-
telny s dnesni realitou. 9. 10. 1978.

na zavadu, ba nékdy je dokonce prednosti. Vedle ¢innosti
zachycenych na snimcich se traktory uplatnily tfeba pFi
piretahu kolejnic. V soucasné dobé jsou nahrazeny prede-
vsim viceucelovymi kolovymi mechanismy, a to Casto téz
dvoucestnymi, schopnymi pohybu jak po vozovce tak po
kolejich.

Kategorie ,,ostatni“ obsahuje Sirokou $kalu rdznych vozi-
del, u nichZ nékdy jen s obtizemi hledame jejich pracovni
zarazeni. Coz ovéem v zadném pripadé neznamen4, Ze by
se jednalo o zbytecné sloZky vozového parku. Pro ilustraci
urité postaci zatim spié jen reprezentativni vybér snimka
nékolika z nich. Neni ale vylouceno, Ze se s dalSimi zastup-
ci této skupiny vozidel jeSté v rdmci tohoto serialu setkame.

Velmi zajimava souprava traktoru s hydraulickym vytrha-
vacem kolejnic. Pravda, dnes hledime na takovouto praxi
asi se znacnym Gdivem. V dané dobé vsak prinasela vedle
Casové Uspory téz vyraznou ulevu od fyzicky zna¢né nama-
havé prace. Pfesto byl tento zplisob vyuZivan jen nedlou-
hou dobu. Mistem, kde se to vie odehravalo, je Radlicka
ulice. 13.7.1971.

Skupinu ostatnich vozidel zahajuje dalsi lahldka. Ze jde
o Volkswagen, pozna asi kazdy. K cemu konkrétné tento
vuz ale slouzil, je dnes trochu zahadou. Da se pouze od-
vodit, Ze Slo pravdépodobné o diagnostiku stavu kolejnic.
Jistou kuriozitou je napis ,, Kolejové vozidlo” umistény na
stiese. Snimek byl poFizen v Jaromirové ulici. 8. 8. 1972.



Tento snimek asi zvedne hladinu adrenalinu u mnohych
¢tenar. Vozidlo ma svij plivod v autobuse Praga NDO.

Asi nejpresnéjsi by bylo oznadit ho jako vicetiéelovy viz
Vrchni stavby. VyuZivali ho predevsim svareci, posléze
viak bylo prevedeno do Tézké Gdrzby trolejbust (TUT)

v KosiFich, kde bylo vyuZito k pietahtim trolejbusi. Skoro
jako pohadka pak vypada sdéleni, Ze dodnes existuje, byt
uz jen jako vrak. Snimek byl porizen ve vozovné Hloubétin.
10. 5. 1968.

e
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Do Fad vice neZ skromnych pomocniku patfi bezesporu
maringotky. Jejich zrod je obestien jistou tajemnosti, jejich
vzhled ma svou nezaménitelnou patinu snad uz primo

z vyroby. Pro tratové délniky ma vsak toto pojizdné obydli

a pristresi cenu malem zlata. Ono ponékud zahadné sdéleni

napsané kridou na zadi maringotky ev. ¢. 6 - 2215 se snazi

sdélit Fidi¢am, Ze tomuto vozidlu nefunguji stopky ani konco-

va svétla. Nachazime se v arealu UD Hostivar. 2. 4. 1973.

Do vozového parku

DP Praha patrilai tato
cisterna Liaz ev. ¢. 172,
opatrena dokonce téz
znakem meésta Prahy.
Z hlediska tramvajové
historie stoji na vskut-
ku poutavém misté.
Vlevo je totiz vidét
¢ast priceli byvalé
karlinské vozovny. Jak
doklada i tabulka na
sloupku oploceni, jsme
v Saldové ulici v Karli-
né. 3.5. 1970.

Unikatem svého druhu je ur¢ité toto akumulatorové presu-
novadlo v UD Hostivar. Uznejte sami, Ze vidét pneumatiky

a zaroven tramvajové sprahlo na jednom vozidle, nepatri
zrovna ke véednim zazZitkGim. Nicméné pravé toto spoje-

ni dava celkem jednoznacnou odpovéd'na otazku o jeho
vyuZiti - inu samozfejmé na presun tramvaji v ramci dilen.
Zakladem byly plosinové voziky, v prostorach UD Hostivar
pak najdeme celkem 3 tyto tahace. 3. 2. 1973.

Vedle velkych maringotek existuji i mensi, zde zastoupené
vozem ev. €. 6 - 2231. Snimek byl porizen ve Vrsovicich na
krizovatce Vrsovickeé a Minské ulice. 24. 4. 1973. A
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K 1. lednu 2010 vzniklo na zakladé organizacni zmény Personalni
a mzdoveé oddéleni, a to slou¢enim dvou do té doby samostatnych
oddéleni - Personalistika a Mzdy. Cilem realizované zmény bylo
vytvoreni komplexni sluzby zaméstnanc@m. Touto organizaéni
zménou doslo k rozsifeni pracovni naplné referentek nové
vzniklého Utvaru a i k Uspore pracovnich sil. V praxi to znamena,
Ze jedind referentka zajistuje veSkerou pracovné pravni a mzdovou
problematiku zaméstnancl svéreného Gtvaru. Na nasleduijicich
radcich bychom vas chtéli alespon stru¢né seznamit s agendou
zabezpecovanou oddélenim 500250 - Personalni a mzdové.

Miroslava Mikova, vedouci oddéleni Personalni a mzdové

innost oddélenti lze rozdélit zhru-

ba do 3 z&kladnich oblasti: obsa-

zovani volnych pracovnich mist,
vznik, zména a ukonceni pracovniho
pomeéru, zUCtovani vsech druhl sloZek
mezd zaméstnancd véetné srazek ze
mzdy, odvod{ pojistného na zdravotni
a socialni pojisténi, rocniho zUctovani
dani a vystavovani evidencnich listd

ddchodového pojiténti.

Volna pracovni mista, kterad nepodlé-
haji vybérovemu Fizeni podle smérni-
ce GR 12/2009 .Vybér zaméstnancl

a obsazovanivolnych pracovnich mist”,
jsou obsazovana na zakladé pisemného
pozadavku vedouciho Utvaru. Oddé-
leni 500250 umisti zaslanou nabidku
volného pracovniho mista na intra-

net. Jestlize neniv rdmci DP na volné
pracovni misto do 10 kalendarnich

dnd nalezen vhodny uchaze¢ spliujici
stanovené predpoklady a kvalifikaéni
pozadavky, oddéleni zverejni nabidku
volného pracovniho mista externi inzer-
ci na webovych strankach DP v rubrice
O spolecnosti a zaroven nahlasi toto
pracovni misto na Urad prace. O zverej-
nénivzdy rozhoduje personalni Feditel
nebo jim uréeny zaméstnanec. Méné
vyuzivanou moznosti inzerce je placeny
inzerat v dennim tisku, pfip. dalSich
periodikach.

K prvnimu osobnimu ¢&i pisemnému
kontaktu uchazece s Personalnim

a mzdovym oddélenim dochéazi v kan-
celdfiurcené pro zajistovani naboru
novych zaméstnanc(, ktera se nachazi,
ostatné jako celé Personalni a mzdové
oddéleni, v Depu Kacerov. Je to misto,
na kterém se zprostredkovava kon-

takt uchazecCe s prislusnym vedoucim
Utvaru podle aktualni nabidky volnych
pracovnich mist. Je-li uchazec¢ Uspés-
ny, tedy vybran z ostatnich uchazecd
vedoucim Utvaru, dostavi se zpét do
tzv. ndborové kancelare s vyplnénym
.Névrhem na prijeti”. Na jeho zakladé
je zde vybaven poti‘ebnymi formu-

lari a podrobné seznamen se véemi
naleZitostmi, které je tfeba k uzavreni
pracovniho poméru dolozit. Jedna se
napr. o doklady o dosazeném vzdélani
a kvalifikaci, doklady o odborné praxi,
lékarsky posudek lékare zavodni pre-
ventivni péce a dalsi. V zavéru jednani je
uchazeci predan kontakt na prisluSnou
referentku oddéleni 500250, ktera bude
uzavirat pracovni smlouvu.

PFed vlastnim podpisem pracovni
smlouvy se uchazec dostavi v pre-

dem dohodnutém terminu k pfislusné
referentce oddéleni 500250, predloZi po-
zadované doklady a po jejich ovéreni je
uzavrena pracovni smlouva. PFi této pri-
leZitosti je novy zaméstnanec vybaven
Kolektivni smlouvou a Pracovnim Fa-
dem a obdrzi také pisemnou informaci

0 mzdovém zarazeni, tzv. mzdovy vymér
pripadné smlouvu o mzdé. Vzhledem

k jednomu z hlavnich poslani Gtvaru, tj.
bezchybnd a v¢asna vyplata mezd, jsme
byli nuceni na prelomu mésict, kdy je
provadéna mzdova uzavérka, pristoupit
k omezeni vyfizovani nastupl zamést-
nanct v obdobi 1. a7 7. dne v mésici.
Pokud bude s uchazecem dojednan ter-
min uzavieni pracovni smlouvy od 1. dne
v mésici, je tieba, aby vedkeré (vyse
popsané] ¢innosti v souvislosti s nastu-
pem, jak ze strany vedouciho Utvaru, tak

oddéleni 500250, byly zajistény v dosta-
te¢ném predstihu a pracovni smlouva
byla podepsana nejpozdéji posledni pra-
covni den v mésici pfedchazejicim datu
uzavfeni pracovniho poméru (postup pri
uzavirani pracovniho poméru v pribéhu
mésice zUstava beze zmény).

V pribéhu pracovniho poméru zajistuje
oddéleni 500250 veskeré zmény tykajici
se pracovni smlouvy, mzdového zafaze-
ni, Upravy pracovni doby apod. Jsou zde
vystavovana nejriznéjsi potvrzeni o dél-
ce zaméstnani, vysi mzdy, odvodech ze
mzdy, duplikaty Cipovych karet; smé-
fuji sem dotazy k objasnénf kolektivni
smlouvy Ci vnitropodnikovych predpis(
z oblasti pracovné pravni a odmeénovani.
K poslednimu kontaktu zaméstnancd

s Utvarem 500250 dochdzi pFi ukonceni
pracovniho poméru - a to at ze stra-

ny zaméstnance i zaméstnavatele.

V ptipadé vypovédi ze strany zaméstna-
vatele, predevsim pri vypovédi z organi-
zacnich divodd, oddéleni 500250 G¢inné
napomaha pfi zmirfiovani dopadi
vypovédi na uvolhované zaméstnance.
Pred skoncenim pracovniho poméru
zaméstnanec vzdy obdrzi Vystupni

list, ktery slouzi k vyporadani vsech
pripadnych zavazk( vzniklych v pribéhu
zaméstnani. Nejpozdéji v den ukonceni
pracovniho poméru je mu predano Po-
tvrzeni o zaméstnani - zapoctovy list.

Zacatek kalendarniho roku je pro kazdé
personalni a mzdové oddéleni zatézka-
vacim obdobim - je ve znameni ro¢niho
zUCtovani dani a nasledné vyplhovani
evidencnich listd ddchodového pojisténi.
Ke kumulaci ¢innosti v tomto oddélenti,
jak jiz bylo vyse uvedeno, dochéazi vzdy
na prelomu mésice pii mzdové uza-
vérce. V terminu stanoveném vnitfnim
predpisem (smérnice 4/2010) jsou

z dochazkovych systémd importovana
zpracovana data pro vypoCet mezd.
Referentka oddéleni 500250 doplni
dalsi Udaje podle pisemnych podkladd
zaslanych pracovistém a po provedeni
kontroly vSech vstupnich dat probi-

ha zpracovani mezd. Termin mzdové
uzavérky je stanoven ve spolupraci

s financni Uctarnou tak, aby zamést-
nanci obdrzeli vyplatu ve stanoveném
vyplatnim terminu. Vzhledem k tomu, ze
se jedna o terminované a na soustredé-
ni se naroCné préace, neni mozné v této
dobé provadét bez predchozi domluvy
jiné ¢innosti.



Pro informaci uvadime druhy Fizeni a zplisoby jejich vyFizovani ze strany zaméstnance:

Podepsani Evidenéniho listu dlichodového pojisténi

Podepsani danového prohlaseni

Vyména Cipovych karet

Nastup do pracovniho poméru

Rozvazani pracovniho poméru

Zména sjednanych podminek

Dlichod starobni

Dlchod ¢asteény invalidni nebo plny invalidni
Predlozeni Rozhodnuti o pFiznani dichodu z pFislusné
Spravy socialniho zabezpeceni

Zeny odchazejici na matefskou dovolenou
Zména z materské na rodicovskou dovolenou
Vybérové Fizeni s uchazeci na prislusnou profesi

Jak vyplyva z vy$e uvedeného, spada do plsobnosti oddéleni
Personalni a mzdové celkova péce o zameéstnance v oblasti
pracovné pravnia odménovani. Je to velice Siroka proble-
matika, kterd se dotyka kazdého zaméstnance od uzavreni

Velitelé a specialisté Hasicského zachranného
sboru Dopravniho podniku absolvovali
pravidelny protichemicky vycvik na terénnim
pracovisti Vojenského technického Ustavu
ochrany ve VySkove.

Text a foto: Michal Brunner

e druhém kvétnovém tydnu probéhla sdélovacimi

prostredky informace o protichemickém varovném

systému, ktery chréni vybrané stanice prazského
metra a umoznuje véasnou detekci vysoce toxickych
chemickych latek, zneuzitelnych teroristy. Jen malokdo
ale védeél, ze ve stejné dobé se ve vyskovském vojenském
prostoru Gcastnila skupina 12 velitel a specialistd HZS
DP pétidenniho intenzivniho odborného vycviku, zamé-
reného pravé na reseni mimoradnych udalosti s vysky-
tem vysoce toxickych latek. Tento vycvik nebyl pro nase
hasiCe novinkou a probihal ve Vyskové jiz trinactym
rokem. S uvedenim protichemického varovného systé-
mu do provozu se jeSté posiluje Uloha HZS DP v rémci
reakce Dopravniho podniku a slozek integrovaného

postou (hromadné se posilé na provoz, kde vedouci zajisti
podepsani), mzdova Ucetni dochdzi 1-2x na provoz
(po pfedchozi domluvé)

osobné
mzdova Ucetni dochazi na provoz

osobné
osobné
osobné
postou
osobné
osobné

postou

osobné
postou
e-mailem, poStou

pracovnépravniho vztahu az po jeho ukonceni. Nasi spole¢nou
snahou je vykonavat tuto naro¢nou ¢innost co nejsvédomitéji
a ke spokojenosti véech zaméstnancu.

zdchranného systému (IZS) na piipadny teroristicky Utok
chemickymi latkami v metru.

Hlavnim tématem vycviku, a zejména jeho praktické
Casti, bylo prvotni nasazeni hasi¢ské jednotky ve stanici
metra, zasazené neznamou chemickou latkou. Prévé
udalosti bude pravdépodobné neprehledna situace, pa-
nika, pocatecni nedostatek sil a prostredkd IZS a nedo-
statek hodnovérnych informaci. Prvni hasi¢ska jednotka
na misté musi provést chemicky prizkum ke zjistént,
resp. upresnéni druhu a rozsahu chemického ohrozenf
a velitel prvni jednotky musi prijmout radu zavaznych
rozhodnuti, aby v ramci moznosti jednotky zahajil za-
chranu postizenych, omezil dopady mimoradné udalosti
a pritom zajistil maximalni moznou Uroven ochrany

a zabezpecleni zasahujicich hasi¢l-zachranara.

Ve vojenském prostoru nasi hasici pod vedenim od-
bornych lektord& VTUQ trénovali chemicky priizkum

a zachranné prace ve slozitych terénnich podminkach
vcetné podzemniho bunkru, ktery jako by z oka vypadl
technickym prostordm metra. Vrcholem vycviku byla dvé
provérovaci cviceni, kdy nase skupina musela provést
kompletni rozvinuti protichemického zdsahu v simulova-
nych podminkach chemického Gtoku, véetné dymovnic,
pyrotechnickych efektl a rozptylenych simulantl bojo-
vych chemickych latek. Velitel zasahu a velitelé jednotli-
vych tym& museli podle zadani lektord resit komplikace
jako vypadek spojeni, zranéni ¢lena prizkumného tymu
nebo dochazejici vzduch v dychacich pristrojich, tedy
situace, které jsou no¢ni mirou véech velitell a na které
je idedlni se predem pripravit. Extrémni vycvik probihal
jako vzdy pod dohledem lékare vojenské zdravotni sluzby
s ambulanci.

Nasi hasici splnili zadané Ukoly na vybornou a provedeny
vycvik hodnotime jako velmi prinosny, zaroven ale dou-
fame, Ze ziskané dovednosti nebudeme nikdy potrebovat
uplatnit pri realné udalosti.



TéZko si predstavit kolik snazeni stala
technicka a umeélecka rekonstrukce slavné
primatorské .. Dvoustovky™. Historicka tramvaj
byla 25. kvétna symbolicky predana do rukou
primatora ve stresovické vozovné. Ceremonie
probéhla u prileZitosti stodesatych narozenin
tohoto technického i uméleckého skvostu, které
oslavili pracovnici DPP i priméator Pavel Bém
projizdkou po Praze. Hlavu mésta doprovazel
reditel Dopravniho podniku Martin Dvorak a séf
stresovického muzea Milan Pokorny.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace;
fotoreportaz nafotil a okomentoval Pavel Fojtik,
vedouci oddéleni Archiv

Jak Bém, tak Dvorak méli pred jizdou kratky projev. Oba
vzdali hold Dopravnimu podniku a jeho historii stejné jako
pracovniklim muzea, ktefi se mimo jiné podileli na rekon-
strukci Dvoustovky. Pavel Bém zminil i celkové zmény,

které se odehraly za dobu existence Dopravniho podniku,

a také zdUraznil vyznam tramvajové dopravy pro Prahu.
.Jak je zndmo, tramvajova doprava funguje v ulicich Prahy
od roku 1875. A k dneSnimu dni ¢ita tramvajova sit v Praze
141 a pul kilometru. V minulém roce se na poCtu preprave-
nych osob podilela témér tficeti procenty,” vypocital primator
vyznam této trakce.

Reditel Dvorék stejné jako primator Bém podékoval zamést-

nanclm muzea za jejich préaci, a to nejen na primatorské
tramvaji, ale i na dalsSich vozech. .Kazdy rok neustale hledaji,
dohledavaji, rekonstruuji nové a nové exponaty. At jsou to
staré tramvaje a autobusy, dokonce i vagony metra, a ja si
myslim, Ze na priméatorské tramvaji si dali mimoradné za-
leZet,” Fekl na adresu zaméstnanc® Dvordk. Ocenil i dobrou
spolupraci s méstem, kterd Dopravnimu podniku umoznuje
stale rozsirovat a zlepSovat sluzby pro obyvatele a navstév-
niky Prahy. Za neméné ddlezitou povazuje reditel i historii
prazského Dopravniho podniku: ,V téch vice neZ sto letech se
objevilo mnoho technickych exponatd a technickych resent,

které stoji za to uchovat pro budouci generace.”

Slavnostni akt byl vyvrcholenim dlouhodobé prace, kterou
odvadéji zaméstnanci muzea. Tém se dafi exponaty nejen
nabizet oku zvédavého navstévnika v plvodni podobé, ale

i udrZovat historické vozy provozuschopné. Na prazskych
linkach tak mGZeme spatfit prohangjici se plné funkéni his-
torické kusy. Muzeum samo, stejné jako vyjizdky historickych
vozU, se tési velké oblibé a zajmu domaci verejnosti i turistd.
Neni divu, Ze se pocty navstévnikl rok od roku zvysuji. Stire-
Sovice jsou nejvétSim muzeem méstské hromadné dopravy
v Evropé. Jak pfipomnél béhem svého Uvodniho projevu
reditel Dvorak, muzeum zacina byt v rémci Dopravniho
podniku zajimavé i po ekonomické strance, cozZ je ve srovnani
s mnoha jinymi podebnymi institucemi unikatni skute¢nost.

V krasném slunec¢ném pocasi cekaly na dvore stfeSovické
vozovny vzacnou navstévu dvé tramvaje. Zatimco té vpra-
vo, Skodé 15T s Cislem 9207, jesté neni vlastné ani rok, ta
leva je vlastné praprababickou. Pravé oslavuje 110. naro-
zeniny. Jsou to tramvaje zcela odlisnych generaci.

Svétlezeleny klenot s ¢islem 200 vyjel ze smichovskych za-
vodl Frantika Rienghoffera jiz pred sto deseti lety. Vyzvou
pro vSechny, ktefi se na rekonstrukci podileli, byla nejen
technika, ale i celkovy vzhled tramvaje. Ta je totiz obnovena
presné padle plvodnich ndvrhl architekta Jana Kotéry.
.Interiér jsme délali podle fotografif, je to opravdu krasna
ukazka prazské secese, kterou oceni znalci i laikové. VSech-
ny detaily jsou pGvodni,” Fika Milan Pokorny.

Po kratkém Uvodu, béhem néjz Dvoustovka lakala hledacky
fotoaparatl minimalné stejné jako predni osobnosti mésta,
se salon tramvaje naplnil do posledniho mista a mohlo se
vyrazit na kratkou projizdku Prahou. Cesta vSem Ucastni-

Vzacni hosté v Muzeu MHD v Praze: prazsky primator
Pavel Bém v doprovodu generalniho reditele Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy Martina Dvoraka a tiskove-
ho mluvciho DP Ondieje Peceného.




kim ubéhla rychleji, nez si mysleli. Zatimco tramvaj budila
mezi fanousky hromadné dopravy pozdvizeni - mnozi jiz
Cekali na trati s fotoaparaty, jini dobihali na posledni chvili

- primator s reditelem a vedoucim muzea diskutovali o osu-
du dal8ich historickych exponatd. Mnohé z nich totiz stale
ekaji na uvedeni do pdvodniho stavu. Jejich torza jsou na-
chazena po celé republice, kde slouzi jako chatky nebo Uly.

Primator Pavel Bém na schlidkach ,,Dvoustovky” ochotné
zapoézoval fotografim. VZdyt tato tramvaj se vZdy nazyvala
primatorskou.

Novinafi se chovaiji riizné, vétsina profesionalnich i ama-
térskych fotografd stoji tak, aby vidéli vSichni. VZdy se ale
najde néjaky, kterému je to jedno a mysli si, Ze je na misté
sam. Nejlepsi je, kdyzZ si s diktafonem stoupne tak, aby
hovoriciho primatora nemohl vyfotit nikdo i s tramvaji...

Primatora po cesté zajimal i nejnovéjsi vyvoj okolo tramvaji
15T, a tak se symbolicky propojila historie se souc¢asnosti.
Hosté a vétsina novinard vystoupila na zastavce Préavnicka
fakulta, kde je vystridali nedockavi fandové dopravacké
historie, aby se projeli na cesté zpatky do stresovického
muzea. Obnovend premiéra nasi Dvoustovky se vydarila na
jednicku.

Mladicka ,,patnactka” For City stala trochu skromné v po-
zadi. Jestlipak ji také bude nékdo za 110 rokl obdivovat
v muzeu?

Fundované informace novinaiim poskytl i vedouci jednot-
ky Historicka vozidla Milan Pokorny.

Osadku primatorskeé tramvaje pro slavnostni jizdu tvorili

0 v.v

pruvod¢i Michal RiZicka (vlevo) a Fidi¢ Petr LeZatka.




Vzacny okamzik. Salonni motorovy viiz 200 s prazskym
primatorem vyrazi zcela vyjimecné do ulic a budi zaslou-
Zenou pozornost. 0d roku 1975 vyjizdi do ulic jen zcela
vzacné - jednou za deset let pri oslavach kulatych vyroci
prazské MHD, cemuz predchazi kratka kontrolni jizda.

Jizda salonni primatorské tramvaje ktera se uskutecnila
25. kvétna 2010, méla pripomenout dokonceni dlouholeté
rekonstrukce tohoto vzacného muzejniho vozu, ktery sou-
Casné oslavil 110. narozeniny.

Dopravni podnik se rozhodl k razantnéjsi
modernizaci cestovani v Praze. Opencard,
ktera byla dosud jen praktictéjsi alternativou
k papirovym kupontm, se v dohledné dobé
stane jedinym zpUsobem odbaveni vétsiny
cestujicich.

oddéleni Komunikace

d 13. ¢ervna budou rodic¢e svym détem kupovat Open-

card jako samozrejmy jizdni doklad. Tarifni kategorie

Dité (od 10 do 15 let) a Junior (od 15 do 19 let) bude
vyuzivat ryze tento elektronicky nosi¢. VSechny ostatni sku-
piny budou Opencard potfebovat pro ¢asové jizdné. Pred-
platni jizdenky (mési¢ni a ¢tvrtletni] v papirové podobé si lidé
mohli porizovat jen do 12. ervna. DalSi podstatnou zménou
je volitelny zaCatek platnosti zakoupené jizdenky: napfiklad
meésicni jizdenka zakoupena 15. zari bude platna do 14. Fijna
atp.
Kazdého cestujiciho zajima cena. Ta se nezméni, co vic, od
1. Cervence budou déti do deseti let moci cestovat na Gzemf
Prahy ve vlacich zdarma. Samozrejmé je vzdy nutno doloZit
vék ditéte. Dal&i vyznamna modernizace jsou ¢asové jizdenky
Sité na miru konkrétnim skupinam obyvatel. Od 31. Cervence
se zacne prodavat elektronicka jizdenka pro tarifni kategorii

Student (19-26 let) v pétimé-
si¢ni a desetimésicni varianté.
Pétimésicni jizdenka v hodnoté
1200 korun bude mit volitelny
pocatek platnosti, desetimésicni
za 2400 poskytne jen omezené
volitelny zacatek mezi 15. Fijnem
a 1. listopadem.

Stejné datum jako u Studen-

ta, tedy 31. Cervence, bude
zajimavé i pro seniory. Vékova
skupina nad 70 let bude moci

na Uzemi cestovat vlakem
zdarma. Musi si ovSem na
Opencard nahrat aplikaci
Senior 70+ za symbolicky
poplatek 20 korun. Diky ni
budou moci vyuzivat této sluzby po dobu

Ctyr let. V ostatnich dopravnich prostredcich jim k prokazani
naroku na cestovani zdarma postaci ob¢ansky prikaz nebo
klasicka identifikacni prikazka PID.

opencord

prechodu na elektronicky zplsob odbavovani. Od 14. lis-
topadu budou totiz pro véechny skupiny (kromé Studenta
a Seniora 70+ a Casové jizdenky pro vnéjsi pasma PID) platit

pouze elektronické jizdenky. &

V Gvodu ¢lanku je chybné uvedeno, ze na tramvaji je dokonc¢ena homologizace. Timto se Ctenardm omlouvame, spravné
ma byt, ze na tramvaji probiha postupné homologace, ktera bude potvrzena Draznim Uradem po Uspésném provedeni
véech predepsanych zkouek a zkuSebnich provozl nafizenych Draznim Gradem dle jeho vydaného Rozhodnuti.

Milan Slunecko, vedouci JSVT



V Barceloné se stavi nejdelsi plne
automaticky systéem metra v Evropé

V zavéru roku 2009 byla dédna do provozu
prvni cast nové budované plné automatickeé
linky €. 9 barcelonského metra. Usek ze
stanice Can Zam do stanice Cam Peixauet
o délce 3,9 km s 5 stanicemi se nachazi

na severovychodnim predmeésti Barcelony
a je kompletné veden v podzemi. V dubnu
letosniho roku byla do provozu uvedena

i prvni Cast provozni linky ¢. 10 ze stanice
Line Gorg do stanice Bon Pastor a zaroven
byla i prodlouzena linka €. 9 ze stanice Can
Peixauet do stanice Bon Pastor.

Jaroslav Kristen, JSVM; Viktor Baier, TU
Obrazové prilohy k textu: GISA, Gestio dInfraestructu-
ress.a.aDP

Na mosté, ale i 70 metru pod povrchem
Jiz otevreny Usek je prvni Casti systému budovanych
dvou plné automatickych linek barcelonského metra

- linky ¢. 9a ¢. 10. Obé linky povedou ze severovy-
chodniho okraje Barcelony do jihozapadni ¢asti, kde se
nachéazi leti$té a primyslovéa zéna. Trasa obou linek,
vedouci pres celou Barcelonu, bude mit spolecnou
stfedni ¢ast a je vedena tak, aby spojovala prevaznou
¢ast vyznamnych bodd mésta, u kterych se predpoklada
velka navstévnost obcant. Celkova délka obou linek po
predpokladaném dokonceniv roce 2014 dosahne délky
47,8 km s celkem 52 stanicemi s celkem 20 body umoz-
nujicimi prestup na jiny prostredek vefejné dopravy.

Obé linky jsou Castecné vedeny povrchové, ¢i dokonce
nadpovrchové na mostni konstrukci, a ¢aste¢né v podze-
mi v hloubce az 70 m. Po dobudovani v roce 2014 se bude
jednat o nejdelSi plné automaticky systém metra v Evro-

Dvere na nastupisti se otviraji soucasné s dvermi vozu.

pé.V dobé uvedeni celého systému do provozu se pred-
pokldda ro¢ni pohyb 130 miliond cestujicich s nardstem
azna 165 miliond cestujicich v roce 2020. PFedpoklada-
né naklady na vybudovani obou linek ¢ini cca 6,5 mld.
EUR. Na financovani stavby se vedle verejného sektoru
podili i soukromy sektor formou tzv. PPP projektu.

Zajimavé Feseni stanic a tuneld
Charakteristickym rysem provozovanych Gsekl linek

¢. 9a 10 je vedeni obou trati v jednom podzemnim tunelu
o priméru priblizné 12 m, a to nad sebou v hornim

a dolnim patre podélné rozdélené tunelové trouby. Vedle
sebe se kolejnice dostavaji pouze v koncové stanici Can
Zam. Nastupisté mezilehlych stanic je vytvoreno v tu-
busu o stejném prdméru - 12 m, kdy koleje jinak vedené
v ose tunelu ustoupi ke strané, a vytvori tak prostor pro
nastupisté. Vlastni stanice jsou s ohledem na hustou
okolni zastavbu tzv. studnového typu. Jdma stanice ma
pramér asi 30 m. Preprava cestujicich z vestibulu stani-
ce s turnikety do Urovné délici roviny tunelu se provadi
celkem Sesti vytahy o kapacité kazdého pro prdmeérné
40 osob a dvéma vytahy zvlasté urcenymi pro télesné
postizené obcany. Vytahy se nachazi na obvodu ..studny”,
naproti vstupu na nastupisté. Provoz vytah je synchro-
nizovan s prijezdem vlakd do stanice.

Z roviny dolni stanice vytahl pak k jednotlivym nastu-
pistim nahoru nebo dold vedou béZna schodisté. Stanice
jsou vybaveny rovnéz nouzovym schodistém vedoucim
okolo vnitFni stény tubusu .studny” a zaloZnimi vytahy.
Vstup do placeného prostoru stanic je pies automatické
turnikety, které jsou vybaveny sklenénymi dvermi, které
se neotadi jako dverni kiidla, nybrz se jakoby zasunuji do
vyFez{ v konstrukci skFini turniketd. Pro osoby se snize-
nou mobilitou jsou stanice opatieny jednim turniketem
s vétsi prachodnou $itkou uzplsobenou pro prijezd
invalidniho voziku nebo détského kocarku.

Pohled na rozestavéné depo metra.
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Samoziejmosti bezobsluzného metra jsou i turnikety.

Provoz obou linek je plné automaticky, vozy jsou pro-
vozovany v plné automatickém rezimu bez pritomnosti
dozorujicich osob prepravce ve voze. Rizeni provozu

je zalozeno na CBTC technologii dodané spolec¢nosti
Siemens. Nastupisté jsou vybavena tzv. nastupistnimi
posuvnymi dvefrmi oddélujici ndstupisté od prostoru
koleji. Dozor nad pohybem cestujicich je pomoci kame-

rového systému, a to jak v prostorach stanic a nastupist,

tak i ve vlacich.

Vlaky jsou vyrobkem spolecnosti Alstom - Serie 9000
s klasickym pojezdem kolo-kolejnice a jejich interiér
je charakteristicky podélnou prdchodnosti a podélnym
usporadanim sedadel. Celkova kapacita pétivozového

V fezu je dobre vidét, jak jsou koleje mimo osu tubusu,
aby se do profilu veslo i samostatné nastupisté. Prednosti
tohoto usporadani je Gspora mista.

. I
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Zde je pohled na budouci vstup na horni a dolni nastupisteé.
Je jesté potreba vyrezat vstupni otvory do roury a postavit
od délici roviny pristupova schodisteé.

vlaku o délce 85,86 m je 959 cestujicich (112 sedicich

a 847 stojicich cestujicich). Vlaky jsou rovnéz vybaveny
prostorem pro osoby se snizenou mobilitou a prostorem
pro prepravu kol. Celni vozy jsou vybaveny pulty pro
manualni Fizeni vlaku, které jsou vsak v béZném provozu
zakryty odnimatelnymi kryty. Vozy jsou rovnéz vybaveny
informacnim systémem - LCD obrazovkami, které jsou
umistény ve dvojicich u stropu kazdého vozu soupravy

a akustickym dorozumivacim zarizenim s centralnim
dispelinkem. Jistou zvl&stnosti oproti vozidldm metra
provozovanych v Praze je horni odbér trakcni ener-

gie pomoci pantografu. Trakéni napéti je 1500 V. Tento
zpUsob distribuce trakéni energie vSak elegantné resi
problematiku vypinani napéti na privodni kolejnici u . kla-
sického” napajeniv pripadé vystupu osob z vlaku na traft,
pripadné privstupu osob do kolejisté obecné.

Celkové schéma linky ¢. 9a 10




Zakladem pri vystavbé i financovani je dikladné rozdé-
leni nejen kompletni stavby, ale i vlastniho provozu ¢i
Udrzby na jednotlivé podily, tranche, které po vysouté-
Zeni jsou pridéleny za dohodnutych podminek koncese

k provadéni prislusnych praci jednotlivym realizaénim
subjektdim. Tykéa se to jak vlastni stavby trati a stanic,
tak i provozu a udrzby. Obé linky jsou vedeny ve velmi
rozdilnych geologickych podminkéach, charakterizova-
nych morskymi usazeninami, pisky, rozruSenou ska-
lou i celistvym skalnim masivem. Nékteré casti obou
tras vedou dokonce i pod Urovni mofské hladiny. Velka
dileZitost byla proto vénovana minimalizaci stavebnich
nakladd. Byly posuzovény rizné zplsoby vystavby trati.
Jako nejoptimalnéjsi bylo pro podzemni vedeni trati zvo-
leno pouziti jednotunelové trouby o prdméru 12 m, kterd
je pricné rozdélena na 2 patra, ve kterych vedou vlastni
koleje. DGvod je pravé minimalizace ndkladd z hlediska
mnozstvi vytéZené zeminy a obestavéného prostoru.

V mistech, kde neni bezpodminecné nutno vést tunel

v podzemi, se obé linky vedou na mostni konstrukci. Toto
plati zejména pro okrajové vedeni obou linek a plati to

i pro vystavbu jednoho ze dvou plédnovanych dep, které
je z velké Castirovnéz, a to véetné zhlavi, v nadzemnim
provedeni.

Vystavba stanic je pfimo ovlivnéna mistnimi podmin-
kami, které maji velky vliv na stanoveni zpUsobu jejich
vystavby. V mistech, kterd jsou velmi stisnéna okolni za-
stavbou (napf. stanice Fondo), byla navrZena stanice tzv.
.studnového” typu, kterd je jiZz popséna vyse. Tento typ
stanice byl a bude pri vystavbé pouzit vzdy v pripadé ob-
dobnych mistnich pomérd. Vystavba takto konstruované
stanice minimalnim zplsobem narusuje okoli a minima-

- —
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lizuje zabrand Uzemi'v okoli stanice. Vystavba obou linek
by méla byt ukoncena v roce 2014, nicméné v soucasné
dobé panuje pomérné neprizniva financni situace, ktera
by mohla mit nepriznivé dopady na stanovené terminy
realizace stavby.

Z&kladem ¢i cilem vystavby a vedeni novych tras je zlep-
Seni dopravni dostupnosti vybranych vyznaénych bodd
mésta, ve kterych se vyskytuje vysoka hybnost obyvatel-
stva. Jedna se o vyznamné lokality, jako je pFistav s pfi-
lehlou pramyslovou zénou, univerzita, soudy, sportovisteé,
dopravni uzly, sidlisté a sidelni celky Badalona a Santa
Coloma de Gramenet, zdravotnicka zarizeni apod. Proto
jsou navrZené trasy linek ¢. 9 a 10 .zakrouceny” a nejsou
vedeny v primce” napri¢ Barcelonou.

S ohledem na pripravu vystavby trasy D v Praze se urcité
jiz rysuji stavebné-technicka a technologicka reseni

pro budouci metro. Zejména v Barceloné pouzité feseni
dopravy cestujicich na dvoupatrové nastupisté pomoci
vytaht je asi pro uzivatele prazského klasického metra
urcité nezvyklé a pro nékteré i tézko predstavitelné.
Pokud ale mate stisnéné prostorové podminky a chcete
usetrit penize, je to rozhodné Feseni. Jestli je to feSeni
dobré, ukaze az ¢as. Na jedné strané uSetrené penize
nestaci, ddleZité jsou i provozni zkudenosti. Nechme se
prekvapit, rozhodné je vhodné seznamit se s proble-
matikou budovani automatického podzemniho doprav-
niho systému v daleko SirSim, a zejména podrobnéjsim
meéritku, pravé na zakladé pripravované vystavby trasy D
prazského metra.

Z castecného rezu je patrné celkoveé usporadani stanice,
vestibulu, Unikovych schodist. Pro imobilni obcany jsou

k dispozici dva malé vytahy. Kazdy je urcen jen do jednoho
smeéru s vystupem ve vysce v Urovni nastupisteé.




Jizdni obrys kola dvojkoli

v podminkach Dopravniho podniku hl. m. Prahy

Poznani v oblasti vysetrovani kontaktni problematiky ve styku tramvajového kola a kolejnice je

v poslednich letech vyrazné ovlivnéno pokrokem moznosti vypocetni techniky. Nalezeni spravné
interakce jizdniho obrysu kola s kolejnici ma znacny vliv na opotrebeni kol vozidel a také kolejového
svrsku. Samotny tvar jizdniho obrysu kola dvojkoli v interakci s prislusnym typem kolejnice je urcujici
pro dobré vodici vlastnosti vozidla pfi prijezdu obloukem a pro dobré jizdni vlastnosti vozidla pri jizdé
v primych Usecich trati. Tvar jizdniho obrysu také urcuje bezpecnost proti vykolejeni a ma znacny vliv

na Uroven hlukové emise vyzarované kontaktem kola s kolejnici.

Jaromir Zelenka, Dopravni fakulta Jana Pernera, Univerzita Pardubice
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Obr. 1 Kontakt kolo-kolejnice v oblouku koleje.

tramvajovém provozu se v posledni dobé vysky-

\/tujl' problémy s nadmeérnym opotrebovavanim
kolejnic a jizdnich obrysd kol doprovazenym

snizenim kilometrickych prob&hd voza mezi nutnymi
reprofilacemi jizdnich obryst kol. Provoz tramvaji se
vyznacuje prdjezdy oblouky velmi malych polomérda,
ktery je doprovazen zvySenym pri¢nym pdsobenim
nabihajicich kol na vnéjsi kolejnici oblouku. V provozu
tramvaji DP Praha dochazi také k extrémnimu posko-
zovani kolejnic tvorbou tzv. zdkusl, které se v jinych
meéstech nevyskytuje.Pro objasnéni opotiebovavacich
procesd plUsobicich mezi kolem a kolejnici je mozné na
zakladé teoretické analyzy pouzit zjednoduseny vztah
vyjadfujfci mérnou ztratovou praci A = P-f-a-B-kde A
- tfeci prace v kontaktu kola s kolejnici, P - Fidici sila
(sila plsobici mezi kolem a kolejnici v pricném smé-
ru), f- soucinitel treni mezi kolem a kolejnici, a - Uhel
nabéhu (postaveni dvojkoli nebo podvozku v oblouku
koleje], B - Uhel sklonu okolku. ZjednoduSené je tedy
mozno Fici, ze sniZzeni opotrebeni mezi kolem a kolej-
nici je mozné sniZzenim jednotlivych ¢lend této zakladni
matematické rovnice.
Z rozboru této rovnice dale vyplyva, Ze k velkému opo-
trebeni kol a kolejnic dochazi v obloucich velmi malych
polomérd (velka ridici sila P a velky Uhel nabéhu a), na
suché koleji s pFipadnym piskovanim (velky soucinitel
treni f], prijezdem oblouku vy$si rychlosti (velka Fidici

sila P), a ujizdniho obrysu s vétsim thlem sklonu okolku
(jizdni obrys VM).

Priklad kontaktnich pomért mezi kolem (jizdni obrys VM]
a kolejnici (B1) naznacuje obr. 1.

Vroce 2008 bylo provedeno Dopravni fakultou Jana Perne-
ra (DFJP) Univerzity Pardubice ovéfeni vhodnosti dosud po-
uzivaného jizdniho obrysu VM v siti DP hl. m. Prahy. Teore-
tickym rozborem a zpracovanim vysledkd Fady provoznich
méreni opotrebenych kol bylo konstatovéano, Ze jizdni obrys
VM nenivhodny zejména svym prilis strmym okolkem 75°,
ktery se opotfebenim jesté vice zvétSuje. Na zakladé dalsi
spolupréace byl Dopravni fakultou navrzeny novy jizdni obrys
PR-1 se jmenovitym Ghlem sklonu okolku 70° [pozn.: tento
Uhel sklonu okolku je pouzivan u vétSiny jizdnich obrysd kol
u tramvaji) a s priznivéjsi kirivkou obrysu. Tento jizdni obrys
byl navrzen s cilem zpomalit proces opotrebovavani kon-
taktni dvojice kolo-kolejnice. Pro celkové feseni prodlou-
zeni kilometrického prob&hu mezi nutnymi reprofilacemi
jizdniho obrysu byla navrzena dalsi provozni doporuceni.
Na zakladé rozhodnuti Drazniho Gfadu byl jizdni obrys PR-1
uveden do zkuSebniho provozu s cestujicimi na celkem de-
viti tramvajich. V poloviné zkusebniho provozu, tedy po ujeti
25000 km, bylo provedeno zhodnoceni na zékladé pravidel-
nych méreni. Z vyhodnoceni této etapy zkuSebniho provozu
vyplyvaji velmi dobré zkuSenosti, které je mozné shrnout do
nasledujicich boda:
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Porovnani opotiebeni JO po 25 tis. km — vyska okolku
- jizdni obrys VM - jizdni obrys PR-1

N

Obr. 2 Porovnani zkusebniho provozu po 25 000 km vozidel s jizdnim obrysem VM a PR-1

e U jizdniho obrysu VM se Uhel sklonu okolku zvySuje

a v nékterych pripadech dosahuje témér 90°. Timto jizd-
nim obrysem se velmi zvySuji opotfebovavaci procesy
mezi kolem a kolejnici, tedy vyrazné se zvysuje opotre-
beni jak kol, tak i kolejnic. Kola i kolejnice se tomuto
stavu tvarové prizpUsobuji, takZe v soucasné dobé je
tvar opotrebenych kolejnic prizplsoben stéavajicimu
jizdnimu obrysu VM.

Jizdni obrys PR-1 se po urcité dobé vlivem opotfebeni
kolejnic pretransformovava do tvaru jizdniho obry-

su VM. Je to zpUsobeno tim, Ze polet vozidel s jizdnim
obrysem PR-1v provozu je zanedbatelny, a vliv tohoto
nového jizdniho obrysu se na kolejovém svrsku nemUze
zatim projevit.

Opotrebeny jizdni obrys PR-1 vSak nemé tendenci zvét-
Sovat Uhel sklonu okolku, coZ je pro snizovani opotiebe-
ni velmi priznivé.

Pri postupném zavadéni jizdniho obrysu PR-1 do provo-
zu se bude i hlava kolejnice postupné tvarové prizplso-
bovat tomuto novému obrysu PR-1 a dalsim provozem
si bude tento tvar zachovavat.

Dilezitym parametrem sledovanym pfi zku$ebnim pro-
vozu je i vySka okolku jizdniho obrysu. Na obr. 2 je po-
rovnani opotfrebeni jizdnich obrysi VM a PR-1 z hlediska
hodnoceni vysky okolkd. Trend rychlosti opotfebeni

je z tohoto porovnani priznivéjsi pro jizdni obrys PR-1,
ackoliv je provozovan na kolejnicich pFizplsobenych
jizdnimu obrysu VM.

Ze subjektivniho hodnoceni Fidi¢d tramvaji opatienych
jizdnim obrysem PR-1 vyplyva, Ze vozidlo s timto novym
jizdnim obrysem je pFijizdé velmi klidné bez nachylnosti
k pricnému rozkmitavani. Tato skute€nost je vyrazné
lepSiina kolejich po rekonstrukci, tedy na kolejich

s velmi dobrou geometrickou polohou koleje.

¢ Vozidla s novym jizdnim obrysem vykazuji také vyrazné
nizSi emise hluku do okoli.

* Prilepsim kontaktu kola kolejnici, ktery vytvari jizdni
obrys PR-1, je predpoklad lepsich adheznich vlast-
nosti, které v kone¢ném disledku povedou i ke snizeni
potreby piskovani.

K opotrebenijizdnich obrysd dochazi provozem po

kolejich DP, které nejsou vzdy ve zcela priznivém stavu.

V nékterych Usecich tramvajové traté ma Spatny stav

kolejového svrsku vyrazny vliv na charakter opotrebeni

jizdnich obrysQ. Jednd se predevéim o zaplnéné zlabky

kolejnic piskem a dalSimi neCistotami, kdy dochazi k od-
valovani kola po temeni okolku a tento okolek je extrém-
né zatézovan. Vlivem rozdilnych skluzovych rychlosti se
takto namahany okolek velmi rychle tvarové deformuje.

Dale v obloucich koleje, kde se vyskytuje sekundarni

Zlabek jako dUsledek provozu jizdnich obryst s malou

hodnotou vy$ky okolkl, se boky okolkd velmi intenzivné

opotiebovavaji a ndbéhem na sekundarni zlabek se oko-
lek také velmi rychle deformuje. Vznikem sekundarnich
7labkl dochéazi k rozsifovani rozchodu koleje, a tim se
mUze zvySovat Uhel ndbéhu dvojkoli. To ma za nésle-
dek vyrazné zvyseni opotrebeni jak jizdniho obrysu, tak

i kolejnice.

Stav kolejového svrsku tedy velmi ovliviiuje i opotiebenf

jizdnich obrysd kol, vzéjemné interakce kola s kolejnici

bez disledné Gdrzby trati nebude mit zavedenim nového

jizdniho obrysu PR-1 plné otekavany efekt. Jediné di-

slednymi opatfenimi, jak ze strany vozidel, tak i ze strany

trati, povede zavedeni nového jizdniho obrysu PR-1 v ko-
necném disledku k vyraznéjsimu zvyseni kilometrické-
ho probéhu tramvaji, a tedy snizeni naklad® na Gdrzbu. &
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Praha hostila 18. az 20. kvétna
ojedinélou konferenci
vénovanou tramvajové
dopravé. Jednalo se o vibec

prvni rocnik Mezinarodnf
tramvajové konference
zamérené nikoli na

topmanazery, ale na odborniky
z rznych evropskych
podnik{. Poradatelem akce
byla Prazska strojirna a.s.,
ktera pro konferenci vybrala
reprezentativni prostory
hotelu Clarion Prague Old
Town. Krom odbornikd

z prazského Dopravniho
podniku se tu sesli zastupci
z mest Stockholm, Goteborg,
Norkopping a Milano.

oddéleni Komunikace

ySlenka usporadat tuto
M konferenci vyplynula ze
zajmu zahrani¢nich partnerl
spoleénosti Prazska strojirna o zku-
Senosti prazskych kolegd. Praha
ma jednu z nejdelsich a nejstarsich

tramvajovych trati na svété. Lepsi

poradatel neZ pravé Prazska stro-
jirna - hlavni dodavatel kolejového
svréku, krizovatek a dalsich zarizeni
pro prazsky Dopravni podnik - ne-
mohl u zrodu konference stat.
Konferenci tykajicich se tramvajové
dopravy existuje cela Fada. Obvykle
se vSak soustredi na vrcholnou orga-
nizaci a ekonomické aspekty fungo-
vani. Pro odborniky z jednotlivych
dopravnich podnikd, ktefi se zabyvaji
managementem trati, vSak dosud
moznost setkdvat se v mezindrodnim
méFitku neexistovala. Jediné zplsoby
vymeény zkuSenosti dosud prredstavo-
vala pouze setkadni na narodni Grovni.
.Situace je v této oblasti takova, Ze
kazdé mésto vyviji svij systém udrz-
by koleji samostatné. Postupy, které
jsou zndmé v Evropé, vibec neznaji
v Americe a naopak,” vysvétluje
hlavni organizator konference a Key
account manager Prazské strojirny
Jiti Rusek.

Tridenni konference byla zahajena
predstavenim Prazské strojirny

a prohlidkou vyrobniho zavodu ve
Vinori, kde se vyrabi tramvajové
konstrukce a prestavniky pro desitky
dopravnich podnikd. .Chtéli jsme
detailné predstavit tovarnu nasim
zdkazniklm a uZivateldm. Provedli
jsme je celym vyrobnim postupem,”
fikd Rusek. Navstévnici méli mimo
jiné moznost spatfit pripravenou
konstrukci pro jednu z klicovych
prazskych kriZzovatek na Andé-

lu. .Méli jsme pro né pripravenou

i ukazku blokové vymény a vymény
jazykd. Hosty jsme zavedlii do mar-
ketingového centra, kde jsou v zemi
vystaveny plné funkéni vyrobky
Prazské strojirny,” popisuje pribéh
prohlidky Rusek.

Samotna konference, kterd probéhla
druhy den v séle hotelu Clarion Pra-
gue Old Town, byla rozdélena do tri
tematickych ¢asti. V kazdé pohovoril
Clovék primo odpovédny ve svém
dopravnim podniku za probirany Usek
a predstavil jeho fungovani. Prvni
¢ast byla vénovana tématu: Soucas-
na situace v tramvajové dopraveé,
pri¢emz za prazsky Dopravni podnik
mluvil Petr Masek. Po bloku specia-
lizovanych témat a prezentaci firem

Skoda a ZPSV nasledovala dalsf
nesmirné zajimava ¢ast: Udrzba
kolejové traté, lokalni problémy

a inovativni reseni. O situaci v Praze
meél pripravenou prezentaci Ladislav
Sarnovsky. Pole témat uzavrel Rozvoj
tramvajové trati v pristich péti letech
a za dopravni podnik hostitelského
meésta mluvil Miroslav Penc.
Prezentace jednotlivych dopravnich
podnikd umoznily vzajemné srov-
navani a mnoZstvi novych poznatkd,
které konference hostim poskytla,
vytvorilo vybornou atmosféru pro
volnou diskuzi. Odbornici probira-

li velmi konkrétni témata, jako je
praskani koleji, vyvarovani srdcovek,
technologie pokladky koleji apod.
Bylo vidét, Ze kazdy chce vyuzit oje-
dinélé prilezitosti debatovat s kolegy
na mezinarodni Urovni.

Konference ukazala, Ze se experti

z prazského Dopravniho podniku
nemaji za co stydét. V. mezinarodnim
prostiredi obstali na vybornou a jejich
prispévky vzbudily u zahranicnich
kolegl velky ohlas. .VSichni vidéli, ze
odbornici z DPP jsou lidé na svych
mistech. Zahrani¢nim kolegdm byli
minimalné rovnocennymi partnery,”
rikd Rusek a pfipomina: .Pfinos je
samozrejmeé oboustranny. Ostatni se
od Prahy m@Zou ucit zrovna tak, jako
se Praha m{ze ucit od nich.” Orga-
nizatory i zahrani¢ni hosty prekva-
pila profesionalita vystupu nasich
expertl. Prezentace vedli zabavnou
formou, velmi hladce a s grécii, jiZ se
plné vyrovnali Svédskym a italskym
koleglm.

Treti den konference byl vénovan
projizdce historickou tramvaji po
Praze. Tato projizdka symbolicky
uzavrela prvni rocnik akce. Atmosfé-
ra konference a reakce na predne-
sené prispévky jasné prokazaly jeji
vyznam pro dals$i rozvoj manage-
mentu trati a pro vzdjemnou komu-
nikaci mezi odborniky. U¢astnici

i organizatori projevili prani poradat
podobné setkani pravidelné. Objevila
se i myslenka, Ze pristi setkani by

se mélo odehrat v jiném mésté nez
Praze kvali moZnosti poznat fungo-
vani tramvajové dopravy i v dalsich
méstech. 12



Den s elektromechanikem

Stanislav Hrubis je u Dopravniho podniku na pozici
elektromechanika jiz vice nez 24 let a ma tedy moznost se
zamyslet nad vlastni profesi i v proménach casu. V pankrackeé
vozovné se stara o elektrovyzbroj tramvaji a do jeho kompetence
spadaji krom klasické elektromechaniky, jako je sefizovani
stykacl a relé, i nékteré spise zdmecnické prace - odpojeni

a vyména blokd pulsniho ménice, statického ménice nebo
mechanické sefizeni dvefi. Za dobu jeho pdsobeni v Dopravnim
podniku se toho na dilné i ve vybavé tramvaji zménilo opravdu
hodné. ,Pamatujii casy, kdy miv zimé skoro primrzalo naradi

k ruce. Musel jsem se jit ohrét k topeni, abych vibec mohl
pokracovat v praci,” vzpomina na svoje u¢novské zacatky Hrubis.

Jakub Ryska, oddéleni Komunikace
Foto: Lubos Wisniewski

Velké zmény

Dnes jiz elektromechanik necho-

di k tramvaji pouze se zakladnim
naradim. K jeho nezbytnému kazdo-
dennimu vybavenf patFi i notebook, se
kterym musi umét zachazet. .Nenf to
jako dFiv, kdy mi stacila zkousSecka,
pilnik, Sroubovék a kladivo,” srovnava
Hrubis. Notebook je dnes nezbytny pri
praci na tramvajich takfka na kazdém
kroku. S jeho pomoci se programuje
vysilacka, méni se konstanty v za-
znamové jednotce tachografu, daji se
s nim preprogramovat i Fidici jednotky
dvefia piskovadd. .S jeho pomoci
délame i bézné Ukony,” Fika Hrubis.
Podle prdméru kol nastavuje jizdni

a brzdové proudy. Vozy je totiZ potreba
relativné Casto posilat na brus, kde se
obnovi profil kola. Elektromechanik
potom do regulatoru vlozi hodnoty no-
vych prdmeérd kol. Digitalni reguldtor
ma tu vyhodu, Ze lze kazdou osu na-
stavit zvlast, protoZe po soustruzeni
nebyvaji prdméry kol na jednotlivych
osach stejné. Diky tomu je skluzova

i smykovéa ochrana podstatné pres-
néjsi. .Bez notebooku by to dneska uz
ani neslo,” zamysli se Hrubis.

Celou svou profesni drahu stravil
Hrubi$ u tramvaji typu T3, a mé proto
dokonaly prehled o zménach, které se
na nich za poslednich 24 let odehraly.
.Jejich karoserie je sice porad stejna,
ale co se tyce vybaveni z pohledu
elektromechanika, jedné se o takrka
jiny v@z,” popisuje Hrubis, ale pripo-
mind i nesmirné kvalitni tatrovackou
konstrukci: .D4 se Fict, ze karoserie
byla vyrobena nad¢asové. | kdyz je
nova vyzbroj asi 0 800 kilo té75i a viz
tak celkové vazi 16 800 kilo, karoserie

si s tim bez problém{ poradi. Klidné
by mohla slouzit jeSté mnoho let. Je
to zkratka geniadlné vymyslend kon-
cepce.” Hrubis véak coby elektrome-
chanik nemize prehlédnout ohromny
pokrok, ktery modernizace tramvaje
prinesla. .Co mé zvlast prekvapilo,
jsou témeér bezporuchové a bez-
udrzbové reguldtory, pulsni ménice,
staticky ménic a Fidici jednotka dvefi.
To se ale neda Fict o stale plGvodnich
kridlech dvefi, které jsou naopak
systém zavirani a otevirani disponoval
mohutnym motorem s jednostuprio-
vou prevodovkou a spojkou. Systém
umél jen zavirat, otevirat a hlidat

si mezeru v pripadé potizi. Dnes je
véechno hlidané jednotkou, ve které
je procesor, jenz na zakladé vstupnich
signald ovlada dvere. Jejich polohu
hlidaji ¢idla a dvere citlivé reaguji na
sevreni prekazky jak pri zavirani, tak
pri otevirdni. .Nastup a vystup mlze
ovladat ¢astecné samostatné i cestu-
jici pomoci tlacitek uvnitf ivné vozu.
Po uzavreni dojde k uzamknuti a dve-
fe neni mozné otevfit ,roztrhnutim”
jako drive,” popisuje Hrubis.

Pestra prace v dilné

Na préci elektromechanika si Hrubis
pochvaluje pestrost ¢innosti a napa-
ditost, s jakou je potieba Fesit nékteré
problémy. .Redeni kazdé zavady je
urcité dobrodruzstvi. Nenf to jen
obycCejné ménéni zarovek. Je nutné se
vZzdy poirddné zamyslet, co by mohlo
byt pri¢inou komplikace. Podivat se
na véc zeSiroka, nechat si probéhnout
hlavou véechno od pantografu az

k zemnicim uhlik@im, co z toho mohlo
zapricinit zavadu. Jde o to, aby ¢lovék
nevynechal Zadné ddlezité misto,”
vysvétluje Hrubi$ svou metodu, kterd
vlastné ani metodou neni - spise
obrovskou zku&enosti.
Elektromechanici totiz vidi jen pro-
jevy konkrétni poruchy, z ¢ehoz ale
jednoznacné nevyplyva, ¢im je dana
porucha zplsobena. Pravé v takovych
chvilich jsou potfebné zkuSenosti,
diky nimzZ jsou pracovnici vozovny
schopni vydedukovat, co je pricinou,
a védi, kam se maji podivat.
Nejéastéji se zavady vyskytuji pFi
prenosu signald mezi spojenymi vozy,
na relé a stykacich nebo v mechanic-
ké Castidveri. Ale pokud je zavada

v silové Casti, potom je vétSinou
mozné pomoci notebooku vycist
zdznam poruchy z paméti prislusného
regulatoru. Po vyhodnoceni zdznamu
je snadnéjsi najit jeji pricinu.

Mezi nejhorsi zavady patri ty, které
se ve vozovné neprojevi, na voze se
opakuji a jejich popis od Fidicd je
neurcCity. .Po nelspésné prohlidce vy-
tipovanych mist je Casto nutnéa dlouha
zkusSebni jizda s pfipojenym noteboo-
kem a méricimi pFistroji. Nékdy trva
opravdu dlouho, neZ se zavada ,necha
nachytat’™”, naznacuje sloZitosti své
prace Stanislav Hrubis.

Péce o tramvaje je véci
kolektivu

Nékteri lidé zbyteéné rozdéluji pracov-
niky, ktefi se pohybuji okolo tramvaji
podle profesi na rdzna .my" a .oni".
Rididi, dispecefi, technici, zamecnici...
Stanislav Hrubis ale vnima tramvajac-
ké profese jako jednu velkou rodinu,
ktera usiluje o stejnou véc v podobé
bezchybného provozu tramvaji. Kdyz
jsme se ho zeptali, co by chtél za sebe
a svou profesi fict na zavér, pové-

dél pravé toto: . Tramvaje vyzaduji
mnozstvi riznych odbornikd, ktefi se
neobejdou bez sebe navzajem.” &
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Novy ramec trhu
verene dopravy |V

V kvétnovem vydani DP KONT@KTu jsme
zameérili pozornost na klicovy prvek Narizeni
¢. 1370/2007 o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich, kterym je jasna povinnost pro
vsechny prislusné organy pouzivat smlouvu

o verejné sluzbé pri udéleni financni
kompenzace a/nebo vylu¢ného prava
provozovateli za plnéni zavazkd verejné sluzby.

Zdenék Dosek, vedouci oddéleni Oborové vztahy
dvodnim zameérem bylo zamérit tento ¢ervnovy dil

Ppozvolna se vyvijejiciho seridlu na otazku financovani
méstské hromadné dopravy a na to, jak je tato otdzka
fesena v ndvrhu nového zékona o verejnych sluzbach v pre-
pravé cestujicich Ceské republiky. Ukazuje se véak, Ze by
tomuto stéZejnimu tématu mél predchazet clanek o tom, jak
je trh verejné dopravy v Evropé organizovan, jak jsou v ném
rozdéleny ulohy jeho jednotlivych aktérd a k jakym zménam
na trhu v poslednich mésicich dochéazi. A kdo v danych orga-
nizacnich modelech zodpovida za financovani MHD. Vychozi
material opét poskytly vystupy projektu SPUTNIC.

Organizace trhu - institucionalni ramec

a spoluprace

Tématem 2. zasedani pracovni skupiny Organizace trhu
evropského projektu SPUTNIC - Strategie verejné dopravy
ve méstech, které se konalo ve dnech 4. a 5. fijna 2007

v hlavnim mésté nasich chorvatskych pratel Zahrebu, byla
.Organizace trhu - Institucionalni rémec a spolupréace”.

Institucionalni usporadani

Obrazek znazornuje institucionalni rémec ve vzajemném
vovaného od 3. 12. 2009 NafFizenim &. 1370/2007, narodni
Urovné zastiténé zakonem o verejnych sluzbach v prepravé
cestujicich - ZVS, a Urovné regionld, mést a obci, na které
je v pripadé uloZeni zavazk( vefejnych sluzeb predstavovan
smlouvou o vefejné smlouvé mezi prislusnym orgadnem

a operatorem (SVS).

Narodni institucionalni rémec a regulace/legislativa .
’

~
’

Regionalni/mistni institucionalni ramec a regulace/le

-

Verejna doprava je sluzba poskytovand na trhu, tj. existu-
je nabidka, poptavka a existuje cena, kterd se ma za tuto
sluzbu zaplatit - i tehdy, kdyZ je cena nizka nebo dotovana
(cena, kterou plati uZivatelé vefejné dopravy, cestujici, nasi
zékaznici) ve formé jizdného. V Evropé existuje velmi mnoho
moznych organizacnich forem pro méstskou verejnou
dopravu jako vysledek hlavnich smérd zmén, které lze
pozorovat béhem poslednich 20 let. Nasledujici vyobrazeni
predstavuje celkovou klasifikaci organizacnich forem, se
kterymi se mGzeme setkat v Evropé tak, jak analyzoval
evropsky vyzkumny projekt MARETOPE.

Typické organizacni formy a jejich vyvoj

Prvnim rozliSenim uvedenym v nasledujicim diagramu

je rozdéleni mezi .iniciativou organu’” a .iniciativou trhu’,
které se primo dotyka pravniho rémce. V rezimech s inici-
ativou organu maji tyto organy, které ziskaly pravomoc vaci
verejné dopravé, pravni monopol iniciativy ze zdkona. To
znamena, Zze samostatny vstup na trh je prdvné nemozny

a ze veskera produkce verejné dopravy je vysledkem védo-
mé, jednostranné iniciativy organu produkovat nebo zadat
o produkci sluzeb. Vétsina trhd vefejné dopravy v Evropé
funguje podle tohoto principu. V rezimech s iniciativou trhu
je nabidka dopravnich sluzeb zaloZena na principu samo-
statného vstupu provozovatele na trh plynouciho z trzniho
procesu, ve kterém funguiji vice ¢i méné regulatorni kontro-
ly na vstupu. PFiklad tohoto systému lze nalézt v mistni ve-
fejné doprave ve Velké Britanii a v urcitém rozsahu i v Né-
mecku. Je tfeba poznamenat, Ze vSechny rezimy uvedené
na vyobrazeni nize mohou vyuzivat vefejnou soutéz.

Organizacni formy

~

v v
o
v v v v

Koncese Povoleni Volny pristup

ATt Prevaha soukromych
Delegované rizeni = 7
spolecnosti
Prevaha verejnych
spolecnosti J

Verejné rizeni

g\l“s{ativa

“ Operator “ Ostatni

Legenda:
N - 1370/07 Naf'izeni ¢. 1370/2007
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich

~~~~~~~~

ZVS CR Zakon o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich
SVS Smlouva o verejné sluzbé



studie Evropské komise ,Uzavirani smluv v méstské verej-
né dopravé”. Obdobné jako je tomu u jinych trhi se zboZim
nebo sluzbami a bez ohledu na pravni a regulatorni uspo-
radani, musi byt jesté pred tim, nez lze dopravni sluzby
skutecné produkovat a prodavat, u¢inéna rrada rozhodnuti:
jaky je Ucel poskytovani této sluzby, jaké jsou charakteris-
tické vlastnosti sluzby, kterd ma byt produkovéna a ko-
necné jak méa byt produkovéna. Entity, které prijimaji tato
rozhodnuti, jsou v rdznych zemich zna¢né odlisné, a do-
konce se lisi i v riznych méstech ohledné orgénd, sdruze-
ni, operatord atd.

Prislusni aktéfi (organy a operatori) jejich pocet a zplsob
jakym svoji roli hraji, to vSe ovliviiuje prislusnou organi-
zacni formu. Organizacni formy a vztahy mezi jejich aktéry
lze nékdy jen velmi obtizné pochopit, proto studie pro jejich
lepSi vnimani nabizi grafickou pomoc pfi rozliSovani hlav-
nich ryst téchto organizacnich forem. Pro omezeny prostor
se bez této grafiky musime obejit a spokojit se s jejich
stru¢nym popisem.

Vnitropodnikové provozovani

Vnitropodnikovi operatofi neboli operatori ve vefejném
vlastnictvi vyuzivajici ve svij prospéch historicka prava jsou
Siroce rozsitenym rysem verejné dopravy v Evropé. Jejich
pravni zaklad mGze byt velmi rozdilny. Existence operato-
rd ve verejném vlastnictvi mdze byt, z pravniho hlediska,
zaloZena na monopolu verejné dopravy, ktery organu dava
narodni (nebo regionalni) legislativa. Alternativné maze byt
zaloZena na doCasném [exkluzivnim) préavu daném opera-
torovi, ktery je ve vefejném vlastnictvi z historickych nebo
jinych ddvodd. Spolecnost ve verejném vlastnictvi mé v prv-
nim pripadé monopolni postaveni de iure, zatimco ve dru-
hém pripadé ma monopolni postaveni de facto. Monopolni
postaveni vefejné spolecnosti ve druhém pripadé zavisi na
dobé trvani prava (exkluzivité] a na existenci zvlastnich,
ochrannych predpist naleZejicich k realokaci téchto prav na
konci obdobi platnosti prava. V tomto pfipadé nelze vyloucit
vstupni ohrozeni v okamziku obnoveni prava.

Za poslednich 20 let se ..prosta” samoobsluzna forma
provadéna verejnou spravou (tj. v rémci obecni administra-
tivy a pod primou odpovédnosti starosty) stala stale méné
¢astou.

Uzavirani smluv na spoje

Dopravni organ stanovi pocet dopravnich a spolecensko-
politickych cild, které poté slouZi jako planovaci rémec pro
jeho vlastni dopravni oddéleni. Tim tento organ vyhlasuje
své . Ukoly verejné sluzby”. Prostrednictvim svého doprav-
niho oddéleni pak dopravni organ organizuje uzaviranf
smluv na realizaci planovanych sluzeb. Pouzivaji se kon-
kurencni tendrové procedury a operatorijsou podrobovani
smlouvam na bazi brutto nakladd. Tato organizaéni forma
je rovnéz znama pod nadzvem ,Skandinavsky model” nebo
.Londynsky model”. Lze jej mimo jiné nalézt v Kodani,
Stockholmu nebo v londynské oblasti.

Jinou variantu tohoto pristupu lze spatfovat v pripadech,
ve kterych je i samotny vnitropodnikovy operator podroben
smluvnimu vztahu vG¢i politické ¢asti dopravniho orgénu.
Toto lze ve velkém rozsahu nalézt ve Flandrech (B, kde je
vefejny operdtor .De Lijn" podroben smlouvé se svym or-
ganem (VIdmska regionalni vlada) a subkontrahuje zhruba

50 % svych sluzeb privatnim subdodavatelim s vyuZitim
konkurencnich verejnych zakdzek. Nasmlouvani operatofi

jsou podrobeni kontraktdm na bazi brutto nadkladd a nemaji
odpovédnost za planovani sluzeb (takticka Uroveri).

Uzavirani smluv na sité

Ve srovnani s uzaviranim smluv na spoje jde tato orga-
nizacni forma jesté o krok dale a poskytuje dopravnim
operatordm navrhovou volnost. Operéatori jsou regulovani
pozadovanym standardem sluzeb definovanym zadavacim
organem [nebo jeho zastupcem), ktery organizuje vefejné
zakéazky na vSechny sluzby podle oblasti nebo na celou
méstskou sit. Stanoveni pozadovanych standardd sluzeb
proto determinuje .zavazky verejne sluzby”,

Tato organizaéni forma je ¢asto nazyvana .francouzskym
modelem’, ponévad? se uziva hlavné ve Francii. Vyvoj, ktery
vedl k pouzivani uzavirani smluv na celé sité, je mnohem
pestiejsi, nez byl pripad smluv na jednotlivé spoje. Vyvoj
tohoto typu smluvnich postup ve Francii a jejich rozsi-
Fovani do Italie a Spanélska od edesatych let, a zejména
v prabéhu posledni dekady pod ndzvem Delegace verejné
sluzby jasné ukazuje, Ze tato organizacni forma s sebou
prindsi stale vétsi vyuzivani stimulatnich mechanismd pro
operatory.

Iniciativa volného trhu s dodatecnym uzaviranim smluv

U této organizaéni formy se ziskové sluzby objevi autonomné
béhem trzniho procesu. Nékteré dotace mohou mit nepfimy
podil na tvarnosti komercnich sluzeb (napriklad kompenza-
ce za slevy poskytované nékterym cilovym skupinam atd.)

a tim mdZe organ rovnéz dosahnout nékterych redistribuc-
nich cild. Tyto dotace kompenzujici povinnosti verejné sluzby
a alokované v poméru k dosazenym vysledkdm (napf. pocet
prepravenych starsich oband) skute¢né stimuluji volny trh
k tomu, aby poskytoval vice sluzeb.

Presto vdak je u téchto reZimd s iniciativou volného trhu
zapotrebi regulace, aby spravné fungovaly. Tento rezim je
nejjasnéji viditelny v britském autobusovém sektoru [mimo
Londyn), kde byl zaveden v roce 1986.

Hlavnim problémem fungovani tohoto rezimu je stanovenf
rovnovahy mezi volnosti, kterd musi byt poskytnuta au-
tonomni trznfiniciativé k tomu, aby generovala inovativni
sluzby, a potiebou koordinace sluzby, kterd tim, Ze stanovi
omezeni, omezuje i autonomii trhu. Jednim z vysledkd toho-
to vyvoje je rozvoj kvalitativniho partnerstvi v Britanii mimo
Londyn, jako je priklad Leedsu nebo Manchesteru (GB.
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Shrnuti:

Evropska scéna verejné dopravy prodélala prvni revoluci

v souvislosti s britskou deregulaci v roce 1986. Byla to ale
spise velmi opatrna autobusova reforma provadéna for-
mou konkurenéniho tendrovani spoj za spojem, zavedena
vroce 1984 v Londyné, kterd se stala presvédcivym prikla-
dem pro mnoho zemi. Napfiklad Kodan zavedla obdobny
rezim a konkurencni tendrovani spoj za spojem se stalo
normou v téméf celém Dansku a Svédsku. Hlavni alternati-
vou je tendrovani siti.

Organizace mistni a regionalni vefejné dopravy v Evropé
prosla v prabéhu poslednich dvou dekad znaénymi zmé-
nami. Hlavnim trendem v radé zemfi a mést je rostouci
vyuzivani smluv. Toto .uzaviradni smluv” mize mit vpravdé
mnoho forem, nebot mezi dopravnimi organy a dopravnimi
operatory mize existovat mnoho druh? vztahd.

Na pocatku devadesatych let zaujimala vétsina organd >
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znacné konzervativni postoj vaci vétsiné forem konkurenc-
niho tlaku, ale Fada z nich jiz zacala zavadét konkurencni
vybérova rizeni. Pozdéji nékolik zemf prijalo smluvni pristup
nebo jej dale rozvijelo s tim, Ze Casto poskytlo konkurenc-
nimu tendrovani misto ve svych novych rezimech (Dansko,
Svédsko, Nizozemi, Némecko, Italie atd.). V nasledujicich
letech se organizacni formy dale rozvijely a o jejich vykon-
nosti informovaly mezitim ¢etné publikace (ISOTOPE).
Kromé zadavacich mechanismi zaloZenych na soutéZi
existuje velmi mnoho pripadl primého zadavani vefejnym
operatordm. | zde se vztahy mezi dopravnimi organy a ope-
ratory vyvijely a stavalo se stéle vice béZnou praxi setkavat
se s jasnou smluvni dohodou a schématy monitoringu
hodnoticiho vykony vyménou za verejnou podporu v téchto

vztazich.

Velci hraci

Rostouci angazovanost soukromych operéatord vedla k roz-
voji velkych mezinarodnich operéatorl. V té dobé pochézeli
témér vyhradné z Britanie a Francie. PoCateéni deregulace
britského autobusového trhu v roce 1986 vedla k tomu, ze
se objevily nové, velké britské skupiny: Arriva, First, Natio-
nal Express, Go-Ahead a Stagecoach. Z téchto skupin je na
kontinenté pravdépodobné nejaktivnéjsi Arriva. Co se tycCe
Francie, dlouhodobé francouzska tradice uzavirdni smluv
ve spojeni s novym evropskym trendem vedla k expanzi sta-
vajicich francouzskych seskupeni (Veolia, Keolis a Trans-
dev) na zbytek kontinentu. Nékdy to bylo doprovazeno
reorganizaci nebo Ucasti hlavni statni dopravni spolecnosti
(SNCF mé majetkovou Gcast v Keolis).

V Ceské republice jsou na trhu verejné dopravy v sou-
¢asné dobé pritomni dva z nich, Veolia a Arriva. Ze zprav
odborného tisku lze sledovat na tomto poli velky pohyb.

V predchozim tretim dilu seridlu o novém ramci trhu jsme
v DP KONT@KTu mohli sledovat upevihovani pozice RATP

- parizského dopravniho podniku na svém historickém Gze-
mi na znac¢né dlouhé obdobi, které méa tomuto gigantu dat
¢as na pripravu pired vstupem konkurence do parizského
regionu, a to pri soucasném dobyvani novych Gzemi pro-
strednictvim jeho filidlky jak ve vlastni zemi, tak v zemich
celé Fady kontinentd.

Jenom za kvéten 2010 prinesly britsky ¢asopis Railway
Gazette International a francouzsky Mésto Koleje a Doprava
nékolik dalsSich zprav o velkém preskupovani mezi velkymi
hraci, jehoz cil je jasny: posilit jejich pozice na rozvijejicim
se evropském trhu. Prinasime vynatky z téchto ¢lanka:

Veolia a Transdev podepisuji definitivni dohody o fuzi
Dne 5. kvétna oznamila Caisse des Dépéts et Consignations
(Statni depozitni pokladna Francie] a Veolia Environnement
podepsani definitivnich dohod o fuzi spolecnosti Transdev
a Veolia Transport poté, co byly dokonéeny konzultace se
zastupci zaméstnancd. Transakce podléha schvaleni fran-
couzskou vladdou a regulacnimi organy.

Podle rémcové dohody bude slouceny subjekt stejnym
dilem vlastnén provozujicim partnerem Veolia Environ-
nement a dlouhodobym akcionarem Caisse des Dépots,
ktery upiSe nejprve 200 mil. Euro jako navyseni kapitalu
Transdev. Skupina bude vlastnit aktiva, kterad v roce 2009
produkovala vynosy 8,1 mld. Euro, s pritomnosti ve 28 ze-
mich a 117 000 zaméstnancl. PenéZni toky z provozni &in-
nosti dosahuji priblizné 500 mil. Euro a nadkladové synergie
z této fuze se odhaduji na 70 mil. Euro (Uspor] roéné.

Podil 25,6 % ve spoleCnosti Transdev, drzeny v souCasnosti

parizskym dopravnim podnikem RATP, bude vyménén za
rdzné aktiva firem Transdev a Veolia Transport, aby RATP

dosahl silngjsi pritomnosti ve Francii, Spojenem kralovstvi,
Italii a Svycarsku.

DB se zmochuje Arrivy

Némecka spole€nost koupi britského provozovatele za
zhruba tfi miliardy Euro. Tento obchod, ktery se uskute¢nu-
je o prislovecny vlas pred SNCF - francouzskymi drahami,
je nejdlleZitéjsi v jeji celé historii. Umozni Némeckym
draham upevnit jejich ambice na evropském trhu.

.Krésnd nevésta, takova, jaké se potkavaji jednou za Zivot.”
Ridiger Grube je v sedmém nebi, potom co podepisuje, rok
po svém nastoupeni do ¢ela Deutsche Bahn, nejvétsi ,tah”
v historii spoleénosti. A dostane k tomu velmi ldkavé véno:
operator, ktery se svymi autobusy a vlaky jezdi ve 12 ev-
ropskych zemich, realizoval v lofském roce obrat ve vysi
3,6 mld. Euro. DB nevolila Spatné. Na konci série velmi opa-
trnych vyjednavani trvajicich radu tydnd predbéhla v cilové
rovince SNCF, jejiZ filidlka Keolis kontaktovala Arrivu pFed
nimi, aniz by vSak dosahla dohody.

V dobé, kdy EU pravé otevird osobni dopravu na Zeleznici
konkurenci, dosahuji Némci vyznamné strategické vitéz-
stvi, které urychli mezinarodni rozvoj skupiny. ..Za deset let
nezlstane na trhu nic neZ pét ¢i Sest velkych evropskych
provozovatell,” predvida Ridiger Grube. .Chceme byt mo-
torem tohoto vyvoje, a ne divaky".

Snis, anebo byt snéden? Az dosud DB daleko vice liberali-
zaci osobni dopravy podléhaly, nez na ni ziskaly. Na vlastni
pldé se jejich &asti trhu nezadrZitelné droli, predevéim ve

prospéch jejich francouzskych konkurentd, v Cele s Veolif

a Keolisem. Jejich vyzyvatelé sijiz prisvojili 18 % regionalni
dopravy. Ve strednédobém vyhledu by se jejich zabor mél
podle predpovédi DB blizit 30 %. Némecka spolecnost vSak
vedle hrstky fran&iz ve Velké Britanii a ve Svédsku nedoka-
zala kompenzovat své ztraty. Jako nezpochybnovany Sam-
pion v nakladové dopravé se v evropském Zebricku osobnfi
dopravy radi az na velmi skromné osmé misto. .Pokud
neporosteme dnes my, jini to udélaji za nas”, zdtrazruje
patron DB.

Vyvolend, aby se stala .mezinarodni pazi” Némcd, se Arriva
stava klicem k otevirani novych ambici DB. Jako specialisti
v hromadné dopravé osob disponuji Britové velikosti, ale
predevsim know how, nezbytnym pro to, aby mohli hrat
hlavni role. Rudiger Grube se rozhodl dat dvéru soucasné-
mu vedeni podniku a zachovat znacku Arriva mimo Né-
mecko. ..Kdybychom zdstali sami, potiebovali bychom Fadu
let, abychom dosahli dimenze, kterou ziskdvame diky této
koupi, takZe ziskavame Cas a penize,” komentuje $éf DB.

ARRIVA - evropsky sampion mistni verejné dopravy
Spolec€nost vznikla teprve pred 13 lety seskupenim zhruba
140 autobusovych spolecnosti pod zastavou Arrivy. Skupina
ma své koreny v Sunderlandu, ve Spojeném kralovstvi, kde
se nadale nachazi jeji hlavni sidlo. S vyraznou pritomnos-
ti ve 12 zemich Evropy a s vice nez 44 tisici zaméstnanci
prepravuje skupina svymi 15 400 autobusy a vlaky vice jak
miliardu cestujicich za rok. Od r. 1997 pokracuje kazdy rok
ve strategii expanze postupnymi akvizicemi a vitézstvimi ve
vybérovych rizenich. V r. 2009 takto vénovala 1,6 mld. Euro
na ziskavani dalsich podild.

0d svych prvnich proniknuti na trh v Dansku a Svédsku

je skupina nadale v ¢ele dvou Zeleznicnich fransiz v Bri-



tanii, operuje v autobusove doprave v Ceské republice,

ve Spanélsku, v Italii, Portugalsku. V Némecku provozuje
vlaky a autobusy v osmi z Sestnacti zemi, kde ve vlakové
dopravé, je na 3. misté za DB a Veolii. Za DB, které prebrala
fadu smluv, a které by Némecké drahy spolu s koupi Arrivy
bezpochyby rady ziskaly zpét.

Deutsche Bahn - expanze financovana z Gvéru

Pfes velké zadluZeni by DB nemély mit Zadné potiZe do-
sahnout na penize. Jako oblibenec ratingovych agentur ma
spoleCnost téZ prospéch z bezpodminecné podpory némec-
ké vlady. CoZ je dostatecnou zarukou pro banky a investory.
Velkymi ndkupy a prehlizenim dluhd zanechavanych za
monopol na obra v sektoru logistiky. Dnes se historie opa-
kuje v osobni dopravé: DB vyplati 2,8 mld. Euro, aby spolkly
Arrivu, z nichZ 1 mld. nebude slouZit na nic jiného, nez aby
smazala pasiva britského podniku.

Jde o rekordni sumu, ktera pravdépodobné je pro DB
zarukou pred protinabidkou, ale predevsim skokové zvysuje
0 18 % dluh némecké skupiny na 17,8 miliard Euro. Navrch,
potom co Ridiger Grube prisahal urychlit oddluzeni sku-
piny... A presto, i vtomto pripadé by DB nemély mit Zadnou

Rozdéleni rozhodovacich pravomoci - tri

urovne

Organizace dopravniho systému je sloZita, a je proto nezbyt-

né stanovit jasné rozdéleni rozhodovacich pravomoci mezi

existujici tfi Grovné, jejichZ hranice vSak nejsou vZdy ostré:

e ramcova/strategicka Groven: zde jsou stanoveny cha-
rakteristické vlastnosti dopravniho systému (obsluhovana
oblast, zaleZitosti intermodality, nabidka sluZeb, véetné
zpUsobu jejich financovani]

e takticka Uroven: prijimaji se rozhodnuti o zajisténi pro-
stredkd, které mohou pomoci dosdhnout cile stanovené
vySe [sit linek, tarifni politika a jizdné, jizdni Fady, rozdéle-
ni prijm0 atd.)

e provozni uroven: zde se zajistuje, Ze je provedena objed-
navka sluzeb a Ze se tak déje tim nejucinnéjsim zplsobem

U rozdilnych organiza¢nich modeld mohou byt rozhodnuti
na trech rdznych Grovnich prijimana pouze jednim, nebo
rdznymi aktéry, jak znazorfiuje obr. prevzaty z traffiQ, 2006.

Organ

Provozovatel

Takticka )

uroven nebo vlastnik

__________________ Provozovatele

Provozni Provozovatel
uroven

N

Provozovatel

potiz najit penize na financovani transakce.

.Pro investory ¢astka dluhu sama o sobé& nenf rozhodujici.
To, co je referencnim bodem, je stupen dluh/vlastni kapi-
tal,” vysvétluje Maria Leemen, Feditelka kabinetu Zelez-
ni¢nich expertiz SCI Doprava. ..A na této rovni DB z toho
vychazi lépe nez vétsina jejich konkurentl.”

| pres propad nakladové dopravy dokéazala firma Ridigera
Grubeho dosdhnout zisk 830 miliond Euro. Jde o lepsi vy-
sledek, nez se Cekalo, a takové povahy, ktera dava bankam
jistotu. Dalsim prvkem hrajicim v prospéch DB je to, Ze
skupina poziva vyhodu velkorysého pristupu vlastnika,
némeckého statu. Tak jiz v roce 1994, kdy Zeleznice NDR

a NSR fuazuji, aby daly zrod dnesnimu DB, se Berlin rozhodl
nastavit mérice na nulu: Némecko prebira kolosalni dluh
skupiny na sva bedra. Od té doby vSichni kancléfi napra-

vo Ci nalevo ukazuji svoji kooperativnost. Jako posledni
priklad: odkoupeni Arrivy bylo schvaleno osobné Angelou
Merklovou. ,Je vynikajici, Ze vlada vzdy naslouchéa draham,”
si blahopreje patron spolecnosti.

Ziskovy podnik, milacek ratingovych agentur a podporovany
prvni hospodarskou mocnosti Evropy: je to jako Fici, Ze obli-
gacni pljcka, kterou DB vydaji béhem léta, se jiz ted podoba
formalité. ,DB si bude moci pUjcit snadno a lacino.”

V nékterych zemich dosud prevazuje tradicni forma

a) primého Fizeni, ve které jsou véechny koly vykonavany
samotnymi organy. Nicméné v poslednich zhruba 15 letech
lze zaznamenat silny trend b) oddélit rizné Grovné, prede-
vSim v ndrodni a regionalni vefejné dopravé: organizujici
organ stanovi ramec (strategiil a nékdy rovnéz rozhoduje na
taktické drovni, zatimco provozovatel odpovida za produkci
sluzeb. Organizujici organ méze byt obec, sdruzeni obci,
regionalni organ. Organ nakupuje sluzby od poskytovatele
sluzby a povinnosti obou stran jsou stanoveny ve smlouve

o vefejné sluzbé. Provozovatel obvykle ziska exkluzivni pravo.
U typu b] existuje Fada podtyp v zavislosti na tom, jak jsou
taktické Ukoly rozdéleny mezi riizné aktéry (b1-b3). Tam,
kde je vefejna doprava organizovana formou integrovaného
pristupu, se zfizuje dalsi integrujici/organizujici entita, kte-
ra prevezme taktické Ukoly. Tato integrujici entita mdZze byt
soucasti organu, nebo jim maze byt fizena (popFipadé vice
organyl, coz je obvykle pripad dopravnich sdruzeni.

2010 = 30-31

cerven

v

Provozovatel

Organizujici
entita

Provozovatel
Regulacniorgan

4
4




Koneéné, ve zcela deregulované situaci [pripad c) urcuje
druh poskytované sluzby samotny trh. Soukromi provo-
zovatelé definujf jak véeobecné cile (rdmcova strategické
Uroven) a takticka rozhodnuti, tak rovnéz poskytuji sluzby.
Orgéan funguje pouze jako orgén regulace, ktery zajistuje,
aby existovala efektivni konkurence. Tento organizaéni
model se vyuziva zejména v Britanii (kromé Londyna). Ve
Svédsku se pouziva na dalkovou autobusovou dopravu,
kterd je Uplné otevrena konkurenci pfi malé regulaci, avsak
nikoli pro méstskou a regionalni vefejnou dopravu.

V pristim pokracovani se budeme zabyvat aspekty spo-
luprace mezi organy a provozovateli, ve které svoji vy-

Organ

Organizuijici entita

Provozovatel

ramcova/strategicka Groven

provozni Groven

znamnou roli ,zprostiedkovatelské” organizace hraje za
timto UCelem zFizena ,organizujici entita”, jindy nazyvana
organizacni autorita, koordinator, organizator, dopravni
sdruzeni apod.

Jak ukazuje schéma organizace dopravy ve Velkém
Londyné, roli organizacni entity zde hraje Transport for
London, rémcovou/strategickou Uroveri spole¢né sdile]
centralnivlada Spojeného kralovstvi a prislusny organ
Velkého Londyna, Greater London Authority. Zajfmavé bude
v tomto organizaénim modelu, ktery jsme zvolili za priklad,
a v dalsich, které chceme pristé uvést, hledat jak je v nich
napliovéna rozhodovaci pravomoc v oblasti financovém’
systému verejné dopravy.

planovani nabidky
financovani

tarifni politika
PR/Marketing
rozdélenipFijma
prodej/distribuce
kontrolni stredisko
rizeni jakosti
dopravni sluzba
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Po stopach autobusove linky 101

aneb 85 let pravidelné autobusove dopravy v Praze

Vétsinou dobre vime, Ze prazské autobusy oslavuji vyroci zahajeni
provozu vlastné dvakrat. V breznu obvykle vzpominame na
zahajeni provozu prvni, tehdy jesté zkusebni a nepfrilis Uspésné
linky na Hradcany (1908), a v ¢ervnu mame ddvod pripomenout

si zahajeni provozu, ktery vlastné bez preruseni trva dodnes.

A prave 21. Cervna je tomu 85 let, kdy vyjela autobusova linka

A, pozdéji znama jako linka cislo 101. Abychom neopakovali jen
obvyklé obecné Udaje o autobusové doprave, podivejme se, jaké
méla prvni trvald autobusova linka sv{j osud.

Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv
Foto: Archiv DP

a pocatku znovuzroze-
N ni autobusové dopravy po
nelspésném pokusu z let

1908-1909 stalo vytvoreni Velké
Prahy vroce 1922 a potfeba postup-
né dopravni integrace mnoha nové
pripojenych obci. Do Fady z nich ne-
vedla ani Zeleznice. Jako prvni z nové
pripojenych casti mésta byly zvoleny
Z&béhlice, které se zacaly vhod-
ného spojeni méstskou dopravou
domahat, i kdyz do nich podle dosud
neUplnych informaci jezdily autobusy
Autodopravni akciové spolecnosti.
Po zhruba roce priprav a zajistovani
vhodnych vozidel ziskaly Elektrické
podniky potiebnou koncesi, a tak
mohly 21. ¢ervna 1925 zahdjit na
lince Vrsovice - Zabéhlice pravidelny
provoz. O den drive této vyznamné
udalosti predchazelo slavnostni
zahajeni provozu symbolickou jizdou
predstaviteld mésta a Elektrickych

podnikl od Staroméstské radnice do
Zabéhlic.

Aby se autobusové linky odlisily v ori-
entacnim systému od tramvajovych,
bylo pro né zvoleno oznaceni pisme-
ny. Prvni linka proto dostala oznaceni
pismenem A. Pro snadnéjsi orientaci
pro popis mist, kterymi prvni prazska
trvald autobusova linka jezdila,
pouZijeme dnesni nazvy ulic. Auto-
busy obracely u stanice tramvaje na
Cechové namésti. Jejich trasa dale
vedla ulici Moskevskou a Bohdalec-
kou. Od krizovatky s ulici U VrSo-
vického hrbitova se plvodné jezdilo
byvalou okresni silnici do Zabéhlic.
Dnes uZ po tomto Useku nenajdeme
ani stopy. Bylo to vlastné pokracovani
Bohdalecké, které Ustilo do cesty mi-
chelsko-zabéhlické zhruba v poloviné
dnesdniho premosténi Zeleznicniho
kolejisté v Zabéhlické ulici. Touto ulici
se pak pokracovalo Zabéhlicemi az

Ucastnici slavnostniho zahajeni
provozu autobusové linky A do
Zabéhlic 20. cervna 1925 pred
Staroméstskou radnici.

k budové obecniho Uradu, coZ bylo

i pojmenovani konecné. Odpovida
priblizné dnesni zastavce U Lipy.
(Obecni Gfad staval tam, co je dnes
hotel Na zdmecku.)

Linka méla délku 3,522 km. V tom-
to pocatecnim obdobi byla na lince
kromé konecnych jedina nastupnf
stanice - Na Hradku, coZ je vlastné
dnesni zastavka V Korytech. Na lince
byla v této dobé jednomuzna obslu-
ha, kdy ridi¢ soucasné vykonaval
funkci pravod¢iho. A kolik jizda stéla
na prvni autobusové lince? Exis-
tovaly jizdenky pro primou jizdu za

1 nebo 2 KE bez moZnosti prestupu
na tramvaj, pripadné také jizdenka
trikorunova, kteréa prestup na tram-
vaj umoznovala. Zavedeny byly také
jizdenky tydenni a zpatecni. Protoze
na tramvajich neexistovaly jizden-
ky umozZnujici prestup na autobus,
musel cestujici, ktery nastoupil do
autobusu, zaplatit doplatek.

Linka byla od pocatku ztratova. Jen
v cervnu 1925 skonCil provoz linky A
schodkem 1880,68 K&. Cervenec,
tedy prvni provozovany cely mésic,
prinesl ztratu 8026,73 K¢. Obdobné

Prvni strana koncese pro
provozovani prvni autobusové linky
Vrsovice - Zabéhlice.
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byly pozdéji ztratové i ostatni vznika-
jici autobusové linky a schodek byl
hrazen ze ziskového provozu tram-
vaji. Pres nepriznivé vysledky bylo
ale rozhodnuto v autobusové dopra-
vé pokracovat. Postupné se proto
provadéla rizna tarifni opatfeni. Na
lince A byla napriklad pavodni sazba
zruSena od 1. ledna 1926 a nahra-
zena sazbou pasmovou, kdy byla
trasa linky rozdélena na dvé pasma,
pricemz za kazdé projeté nebo zacaté
pasmo se platila 1 KE. Za jizdu po
celé trase se tedy platily 2 KC. Proti
plvodnimu stavu ale nebylo mozné
na Cechové namésti pirestupovat

na tramvaj, na té si cestujici musel
koupit novou jizdenku. Cesta ze Z&-
béhlic do centra Prahy se tak mirné
prodrazila z pdvodnich 3 na 3,20 K¢.
Patrné v roce 1928, nékdy po zahgjenf
provozu tramvaji kolem michelské
plynarny na krizovatku s Chodovskou
ulici, byla trasa preloZena ze zmi-
néné okresni silnice k tramvaji. Kdy
presné k této zméné doslo, to zatim
archivy neprozradily.

Vroce 1929 byla trasa linky A
zésadnim zplsobem upravena. Od
10. listopadu 1929 byla prodlouZze-
na az do stredu Prahy na Mistek.
Podivame-Lli se do dnesniho planu
Prahy, vysledujeme tento smér jizdy:
Cechovo ndmésti - Moskevska - Zito-
mirska - Kodanska - Norska - Ruska
- Francouzskd - Jana Masaryka -
Safafikova - Koubkova - Flignerovo
nameésti - Koubkova - Sokolska -
Wenzigova - Ke Karlovu - Apolinaf-
ské - Vini¢na - Lipova - Stépanska

- Vaclavské nameésti, kde autobusy
na Mlstku obracely do protisméru.
Obsluha centralni oblasti mésta na-
jednou byla pro autobusovou linku A

Pro potfFeby uredni komise musely
Elektrické podniky zhotovit situacni
plan v méritku 1:720, stejny,

jako se délaval pro novostavby
tramvajovych trati”.

hlavnim tkolem, protoze vétsSina
spojl jezdila jen v Gseku Mlstek -
Cechovo ndmésti. Jen kaZdy druhy
nebo treti autobus dojizdél az do
Zabéhlic. Soucasné byl na lince zave-
den stanicovy tarif, ktery byl odstup-
novan podle poCtu projetych stanic
vzdy po tfech. Za jizdu do tFi stanic
se platilo 50 halérd a dale 1, 1,50, 2,
2,50 K¢ atd. Za cestu ze Zabéhlic na
Mistek tak cestujici zaplatil 3,50 K&,
z Cechova ndmésti na Mlstek stalo
jizdné 2,50 K¢, tedy vic nez dvojnasob
proti tramvaji. Bylo to opatfeni, aby
cestujici autobusy zbytecné nepre-
téZovali. Pro privodéi to znamenalo,
Ze museli mit vétsi mnozstvi rdznych
druht jizdenek.

Obraceni na frekventované kfiZovatce
Muistek nebylo pFilis praktické, a tak
byla linka od 9. dubna 1930 prodlou-
Zena o jednu stanici ke Stavovskému
divadlu, coZ byla vlastné jen smycka
ulicemi Na Mdstku, RytiFskou, Havit-
skou a Na Prikopé.

Od 14. zari téhoz roku byla linka
prodlouzena i na svém druhém konci
ze Zabéhlic Pracskou ulici do oblasti
Na Grosi. Tehdy jeSté neexistova-

la dneéni Svehlova ulice, Pracska
Ustila do dnedni Strasnické a trasa
autobusu pak pokracovala Prazskou
ulici na Hostivai'ské ndmeésti, kde
byla ukoncéena (tehdy se toto ndmésti
jmenovalo Husovo). Jizda z Hostiva-
e na Mlstek prisla na 4,50 K¢. Od
25. ledna 1931 byla linka prodlouzena
v Hostivari jeSté o dvé stanice ke
starému hostivarskému nadrazi.

To ale nebyly vSechny predvalec-

né zmény. Kromé dil¢iho neprilis
vyznamného prizplsobovani trasy

v oblasti VrSovic a Vinohrad, kde se
hledala cesta vyhodnéjsimi ulicemi,
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Interiér jednoho z prvnich dvou
autobusi Laurin & Klement, kterymi
byl v cervnu 1925 zahajen provoz.

je nutné uvést zménu prébéhu linky
na Novém Mésté, kde se ukazalo,

Ze obsluha Apolinarské ulice neni
prilis vyhovujici [pohyb cestujicich

tu byl nepatrny). Od 20. z&F{ 1931
autobusy ve sméru z Vrsovic jezdily

z Flignerova nameésti do Stépanské
piriméjsi a kratsi trasou Sokolskou

a Je¢nou ulici. Posledni zasadni
zménou bylo prodlouZeni linky od
Stavovského divadla na Malou Stranu
od 23. Fijna 1932. Smérem tam trasa
linky vedla z Rytifské Zeleznou na
Staroméstské nameésti, pres Malé
namésti do Platnérské, Krizovnic-
kou na Karldv most a koncila pred
Zemskym vojenskym velitelstvim na
horni ¢asti Malostranského namésti
(pied sv. Mikulasem). Zpét jezdila

po severni a vychodni strané Staro-
meéstského ndmeésti, a Celetnou az

k Ovocnému trhu a dal do Rytirské

a Havifské. Tim se predvalecna trasa
linky A celkem ustalila, s vyjimkou
zjednoduseni trasy v historickém
centru, kde se od 19. ledna 1938 jez-
dilo mezi Mlstkem a Staroméstskym
naméstim obousmérné po Prikopech
a Celetnou.

Zacatek valky znamenal konec
celého vnitroméstského Useku linky,
ktera pak od 1. Fijna 1939 jezdila jen
od Cechova ndmésti k hostivarskému
nadrazi. Kriticky nedostatek pohon-
nych hmot a ndhradnich dild pak vedl
k dalSim postupnym omezenim pro-
vozu linky - zkraceni na hostivarské
Husovo namésti (od 5. kvétna 1940),
zkraceni do Useku Chodovska -
Hostivar (16. dubna 1942), a konelné
omezeni rozsahu provozu na vsednf{
dny (11. bFezna 1945). Kromé toho
byla na této lince zavedena nahrad-
ni paliva a od roku 1944 zde jezdily
autobusy pohanéné nestlaéenym



Soucasna ,stojednicka” mave
velkém useku témér stejnou trasu
jako nékdejsi historické ,,acko".

svitiplynem [to vydrZzelo i v prvnich
povale¢nych letech). Pfes véechna
omezeni patfilo ,a¢ko™ mezi nékolik
malo prazskych méstskych auto-
busovych linek, které preZily celou

valku bez Uplného zastaveni provozu.

Po valce se autobusy do své trasy
prres centrum uz nevratily. Az od
22.zari 1946 se do Zabéhlic a Hosti-
vare jezdilo opét kazdy den a teprve
15. zari 1947 se linka vratila alespon
na Cechovo namésti. Od 2. listo-
padu 1948 se opét jezdilo alespon
vybranymi Spickovymi spoji opét az
k nddraZi Hostivar [pozd&ji véemi
$pi¢kovymi spojil.

0d 31. prosince 1951 doslo k za-
sadni zméné v autobusové dopraveé.
V prazské MHD doslo ke sjednoceni
tarifu, ¢imz se cestovani autobusy
zlevnilo a jizda byla stejné draha jako
tramvajemi. DoSlo také k preznaceni
autobusovych linek. Linka A dosta-
la Cislo 101. Ne ale proto, jak by se
mozna zdalo, Ze byla prvni. Cilem
tehdejSiho systému oznacovani linek

Zastavka linky A na Cechové namésti kolem roku 1932.
Cekarna stavala do roku 1926 na namésti Republiky.

bylo alespon tam, kde to bylo mozné
(a nehrozila duplicita), naznacit
¢islem, na kterou tramvajovou linku
autobus navazuje. Takze 101 navazo-
vala na .jednicku”, 103 na 3, 109 na 9,
117 na 17 atd. Systém ale nemohl byt
uplatnén beze zbytku, a tak brzy byly
dalsi pFibyvajici linky oznaCovany uz
bez ohledu na navaznost nejblizsim
volnym Cislem.

0d 3. ledna 1954 jezdily uz vSechny
spoje linky 101 aZ k nadrazi Hostivar,
¢imz se zakladni trasa linky na dlou-
ho ustalila, pomineme-li dilé&i zmény
ve vedeni linky v oblasti Hostivar-
ského ndmésti a Na Grosi (postupné
prevedeni do Svehlovy ulice) & obra-
cenive Vrdovicich. V roce 1961 jizda
od Koh-i-nooru (kam se pfesunula
oficialné nastupni stanice) k nadrazi
Hostivar trvala 22 minut a na lince
jezdilo a# 7 voz(. Spickovy interval byl
7,75 a sedlovy 12 minut. V Sedeséatych
letech také nékteré spoje koncily

v zastavce V Korytech nebo U Lipy.
Velké zmény prinesla az druha
polovina 70. let. Od 26. za¥i 1977 byla
linka prodlouzena od hostivarského
nadrazi do zastavky Dolni Mécholupy,
Plynarna a o rok pozdéji se pfi zmé-
nach v linkovém vedeni pfi zahajeni
provozu na lince A metra autobusova
linka 101 vratila alespon Castecné do
centra, kdyz byla prodlouzena pres
Kodanskou, ndmésti Miru a |. P. Pav-
lova na Karlov. Od roku 1985 byl Usek
mezi naméstim Miru a Karlovem
obsluhovan jen v pracovni dny.
Zasadni zménu trasy pfineslo pro-
dlouzeni metra do stanice Strasnic-
ka. .Stojednicka” opustila 12. Cer-
vence 1987 velkou ¢ast své plvodnf
trasy a jeji pocatecni zastavka se
presunula na Strasnickou, odkud

se jezdilo pres zastavky Nadrazi

Stradnice a Jesenickou do Zabéhlické
a Pracské. Kdyz byla 1. kvétna 1998
trasa linky opét zménéna a mezi
zastavkami Jesenicka a Pracska
preloZena do Jablorové a Topolové
ulice, bylo mozZné konstatovat, Ze se
béhem let linka postupné odstého-
vala do zcela jiné trasy, pficemz z té
historické (budeme-Li do toho pocitat
i .hostivaiské” obdobi) zUstal vlastné
jen Usek Topolova - Nadrazi Hostivar,
a to jesté prizplsobeny novym komu-
nikacnim podminkdm. Mimo Spicku
linka koncila v zastavce Cil, takze

s historickou trasou v té dobé neméla
spole¢ného vlastné uz vibec nic.
Linka Cislo 101 byla nakonec admi-
nistrativné zrusena 9. kvétna 2008

a ke stejnému dni byla obnovena

v nové trase Tolstého - Koh-i-noor
-V Korytech - Poliklinika Zahradni
Mésto - Centrum Zahradni Més-

to - Pracské - Na Grosi - Sidlisté

Na Grosi - Zahradni Mésto -Skalka.
Pomérné za nedlouho, od 30. srp-

na 2008, byla jeji trasa zménéna tak,
Ze se v Useku V Korytech - Pracska
opét jezdi pres zastavku U Lipy. Ironif
osudu se tak jeji nynéjSi trasa ve velké
Casti svého pribéhu opét blizi té
plvodni historické, i kdyz se prizpl-
sobuje nynéjsimu stavu komunikaci.
Snad se ndm ani nechce pfijmout ten
formalni akt jejiho zruseni a znovuza-
vedeni v roce 2008. Nebyt toho, mohli
jsme napsat, Ze prvni prazska autobu-
sova linka jezdi bez preruseni dosud.

| tak je ale historie .acka-stojednicky”
pestra. Mozna nékterym fajnSme-
krim chybi dal$i detailni Udaje o zpl-
sobu obraceni u Cechova namésti, &i
posledni zména zakonceni v oblasti
Vréovic (1. zaFi 2009). VEechny detaily
avSechna data se ndm v omezeném

, v L\
rozsahu zkratka nevesla. \o

Autobus linky A vyjizdi v roce 1939 (uz po zavedeni pravo-
stranného provozu) z ulice Na Mlstku na Vaclavské namésti.

—

2010 = 34-35

cerven

v




B

|
1
-

..":t'::-‘

i
=,

R

gk
':.r."r.n--

3 .
i

e
- it i

YT 1
it
) ’

g F—:\'.I"._.I.'"r — —m . . *’:1
By -;'-Ii-tn U t_ LIL ‘-!.i,,. _ ﬁwr‘?;la‘



