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Mili ¢tendri,

zarijové Cislo vas privitalo na titulni strané
ponékud netradi¢né - fotografii z daleké
minulosti. A mame k tomu ddvod. V zari si
totiz pripomeneme 135 let od chvile, kdy
se Prazané mohli poprvé projet méstskou
hromadnou dopravou (respektive koné-
spreznou tramvaji). Moznd se vam to bude
zdat zavadeéjici, kdyz je o tomto vyznamném
vyrociv DP KONT@KTu pouze miniaturni
zminka v ¢lanku o prazské konce, ale staci
se podivat do jeho pFilohy, ve které jsme
bachratému vyroci vénovali hned nékolik
specialnich stran.

V DP KONT@KTu nam tak zbylo misto pro
¢lanky z doby soucasné. Doctete se napfi-
klad, Ze trat na Plzenské byla Gspésné zre-
konstruovana. O pribéhu rekonstrukce se
pak budete moci presvedcit na doprovodnych
fotkach. Jelikoz davné historii této traté byla
vénovana publikace Vozovna Motol, ¢lanek

o trati na Plzenské doplnime ,pouze” o jeji
blizkou minulost.

Od Plzenské se presuneme ke stanici metra
Narodni trida, kde vznika jeji budouci bez-
bariérova a modernizovana podoba. Stanice
projde jakousi ,omlazovaci kdrou®, dojde

k vybudovani nového vestibulu a zaroven

k rozsitenfi stanice o bezbariérovy vystup.
Budoucnost méa pred sebou zrejmé i hyb-
ridni pohon autobus? SOR. A tak jsme se
vydali zjistit, co se da od hybridni technologie
ocekavat.

Stravili jsme také den se znackari, kteri se
staraji nejen o aktualizaci jizdnich raddd na
zastavkach, ale tfeba i o opravy a Cisténi
vyvésnych mist, které jsou bohuzel castym
teréem Gtokd vandald. A protoze prazdniny
skonCily, tim padem i prazdninovy rezim
MHD, byli jsme u toho, jak se méni jizdni
rady. A vSe jsme fotograficky zdokumento-
vali!

A na zavér minulost se soucasnosti pro-
pojime diky ¢erstvym novinkam v Muzeu
MHD. V celé krase se tam zaskvi historicky
autobus Skoda 706 RO (0 ném# jsme u? psali
v breznovém vydani, ale teprve az nyni se do-
¢kal definitivni tecky za rekonstrukci). Mezi
exponaty muzea se zaradila i strojni zatlaco-
vacka a rekonstrukénim zasahem prochazi
trolejbus Praga TOT a dievéna ski'ifi autobu-
su Skoda 506N.

Tim vSak vycet zarijovych témat nekonci.

DP KONT@KT je prolozeny dalsimi ¢lan-

ky - o udalostech, které se staly Ci teprve
nastanou.

Preji vam stastnou pritomnost

Dana ReiniSova
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Rusit autobusové linky?

To nedopustim

Lidové noviny, 30. 8. 2010
.Mimoradné se mi rozsifily obzory,”
hodnoti Martin Dvorak své ¢tyrleté
pUsobeni ve funkci generélniho Feditele
prazského dopravni podniku. To, Ze od
magistratu jeho podnik dostane 360
miliond korun, nelze podle néj brat jako
financni injekci. .To je platba za objed-
nané vykony béhem prodlouzeného
no¢niho provozu,” zdGraziuje Dvorak
v rozhovoru pro Lidové noviny.

Vsechny nase autobusy jsou
v dobrem stavu

Prazsky denik, 31.7.2010

Prazsky dopravni podnik se ostfe ohra-
dil proti narceni, Ze se nékteré jeho
linkové autobusy nachéazeji v nevyhovu-
jicim technickém stavu. Reagoval tak
na Ctvrtecni plosnou policejni kontrolu

autobus(, pri niZ vysly najevo zévazné
technické problémy. ..Prohlasujeme, Ze
ani jedno z téchto vozidel neni ve vlast-
nictvi DPP. Patfi jinym provozovatelim
MHD, ktefi funguji v ramci prazské
integrované dopravy. DPP garantu-

je bezvadny stav svych vozidel pred
uvedenim do provozu na jednotlivych
linkach,” zdGraznila mluvei DPP.

Praha ma nejlepsi MHD ve
stredni Evrope

Aktualné.cz, 31. 8. 2010

Nejlepsi systém méstské hromadné
dopravy v regionu stfedni a vychodni
Evropy ma Praha, alespon co do jeji
kapacity a celkového pokryti. Ukazala
to studie spolecnosti Roland Berger
Strategy Consultants, ktera porovna-
vala deset mést - s vyjimkou Vidné slo
o0 metropole postkomunistickych zemi.
Praha ziskala 100 bodd, druha Buda-
pest 81,6 a treti Bratislava 44.9.

Razba metra na Cerveném
vrchu bude bezpecna, lide
se nemusi bat

Idnes.cz, 28. 7. 2010

Lidé z Cerveného vrchu se nemusf bat.
Metro se bude razit unikatnim zemino-
vym razicim Stitem a propady nehrozi.
VSechny dokumenty jsou také v porad-
ku, vzkazaly Dopravni podnik, Met-
rostav, Metroprojekt, které pripravuji
prodlouzeni trasy metra A.

Protagonisté dne,

Martin Dvorak reditel
prazskeho DP

E 15, 1. 9. 2010

Po péti mésicich se znovu vrati do
predstavenstva prazského dopravniho
podniku. Rozhodla o tom rada hlavniho
meésta. Dvoirdk nahradi dosavadniho
¢lena prredstavenstva Tomase Jilka,
ktery rezignoval.

Cestujici v metru
ochrani kartace
MF Dnes, 17. 8. 2010
Nehodam, ke kterym ¢im dal castéji
dochéazi na eskalatorech v metru, maji
zabranit odklanécf kartace. Doprav-
ni podnik je na pohybliva schodisté
nainstaluje zirejmé do pll roku. .Nové
bezpeénostni prvky by mély byt in-
stalovany béhem nasleduijicich Sesti
mésicd. Musime si ovSem uvédomit,
Ze pohyblivé schody jsou pouze stroje,
proto je nutné piredevsim dodrzovat
vSechny bezpecnostni pokyny, a tak
nehodédm predchazet,” upozornuje
predseda predstavenstva Dopravniho
podniku David Vodrazka. Jednou z prv-
nich stanic metra, kde se eskalatory
takto zabezpeci, bude zastavka na lince
B Andél. Odklanéci kartace funguiji tak,
Ze cestujici donuti stat v dostatecné
vzdalenosti od bocnice. Kolik bude
vybaveni jezdicich schodd celkové stat,
ma Dopravni podnik spocitat do zafi.
Cestujici uz nyni mohou vidét bezpec-
nostni kartace na jezdicich schodech
ve stanicich metra Krizikova a Florenc.
Zéaroven by k bezpeci na eskalatorech
mohly pFispét i informacni kampané.
.Chceme oslovit Feditele prazskych
materskych a strednich skol, aby i oni
informovali déti o spravném chova-
ni na eskalatorech. K témto G¢elim
jim poskytneme informacni brozuru

a letéky s instrukcemi,” uvedla tiskova

mluvci DP. &
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Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy ve spolupréci

s organizatorem dopravy, spole¢nosti ROPID, prodlouzil
provoz linek metra a navaznych dennich spojd povrchové
dopravy v Praze. Poprvé se tak stalo v noci ze 3. na 4. zari.

Prodlouzeni vSech tfi linek metra je priblizné o 1 hodinu.
Nové spoje mohou cestujici vyuzit vzdy o vikendu (v no¢nich
hodinach z patku na sobotu a ze soboty na nedéli) az do
1:00 hodin. Poprvé v historii prazského metra tak doslo

k pravidelnému zkraceni nutné noéni vyluky prazské pod-
zemni drahy.

Na prodlouzeny provoz metra navazuji i spoje dennich
tramvajovych linek a vétSina autobusovych dennich linek.
Zacatek nocniho provozu Prazské integrované dopravy

(z patku na sobotu a ze soboty na nedéli] je vlivem aktu-
alnich zmén v dopravé posunut také o 1 hodinu. Praha se
timto krokem pripojila k vybranym evropskym metropolim,
které prodlouzeny provoz metra o vikendu nabizely cestuji-
cim jiz nékolik let.

Drobnou zménu zaznamenaji posledni spoje na lince met-
ra Bive vSednich dnech. Nové vedou posledni spoje metra
a7 do cilovych stanic (Zli¢in, Cerny Most). Na lince metra A
a C uz posledni spoje metra do koneénych stanic jezdi. 12

Odjezdy poslednich spoji metra z koneénych stanic v noci z patku na sobotu a ze soboty na nedéli:

Linka A

Linka B

Linka C

Dejvicka

Depo Hostivar

Zlicin

Cerny most

Haje

Letnany

1:00

1:03

0:50

0:55

0:54

0:54

Zmenili jsme podobu e-shopu

Dopravni podnik hl. m. Prahy zménil v cervenci vizualni
podobu svého e-shopu. Novy design nabada cestujici,
aby nestali ve frontach a kupovali jizdenky pohodlné pres
internet. Dopravni podnik chce také zménou designu
e-shopu podporit internetovy ndkup ¢asovych kupond.
Podoba e-shopu se zménila témér po dvou letech od jeho
spusténi. Hlavnim ddvodem je zvyseni zajmu cestujicich
o0 ndkup jizdenek pres internet. V soucasné dobé se pres
e-shop prodava priblizné 11 procent ¢asovych jizdenek.
Zména uzivatelského prostredi e-shopu cestujicim jesté
vice usnadni nakup elektronického jizdného. E-shop najdou

cestujici na internetovych strankach http://eshop.dpp.cz.

porizeni jizdného.

Mohou zde zakoupit elektronické predplatné kupony pro
¢ipovou kartu Opencard. Po prihlaseni pomoci zadani uziva-
telského jména a hesla si zakaznik zvoli druh ¢asové jizdenky,
zpUsob jejiho zaplaceni a termin pocatku platnosti kuponu.
Po zakoupeni elektronické jizdenky na e-shopu si ji cestujici
aktivuje pomoci dobijecich automatd, tzv. validatord umisté-
nych pri vstupu do vybranych stanic metra. VSechny validato-
ry jsou umistény pobliz automatl na jizdenky.

V porovnani s nakupem v klasickych prodejnich mistech
prinasi e-shop cestujicim piredevéim Easovou Usporu pFi &

Validatory jsou uz i ve vestibulech stanic metra A

Dopravni podnik hl. m. Prahy instaluje
ve vestibulech 12 stanic linky metra A
nové validatory, které slouzi k nahrani
zakoupeného elektronického jizdného
na kartu Opencard. Validatory ve
stanicich metra A jsou funkéni od

2. zaf 2010.

Validatory tak od pocatku zafi po-
kryvaji vSechny stanice metra linky A
s vyjimkou stanice Hradc¢anska, kde
bude zarizeni umisténo nejpozdéji do
konce zar{ letoSniho roku.

Instalace novych validatord do prostor
stanic metra je soucasti zavérecné
etapy projektu .Vybaveni vestibuld

metra validatory”, ktery byl zahajen

v roce 2008. Po dokonceni projektu
bude v prostorech stanic metra linek
A, B a Cumisténo celkem 64 valida-
tord.

DalsSi validatory jsou v souCasné dobé
instalovany také na trase metra B

a C, konkrétné ve stanicich Letnany,
Prosek, Krizikova, Rajska zahrada,
Chodov a také na Centralnim dispecin-
ku v ul. Na Bojisti. Do konce fijna pak
planuje Dopravni podnik umistit valida-
tory také do stanic StriZzkov a Pankrac,
¢imz dojde ke kompletnimu pokryti
véech stanic metra. Vg



KinoBus pro sezonu 2010 uspéesné dopromital

Nejvétsi navstévnost zaznamenala polovina Cervence a zacatek
srpna, tedy obdobi teplych letnich dni. Ale i pfi méné priznivém
pocasi se naslo dostatek kinobusovych naddencd, ktefi se
usadili pred obfi promitaci platno a vychutnavali si néktery

z Ceskych filma.

/veme vas na
Den otevrenych dveri

Kdo byl Eduard Otlet? Kolik tankd
zkouselo pevnost Nuselského mostu?
Kdy Vltava zaplavila prazské metro?

Jakeé to bylo, kdyz okupanti prerusili
provoz MHD? A kolikate narozeniny
slavi typicka prazska tramvaj 137 Ze
nevite? Nezoufejte. Odpovédi na tyto
otazky se dozvite v knizni novince
Dopravniho podniku.

Chladné a destivé pocasi se tak problémem pri promitani
nestalo. Filmovou projekci véak zmarila parta vandald, kteri
prvni promitaci den v UhFinévsi profizli promitaci platno. Cty-
fi mladici vSak byli sledovani obsluhou KinoBusu a poté byli
zatCeni na autobusové zastavce nedaleko promitani.

Opravna sada byla zaslana z Némecka a oprava trvala témér
5 hodin vlastnimi silami obsluhy Kinobusu. Po skoncenf turné
vSak celé platno poputuje do tovarny k profesionalni opravé.
Na tfi dny tak muselo byt promitani zastaveno, ale Uhtinéves
o své filmy nepfisla. Dopravni podnik se rozhodl, Ze tato pred-
staveni nahradi od 30. srpna do 2. zaFi.

A na zavér nékolik statistik. Celkem navstivilo KinoBus

v sezoné 2010 cca 19 400 divakd. Nejvice ohlasu vzbudil

film Liba$s jako bdh, nasledovany filmy 2Bobule a Protektor.
Technika letos fungovala na jednicku - vSechny filmy byly
dopromitany do konce.

Pokud se s KinoBusem nechcete pro letoSni rok rozloucit,
pripojte se na www.kinobus.cz nebo se podivejte na jeho
Facebook.

Podékovani pak patfi samozrejmé obsluze KinoBusu a také
vSem méstskym ¢astem za vypomoc s organizaci a povoleni-
mi pro promitaniv roce 2010. &

Muzeum MHD v prazskych StresSovicich usporada v sobotu
18. zari Den otevrenych dveri. Pro navstévniky je zdarma
pripravena prohlidka nejmodernéjsich tramvaji a autobusd
i rekonstruovanych historickych voz MHD. Nejmensi
Ucastnici se mohou tésit na nejriznéjsi soutéze.
Zajemci o méstskou hromadnou dopravu mohou treti
zarijovou sobotu zavitat do streSovické vozovny kdyko-
liv mezi 9 a 17 hodinou. Na Dni otevienych dveri bude
zdarma k vidéni také stala expozice Muzea MHD. Ta bude
v budoucnu doplnéna nékolika novinkami. V zari bude
predstaven nejstarsi vystavovany autobus, Skoda 706 RO,
ktery patri mezi prvni autobusy trambusového typu, tedy
s motorem uvnitr.
V letoSnim roce byla také zahajena renovace nejstarsiho
dochovaného trolejbusu Praga TOT ¢. 303, kterému se
prezdiva ,pracka”. Expozici muzea obohati i autobusova
historicka perla Skoda 506N, ktera v souc¢asné dobé pro-
chazi celkovou rekonstrukci a méla by byt v Muzeu MHD
umisténa béhem nasledujicich dvou let.
Vice o novych exponatech se doCtete na str. 30-31, nebo
se s nimi na vlastni oCi prijdte seznamit do Muzea MHD.ﬂ\
o

V knize ,Fakta a legendy o prazské
méstské hromadné dopravé” se véak
docCtete daleko vic. Dvacet zajimavych
kapitol, které doplnuje 334 vyobrazeni,
mapuje 135letou historii prazské MHD.
Tuto Zhavou knizni novinku na pul-
tech Infocenter Dopravniho podniku
(Muzeum, Andél, Nadrazi HoleSovice,
Magistrat hl. m. Prahy - Jungmanno-
va ulice a Leti&té Ruzyné) si mlzete
koupit od 20. zaf{ za 330 K&. @
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Asi kazdy z nas, at uz na Praze 5 a 6 bydli,
nebo ne, zaznamenal velkou letni rekonstrukci
tramvajové trati z Andéla do Rep. Nejen
stranky DP KONT@KTu, ale také denni tisk

| televize se rekonstrukci na Plzenskeé ulici
vénovaly. Rekonstrukce se pomalu blizi do
svého konce a my jsme se zasli zeptat jednoho
z nejpovolanéjsich, ktery o tramvajovych tratich
v Praze vi nejvice, vedouciho jednotky Dopravni
cesta Tramvaje Jana Surovského. Zajimalo nas
nejen to, jaka technologie byla pouzita a jaké
vyhody mé bezzlabkova kolej, po které budou

v nejblizéich dnech jezdit z Kotlarky aZ do Rep
tramvaje Dopravniho podniku, ale i to, jaké
dalsi rekonstrukce Dopravni podnik pripravuje
v tomto roce i dalsich letech.

Ilona Vysoudilova, vedouci oddéleni Komunikace
Foto: Lubo$ Wisniewski

Novy typ kolejnic, ktery Dopravni podnik zavedl do
uzivani, se jmenuji S49 a jsou to kolejnice bez zlabku.
Jejich prednosti je celd rada. Jednou z nich je to, Ze se
jedna o standardni typovy vyrobek pouzivany na Zelez-

nici, a tudiz je ho mozno pouzivat pfi vystavbé ¢i udrzbé Jan Surovsky nastoupil k Dopravnimu podniku jako
Zeleznicni technologii, kterd je Cetnéjsi a béznéjsi nez ridi¢ tramvaje - brigadnik v roce 1994. Postupné se
technologie uréend pro tramvajové provozy. od asistenta generalniho zmocnénce pro kvalitu pres

vedouciho provozovny Vokovice vypracoval na pozici
vedouciho jednotky Dopravni cesta Tramvaje, kde

Vyhody jsou predevsim z hlediska nasledné udrzby. pasobi od roku 2007. Provoz MHD v3ak zacal aktivné
Protoze kolejnice bezzZlabkova je soumérna, na rozdil od sledovat jiz v roce 1979, tedy v péti letech! Tramvajové
Zlabkové je opotrebitelna z obou stran. Pravou a levou traté ho tedy provazeji a fascinuiji cely jeho Zivot.
kolejnici S49 je moZné mezi sebou vyménit, coZ pro- 0d 90. let pravidelné navstévuje zahranicni dopravni
dluzuje Zivotnost az dvojndsobné. Dalsi velkou vyhodou provozy, kde cerpa inspiraci. Poznal tak , jak to jezdi“
v provozni ¢asti je to, Ze se nemusime starat o proble- v Némecku, Svycarsku, Dansku, Svédsku, Norsku,
matiku odvodnéni zlabku. Dnes jsou Zlabky plné riz- Polsku, Madarsku, Rakousku, Slovensku, Chorvatsku,
ného neporadku z ulic, at uz to je smeti, nebo pisek od Litvé, LotySsku a v Moskvé.

sypacl tramvaji. To vée se ve Zlabcich hromadi a ucpava Po dobu jeho plisobeni v Dopravni cesté Tramvaje do-
odvodniovacle Zlabkd, které je potieba Cistit, a to se ne Slo k zasadnim a efektivnim zménam v tomto segmen-
vzdy jednoduse dafi. Av neposledni Fadé je také nutné tu mésta, a to i diky kvalitnimu tymu, ktery vytvoril.

Cistit zlabek. Ve chvili, kdy se nelisti dostatecné Casto

a kvalitné, tak dochazi k vysSimu opotfebovani tramva-

jovych kol, respektive okolkd. Kdyz tam Zlabek nemame,  Tramvaje v Podébradské ulici jsou v podstaté vidét, ale

nepotiebujeme nic Cistit a nic se neopotrebovava. ne slySet. To oceni Prazané, ktefi v blizkosti této trati
bydli.

Na zdkladé zkusenosti z pilotniho a prvniho projektu

bezzlabkovych koleji na trati do Lehovce mdzeme fict, Ze ~ Z&jem samoziejmé je. Je ale nutné zddraznit, Ze bez-
to cestujici pozna na 100 %. Jizda je mnohem klidnéjsi, Zlabkové koleje neni mozné pouzivat vSude. PredevSim
hluk je nizsi, a to zejména kdyz bude stat na ulici. to neni mozné tam, kde je vedena ostatni doprava



(napt. automobilova) po kolejich. Nelze je ani instalovat
v prudkych obloucich, protoZe pFedpis poté vyzaduje
zrizeni tzv. pridrznice, coz je jinymi slovy priruba zlabku.
Takze v téchto pripadech je jednodussi montovat zlabko-
vou kolej.

Tramvajové trat na Plzefiské ulici i Makovského v Repich
se sklada ze tri hlavnich Usekl. Prvni Usek je od Andéla,
resp. od kirizovatky Plzenska - Radlicka po Kotlarku,
dalsi Usek je od Kotlarky po Vozovnu Motol a posledni je
od Vozovny Motol do Rep. To Fikam hlavné z dvodu, e

v minulosti byla trat po Usecich stavéna i rekonstruova-
na. At uz v 60. letech mezi Kotlarkou a Motolem, nebo
velkd rekonstrukce koncem 70. let, kterd dokonce trvala
v Useku Plzenska/Radlicka - Kotlarka pres 2 roky a no-
vostavba trati do ?ep, ktera byla oteviena v roce 1988.

A pro Uplnost, tak vystavbé jeSté v roce 1987 predchaze-
la velka rekonstrukce Useku Kotlarka - Vozovna Motol.
VSechny tyto trati byly stavény technologii BKV paneld.
Tato metoda se v Budapesti, odkud pochézi, pouziva-

la pouze na tratich, které byly v rovingé, coZ se u nas
nedodrZovalo. Od této metody jsme upustili nedavno

a musim Fict, Ze na nékteré trati byla opravdu nevhod-
na. Za mnohé budu jmenovat napf. Motol - Repy. Jde

o0 Usek, ve kterém nebyla automobilova doprava vedena
po kolejich, a proto bylo zbytecné pouzivat panely, které
jsou konstruovany jako material pro tézké automobily,

a navic velkym nedostatkem téchto paneld bylo to, Ze
nebylo mozné trat rektifikovat. | kdyz panely nebyly extra
zniceny, doslo k rozpadu geometrické polohy koleje.

»Alespon jedenkrat tydné se snaZim jezdit s tram-
vaji na lince s cestujicimi. Je mi to nejlepsi zpétnou
vazbou a kontrolou stavu kolejové sité..."

Technologie absolutné neumoznovala geometrickou
polohu koleje znovu nalézt. PFi letosni rekonstrukci Slo
vée ven - zridily se nové plané, dikladné odvodnéni.
Zejména nad Kavalirkou a7 do Rep, kde je trat otevitend,
voda vyborné odteCe po Stérku do kanalizace. Tato tech-
nologie, kterd se nyni pouZiva, je mnoho let vyzkousena
na Zeleznici a funguje vyborné.

Jeden zatravnény Usek, resp. dva diléi Useky jsou v Ma-
kovského ulici, v oblasti zastavky Blatiny. Je to velice
zajimaveé, protoZe i tam jsou bezzlabkové koleje, a pFitom

tam vznika travnaty Usek. Leckdo se domnival, Ze to nenf

mozné, ale staéi se zajet podivat do sousedniho Némec-
ka do Drazdan a hned vime, Ze to mozné opravdu je a od
konce zari to budeme mit i v Praze. Je pro nas velice
podstatné, Ze Udrzbu i provoz zatravnéného Useku bude
platit méstska ¢ast Prahy 17. To je velmi dlleZity aspekt,
protoze vSechny Useky vzniklé v minulosti platil Doprav-
ni podnik sdm a uz nebude potreba vysvétlovat, proc

se v nakladech na prepravu osob objevuji polozky, jako
je péce o parkovou udrzbu. Ato uz nemluvim o nakla-
dech na udrZbu - zavlaZovani aj. [pozn. redakce: vice se
doctete o rekonstrukci mezi Andélem a Sidlistém Repy
na str. 10-13)

Celé zaFi a jesté ¢ast Fijna rekonstruujeme vlastni ka-
pacitou Usek Moran - Albertov. Stav obloukl (zejménal
u Botanické zahrady jiz byl neudrzitelny.

Na spadnuti je rekonstrukce a prodlouzeni tramvajové
trati do Podbaby. Tato tramvajova trat patfi v této chvili,
po vsech rekonstrukcich, které jsme letos provedli,

k nejstarsim. Je z roku 1969 a s trati se od této doby nic
nedélalo. Tim, Ze vede primo, neni vyloZzené v katastro-
falnim stavu, tedy kromé smycky, kterd je na krizovatce
ulic Jugoslavskych partyzand a Terronska. Dlouha léta
se v Podbabé pripravuje prestupni uzel mezi Zeleznici

a MHD. Pravé zde by méla vzniknout zeleznicni zastav-
ka (pozn. redakce: v dobé& rozhovoru je$té neprobihaly
gkrty dopravnich staveb na Ministerstvu dopravy)
Praha - Podbaba, misto stavajici Zzelezni¢ni stanice
Praha - Bubenec, a je vhodné, aby v dobé integrované
dopravy a znacného vytizeni priméstskych vlakl byla
moznost zde prestoupit na tramvaj ktera pojede do
centra Prahy 6. Projekt je pro nas neret5| prioritou, od
jara na néj mame pravomocné Gzemni rozhodnuti. Nym
se pracuje na stavebnim povoleni a predpokladame, ze
na konci letosniho roku, a predevsim v prvnim pololeti
roku dalsiho by se stavba realizovala. Novostavba zacne
na krizovatce Jugoslévskych partyzant a Zelené ulice,
odkud povede ve stopé dnesni trati, bude prochazet pro-
stredkem stavajici smycky a pokracuje jako novostavba
az k ulici Ve Struhach, kde je poté pripravena etapova
smycka. Tato rekonstrukce, mdze byt také chapana jako
nulta etapa pripadné vystavby tramvajové trati do Such-
dola, nebo v budoucnu, pokud by Sla trati pres Vltavu,
tak do oblasti Tréji nebo az do Bohnic. Stavbu pro nas
pripravuje odbor Investic.

Dopravni podnik také planuje radu akci v Useku Vy-

ton - Modrany. Potfebujeme navézat na predlonskou
rekonstrukci Vysehradského tunelu a trati u Pobrezni
cesty. Usek Vyton - Pristavidté by mél byt (vyjma tunelu)
zcela zrekonstruovan, ostatni Useky budou soubézné
souvisle ¢i lokalné opravovany. Planujeme vymeénu
Zlabkovych koleji za bezzlabkové na ¢asti tramvajové
trati do Modran. Ta vznikla v roce 1995 a bohuzel zde
byly pouZzity pouze Zlabkové koLeJmce atoiv Usecich,
které jsou pro ni nevhodné. V pfimém Useku této trati
je jizda neklidn& a pro cestujici nekomfortni, na coZ si
ridi¢i opakované stézovali. Tramvajova trat do Modran
je tedy velice vhodna pro bezzlabkovou kolej. Nedélali
bychom celkovou rekonstrukci, ale pouze vymeénu praz-
cl a kolejnic. Stavajici prazce, pokud budou pouZitelné,
a myslime,a Ze budou, bychom vyuzili na jinych tratich
ve mésté. Musime také zajistit rekonstrukci estakady
pres Komoranskou ulici.

Dalsi projekt, o kterém bych se zminil, je prodlouzeni
tramvajové trati na Barrandové. Tento projekt je vSak

v etapé priprav, ale ty je mozné jiz realizovat, protoze

v letoSnim roce probéhla zména Gzemniho planu, a tak
je mozné prodlouzit trat ze smycky Barrandov az do
Slivence.

Na svou chvili samozitejmé stale Ceka Libensky most,
ale i ulice V Ol&inach, Vinohradska mezi Vinici a Ze-
livského, trat do Hostivare Ci uzel Flora. To jsou vSak
samozrejmeé plany prekracujici rok 2011. Do stavu trati
se jesté i v dalsich letech propiSe stavba tuneld Blanka,
napriklad mezi Spartou a Letenskym nadméstim.



V pocatku utvareni projektu novych vozd si CKD divize
Dopravni systémy, a.s., privzalo ke spolupraci dalsi tri
vyznamné zahrani¢ni dodavatele - spole¢nosti Siemens,
SGP a Adtranz [diive AEG, nyni Bombardier) a po sloZitych
jednanich vzniklo konsorcium CtyrF firem, které do historie
vstoupilo pod oznacenim ,Vozidla metro Praha”. Diky celé
radeé dilcich komplikaci, zpdsobenych predevsim nucenou
spravou krachujiciho CKD, se vyroba prvni série pétivo-
zovych jednotek metra typu M1 naplno rozbéhla, ale az
poCatkem Cervence roku 1998. Konstrukce skriné pochazi
z projektu AEG a konecnou designovou podobu ziskala od
architekta Patrika Kotase. Na usporadani interiéru se po-
dileli Antonin Honzik (pGvodni tvirce projektu R1) a vyvoj
elektrické ¢asti pomocnych pohond probihal pod vedenim
Petra Mracka. Hruba stavba vozovych skrini se skladala

z velkoplognych protlacovanych hlinikovych profild (lego-
vanych prisadami kifemiku, horéiku a manganu), svarova-
nych poloautomatickou svareci linkou, umisténou v hale
tovarny CKD na Zli¢iné. Na zdejsich montaznich kolejich
dochézelo i ke kompletnimu sestaveni vsech dalSich ¢asti
vozd, s vyjimkou prvnich dvou souprav. U téch probihalo
vybaveni elektrickou vyzbroji jeSté ve vyrobnim zavodé
CKD Lokomotivka v Libni.

Vozové skFiné jsou uloZeny na dvou dvounapravovych pod-
vozcich v usporadani Bo'Bo’, které maji vSechny napravy
hnané trifadzovymi stosedesatikilowattovymi asynchronni-
mi motory. Jejich dodavatelem, jakoZ i samotnych pod-
vozkd, byl Adtranz. Ten zaroven prispél statickymi ménici
DBU k pfeméné stejnosmérného trakéniho napéti 750 V
na 110 voltl palubni sité a napéti stridavé 3 x 400V, po-
trebné pro napajeni pomocnych pohon (tj. kompresord,
ventilatord nuceného chlazeni skrini pohon(, ventilace pro
cestujici atd ).

Vlaky jsou vybaveny mikroprocesorovym fidicim systé-
mem SIBAS®32 (Siemens Bahn Automatisierungssystem),
jehoz tvlircem byl, jak uz z ndzvu vyplyva, Siemens AG,

Zacinal se psat rok 1990, kdy se pocitalo

s provoznim nasazenim posledni dodavky
pavodnich ruskych voz{ metra typu

81-71, a v prazském Dopravnim podniku
tim stale vic narlstala potreba co nejrychleji
nalézt vyrobce vozidel novych, které by
nejen doplnovaly stavy vlakd v zavislosti na
prodluzovani jednotlivych linek metra, ale
zaroven postupné nahrazovaly stavajici,
technicky velmi zastaraly, vozovy park.

Petr Havlicek, Lukas Hampacher, jednotka
Sprava vozidel Metro

Souprava M1D 4199-4300 pFi plnéni osmihodinové spoleh-
livostni zkousky na kacerovské zkusebni trati.

ktery také dodal trakéni ménic. Zakladem systému je
centralni Fidici pocitad ZSG (Zentrales Steuergerat), na
ktery jsou pomoci 32bitové MVB sbérnice (Multi Vehicle
Bus) pFipojeny Fidici pocitate pohonu ASG (Antriebssteu-
ergerat) a pneumatické brzdy BSG (Bremssteuergeréat)

- dodavatel Knorr-Bremse kazdého vozu. Informace
fidiciho systému jsou strojvedoucimu predavany pomoci
barevného displeje, umisténého v horni ¢asti pultu kabiny
strojvedouciho.

Salon [prostor pro cestujici) byl plvodné osazen pouze
pricné usporadanymi calounénymi sedadly - Ctyfice-

ti v Celnich vozech respektive ¢tyriceti osmi ve vozech
vloZenych. Od druhé série doslo ve stiedni ¢asti salonu
ke zméné orientace sedadel na usporradani podélné, se
zachovanim stejného poctu mist. K hlavnimu osvétleni
interiéru je pouZito 24 zarivkovych téles, pro zlepseni
svételné pohody slouzi dalSich 16 mensich nadokennich
zativek. Vozy rovnéz disponuji misty pfednostné uréenymi
pro kocarky a invalidni voziky, umisténymi v Celnich vozech
na plosiné u mezistény kabiny strojvedouciho. Dostatec-
nou vyménu vzduchu zajistuje cestujicim Ctverice strop-
nich ventildtord a vétraci mrizky v kazdych dverich. Diky
pneumatickému sekundarnimu vypruZeni skiiné si vozy
dokazi udrzet stalou vysku nastupni hrany 1100 mm nad
temenem kolejnice.

Cely vlak byl od pocatku konstrukéné resen jako nedé-
litelnd pétivozova jednotka. Mohlo tak dojit k rozlozeni
veSkeré poti‘ebné vyzbroje soupravy mezi jednotlivé vozy,
diky cemuz se nakonec podarilo sniZit celkovou hmot-
nost neobsazeného vlaku na 133,2 tun. V soupravé jsou
Fazeny dva vozy Celni oznacené jako M1.1 (majici kabinu
strojvedouciho, vozové baterie a staticky ménic), dva vozy
vlozené M1.2 (disponujici kompresory) a stfedni viz M1.3
(vybaveny centralnim Fidicim pocitacem vlaku). Maximalni
konstrukeni rychlosti 90 km/h Lze diky nizké hmotnosti

a vykonnym trakénim motordm dosdhnout se zrychlenim
az 1,3 m/s?.



OsmactyrFicet pétivozovych souprav M1, tvoricich v sou-
¢asné dobé kompletnivozovy park linky C, bylo dod&no
postupné ve tiech na sebe navazujicich sériich. Jednotlivé
Fady se pritom od sebe lisi prevazné v designovych detai-
lech, jakymi jsou kupfikladu jiné ¢elniinformacni panely
(v 1. sérii podsvicené dvojici zarivek], odlisné rémecky ko-
lem hlavnich svétlomet( (od 2. a 3. série Cerné), svételna
signalizace nade dvermi, ¢i jiz zminéna podélné uspora-
dana sedadla v centralni ¢astivozQ. Prvni série [vyrobné
oznacend jako M1A] &ita celkem 22 souprav a zkugebni
provoz s cestujicimi dne 27. ledna 2000 slavnostné zahdjila
souprava slozend z voz 4103, 4204, 4205, 4206, 4104.
Pravidelny provoz pak priblizné o rok pozdéji odstartova-
la souprava 4107-4108. V pribéhu roku 2003 inventarni
stav rozéitila Fada dalgich dvaceti vlakd (M1B), dodanych
nastupcem zaniklého Konsorcia - firmou Siemens s.r.o.
zdvodem Siemens kolejova vozidla, s.r.o., s pdvodnim
vyrobnim sidlem na ZLi¢iné. TFeti, prozatim posledni séri
M1C v poCtu 6 jednotek, prevzal Dopravni podnik v druhé
poloviné roku 2005. Potieba dalSiho navySeni se ozvala
uz ale hned o dva roky pozdéji, a to v souvislosti s pfipra-
vovanym zprovoznénim nového Useku linky C do Letnan
(Usek IV.C2]. Bylo totiz ziejmé, Ze pro plné pokryti plano-
vaného grafikonu 74C (platného od 28. 4. 2008) dosavadni
pocet ,emjedni¢ek” stadit nemdze. Hlavni divod pfitom
netkvél ani tak v samotném nardstu pozadované prepravni
kapacity, ale zejména v tom, ze v té dobé zacinaly nejstar-
Si dodané vlaky najizdét kilometrické probéhy na velké
revize, s dlouhodobym odstavenim z provozu. Bylo proto
rozhodnuto o nakupu dalsi pétice souprav.

Svétlo svéta tak spatfila v poradi ¢tvrta série M1D, ktera
se od predchéazejicich, spise .kosmeticky” upravovanych,
odliduje hned v celé radé ryze konstrukénich aspektd.
Vzhledem k velkému ¢asovému odstupu mezi fadou M1C
a M1D se totiz nékteré doposud uzivané komponenty
prestaly vyrabét. Jejich nahrazeni modernéjsimi prvky si,
mimo jiné, vyzadalo radikalni Upravy konstrukce pohonu

a s tim spojenou zménu rozlozeni pFistrojovych skrini.
Nové pouZity reguldtor pohonu (dFive soucasti ASG) tvofi
spolu s méni¢em (KU-Classic) samostatny technolo-
gicky celek, a musi byt tudiz umistén ve vlastni skrini.
Vznikl proto zcela novy kontejner brzdového odporniku,

s charakteristickymi stfechami nad vydechy naporového
chlazeni. Takto koncipovany pohon je standardné dodavéan
i na jiné Siemensem konstruované méstské a pfiméstské
kolejové jednotky.

Dil¢ich Uprav se dockaly také podvozky, dodané spoleé-
nosti Bombardier Transportation, a to predevsim co se na-
pravovych loZisek SKF tyce. Skluz a prokluz kol nyni hlidaji
zdokonalené otackova cidla, k prenosu taznych a brzdnych
sil mezi skfini a podvozkem dochazi prostrednictvim
vylepSenych unasecich tyci (které zaroven nahradily tycCe
pavodni, vykazujici zvySenou poruchovost] a znatelny-

mi konstruk&énimi zménami prosly i sbérace trakéniho
proudu. Citelngjsi rozdily lze nalézt rovnéz na pneumatic-
ké vyzbroji. Plvodni Sroubové kompresory Sauer Zandov
typu KL 50-7,5-11 a Atmos Chrast LE 40 vystridal bezudrz-
bovy pistovy kompresor Knorr VV120-T (volné zavéSeny

na ramu skring), ktery je, spolu s ostatnimi pomocnymi
pohony, novym statickym ménicem HBU od firmy ABB.

Z divodu loriského ukoncenf aktivit spolecnosti Siemens
v zavodé na Zli¢iné, probiha finalni kompletace a oZivovani
.déckovych” vozl aZ v prostorach depa Kacerov.

V dnesnich dnech se dokoncuje zprovoznovani posledni
soupravy a soucasné na zbylych vlacich probihaji prede-
psané prototypové zkousky.

Po Uspésné zvladnutych prvnich kriécich na zkuSebni trati
v ramci ozivovani ceka soupravu osmihodinova spolehli-
vostni zkouska. Jednd se o nepretrzitou osmihodinovou
simulaci bézného provozu metra (vCetné zastavovani,
otevirani dveri, pousténi vlakového rozhlasu atd.), béhem
niz se vykonavéa fada nékolika dil¢ich testd k ovéreni
spravné funkce vlaku. Stézejnim bodem je méreni zabrzd-
nych vzdalenosti podle predpisu V2/1 - Predpis o brzdéni
elektrickych vozd. Priném se provadi zastaveni soupravy
ze stanovenych rychlosti 50 a 80 km/h pomoci zadani
plného Gcinku brzdy provozni (elektrodynamické) a nouzo-
vé (pneumatické). Nouzova brzda se aktivuje prerusenim
bezpecCnostni smycky vlaku. Déje se tak pirestavenim jizdni
paky radice do polohy .nouzovéa brzda”, stisknutim tlacitka
.nouzova brzda“ na pulté strojvedouciho a uvolnénim pe-
dalu bdélosti strojvedouciho. VSechna jmenovana méreni
se realizuji dvakrat pro kazdou rychlost v jednom sméru.
Pak zpravidla nasleduje instalace mobiln{ éasti zabezpeco-
vaciho zafizeni PA135 [zndmém spide pod oznacenim Mat-
ra), kterym jsou vlaky linky C vybaveny. Po jeho statickych
zkouskéach je souprava prepravena na zkusebni trat depa
Hostivar, kde je, diky plnohodnotnému programovému
pasu stacionarni (kolejové] ¢asti zabezpelovacle, mozné
provést zkousky dynamické. Posledni ze série standardné
povinnych zkousek je takzvana Technicko-bezpecnostni
zkouska (TBZ), kdy zbyva znovu ovérit zabrzdné vzdalenosti
a funkce zabezpecovace primo v tunelu traté linky C.

Z dGvodu pouziti modernéjsi souc¢astkové zékladny jsou
tyto soupravy podrobovany také specifické sérii zkousek,
prinichZ se napriklad sleduje chovani vlaku pfi plném
provoznim zatiZeni nebo je provddéno meéreni vyzarované-
ho frekven¢niho spektra (test elektromagnetické kompati-
bility). Toto se provadi pro ovéreni, zda nedochazi k ruseni
stacionarni ¢asti zabezpecovaciho zarizeni, komunikacénich
siti GSM apod.

Spravna funkénost vSech soucasti vlaku je nakonec stvr-
zena vydanim prikaz( zpdsobilosti uréenych technickych
zatizeni (UTZ). Jejich plsobnost se [(dle Zékona o drahach
. 266/1994 Sb ) tyké elektrického zafizeni drézniho vozidla
(elektrovyzbroje a elektroinstalace), tlakovych nadob
(vzduchojem() a mobilni ¢asti zabezpelovaciho zafizeni.
Potrebna dokumentace, doplnéna jesté o protokol o osmi-
hodinové spolehlivostni zkouSce a protokol o TBZ, poslouzi
jako podklad pro ziskani Prikazu zpisobilosti drazniho
vozidla, vydavaného Draznim Gradem.

Podle harmonogramu by méla vSechny potfebné nale-
Zitosti pro zkuSebni provoz z cestujicimi splnit jako prvni
souprava ¢. 50 sloZend z vozl inventarnich ¢isel 4199,
4448, 4449, 4450, 4300 a prazsti cestujici se na ni mohou
tésit jiz v pribéhu zari. Naopak posledni predané sou-
prava bude mit &islo 53 (4305-4306). O nasazeni tohoto
vlaku, ktery nejspis jednou provzdy uzavie inventarni stavy
jednotek M1 v prazském metru, vds budeme samoziejmé
aktualné informovat.



Trat (nejen) na Plzenskeé
zrekonstruovana

Témér pred dvéma lety, konkrétné v jedenactém cisle roku 2008,

jsme v DP KONT@KTu pripomnéli 20. vyroCi tramvajové traté
Motol - Repy a zaroven avizovali rekonstrukci tramvajové traté
Klamovka - Sidlisté Repy. Dnes jiz témér mdzeme fici: hotovo.

Jan §urov§ky, vedouci jednotky Dopravni cesta Tramvaje
Foto: Jan Surovsky, Miroslav Grossman, Jiri Cermak

éhem uplynulych dvou let byl
B pripravovany rozsah pra-

ci rozsiten o rekonstrukce
a opravy dalSich Usekl tak, aby cel
radiala Andél - Sidligté Repy byla
dlouhodobé bez omezeni funkéni.
Kromé stézejni rekonstrukce trati
Klamovka [mimo) - Sidlisté Repy
financované z velké ¢asti z fondl
EU byly v letosni stavebni sezoné
jesté vymeénény kolejové konstrukce
kirizovatek Andél a Plzenska - Rad-
licka. Rekonstruovana byla i tramva-
jova trat na Plzenskeé ulici od Andéla
po Tomaskovu ulici. Témér primy
Usek od Toméaskovy ulice po Jinonic-
kou ulici zGstava jako jediny v BKV
panelech.

Historie tramvajove trati
na Plzenske

Tramvajova trat na Plzenské ulici
patri mezi nejstarsi traté elek-
trické tramvaje v Praze, protoze
jiz 13. ¢ervna 1897 zde vyjely vozy
tzv. Hlavackovy tramvaje. Historie

celé traté je velmi peclivé popséna

v publikaci Pavla Fojtika vydané
nasim podnikem v roce 2004 pod
nazvem Vozovna Motol, a proto se

v tomto ¢lanku zamérime jen na mo-
derni historii. Tim milnikem je za-
sadni rekonstrukce Useku Radlicka
- Kotlarka provedena v letech 1977

Prvni den provozu na Kotlarce
1. zari 2010.

az 1979, vyluka trvala neuvéritelnych
26 mésict. Doslo tehdy k zasadni
zméné organizace dopravy, nebot
pro smér do centra byla nové urcena
Vrchlického ulice. Ve zjednosmérné-
né ¢asti Plzenské tak mohla byt trat
nové umisténa k jiznimu chodniku.
Stavba byla provedena metodou BKV
paneld, s vyjimkou Useku u smyc-
ky Kotlarka, ktery byl proveden

na prazcich s Zivicnym zakrytem.
Smycka Kotlarka byla zcela zméné-
na, nebot byl otoCen smysl otadéeni
(dFive po sméru hodinovych rucicek]
a na hlavni trati byla zlikvidovana
treti kolej. Usek Kotlaika - Vozovna
Motol se nerekonstruoval a zlstal

v provedeni z let 1967-1968. V pred-
stihu pred dostavénim prodlouzeni
do Rep byl i tento Usek rekonstru-
ovan metodou BKV paneld. Vyluka
tehdy zacCala 1. Cervence 1987 a na
konci prazdnin byl obnoven manipu-
lacni jednokolejny provoz do vozovny.
Na pravidelny provoz si vSak cestu-
jici pockali az do 2. kvétna 1988, ¢ili
jesté dalsich 8 mésicd! Do vlast-
nich Rep se cestujici prvné podivali
26. Fijna 1988.

Od téch dob se datuji nejriznéjsi
opravy nebo souvislé obnovy svréku
z BKV paneld. Tramvajova trat
Andél - Repy byla témito aktivitami
poznamenana pravdépodobné nej-

2
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Po deseti letech provozu bylo nutno vyménit dvé tretiny kolejového trojthelnika.



Castéji ze vSech trati v Praze. Kromé
oprav Useku Vozovna Motol - Sid-
listé& Repy bylo vZdy nutno vylougit
vozovnu Motol z provozu Uplné nebo
z ni vypravovat pouze linku Vozovna
Motol - Sidlisté Repy, po zakoupent
povrchovych prejezdl Kalifornien

se pi vylukach jezdilo od Rep a?

na Kotlarku nebo Kavalirku. Podle
zdznam( spréavce tramvajové trati
byla prvni souvisld vyména svrsku
metodou BKV panell provedena
vroce 1997 mezi Klamovkou a Ka-
valirkou. V nasledujicim roce se sou-
visld vyména uskutecnila od Bert-
ramky nad zastavku U Zvonu. V roce
1999 probihaly mési¢ni opravy mezi
Kotldrkou a Vozovnou Motol, vesmés
s vyuzitim plvodnich panell. Nejvét-
Si objem praci prinesl rok 2000, kdy
byla pieloZena do nové [severngjsi)
polohy trat mezi Strahovskym tune-
lem a Stroupeznického ulici, véetné
kriZzovatky Plzenska - Radlicka. Na
kriZovatce s Kartouzskou ulici byla
vSak tramvajova trat v dlouhém
Useku vybudovana s negativnim
prevySenim (vnéjsi kolejnice oblouku
leZi nize neZ vnitFni kolejnice), coZ

v kombinaci s intenzivnim provozem
tramvaji prineslo v lété 2008 havarii
oblouku. Vzhledem k tomu, Ze hlavni
dopravni proud automobild byl pre-
loZen na tzv. Maly smichovsky okruh,
bylo mozno tuto zadvaznou chybu pri
letosni rekonstrukci napravit a trat
bude mnohem lépe pFizplsobend
pro provoz nizkopodlaznich tramvaji
bez oto¢nych podvozkd. V roce 2000
dale probéhla souvisla obnova
svréku z BKV paneld@ mezi Klamov-
kou a Zvonem. Na Plzenské se také
objevili souCasné trolejari a zre-
konstruovali Usek od Strahovského
tunelu po Kotlarku. Zbytek troleje

z Kotlarky do Rep zrekonstruovali

v [été 2003, kdy byla také vyluka,
priniz doslo na souvislou obnovu
paneld mezi Strahovskym tunelem

a Bertramkou.

Po roce 2003 byl tedy Usek Andél

- Repy velmi nehomogenni. Nej-
starsi byla trat Kavalirka - vjezd do
smycky Kotlarka, kterd pochéazela

z roku 1979. Jak bylo jiz vySe uvede-
no, tak prakticky kazdy mezistanicni
Usek byl z jiné doby. PFes vSechny
tyto opravné prace zlstaval stav
traté Andél - Repy pomérné patny,
coz platilo zejména pro trat Motol

- Repy. Po nékolika daléich letech
provozu pronikavé zchatral Usek
Klamovka - Kavalirka, zejména pak
oblouk v kfizovatce s Jinonickou ulici

Nerekonstruovany Usek u Bertramky si oblibili automobilisté a parkovali na

kolejich. Ze svym pristupem znemoznili vykonat béZnou Gdrzbu, je nenapadlo.

wvrv. v

Diky Méstske policii si snad budou pristé lépe pamatovat, Ze na kolejich se
neparkuje ani pri vyluce.

0d Klamovky smérem ke Zvonu probihala souvisla vyména svrsku
BKV panelti v roce 2000.
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a take oblouk v rozstépu Plzenske

a Vrchlického. Slo o stale stejné ne-
duhy: rozpadlé Zlaby v kratkych BKV
panelech. Udrzeni provozu téchto

(a véech Fepskych] obloukl se dafilo
pouze s vypétim vSech sil. Spravce
trati doslova ..stfihal metr” do za-
¢atku rekonstrukce. Pomérné silné
jarni desté totiz vymlely podklad

pod panely na Kotlarce a Kavalirce
tak, Ze panely doslova odplouvaly do
stran a zaroven se propadaly.

Tramvajova trat

po rekonstrukci
Rekonstruovana tramvajova trat

od pocatku oblouku pred krizovat-
kou s Jinonickou ulici po smycku
Sidligté Repy (véetné) je nyni na
pri¢nych Zelezobetonovych praz-
cich ve Stérkovém lozi, v prostoru
kolejovych konstrukci na prazcich
drevénych. V Useku od kFizovatky

s ulici Pod Kotlatkou [mimo) po
konec Makovského ulice je trat

z vétsiny vybudovana s Sirokopatnimi
kolejnicemi S49, v ostatnich Usecich
a v prostoru kolejovych konstrukei
ze stojinovych zlabkovych kolejnic.
Tramvajova trat v Gseku od Jino-
nické ke Kavalirce je provedena se
Zivicnym krytem. Doslo k vyraznému
zlepSeni geometrie oblouku v roz-
Stépu Plzenské a Vrchlického ulice.
V Gseku od Musilkovy ulice do Rep je
prednostné zfizen otevireny kolejovy
svrsek. V okoli zastavky Blatiny se
nachéazi zatravnény svrsek, véetné
systému automatického zavlazovani.
UdrZbu zatravnéni (kropent, stffhani,
odplevelovani a obnovy zatravnéni)
bude v plném rozsahu hradit mést-
skda ¢ast Praha 17. Smycka Sidlisté
Repy byla kolejové zjednodugena

(5 vyhybek misto 10), pFesto zlstaly
zachovany samostatné koleje pro

3 linky i odbocka k nadrazi Zli¢in.

V rdmci zménéné dispozice bylo
zrekonstruovéano trolejové vedeni
smycky Sidlisté Repy. Na vnitfni
koleji bylo vybudovano plnohodnotné
vystupiSté, neni uz tedy treba vystu-
povat do prostoru soubézné koleje.
Ostatné v celé délce rekonstruované
trati byly zrekonstruovany tramvajo-
vé zastavky s vySkou nastupni hrany
240 mm nad temenem kolejnice.

Financovani RTT Plzenska
Jak bylo v ivodu zminéno, Doprav-
ni podnik hl. m. Prahy vyuzil pro
financovani RTT Plzenska moznosti
ziskani finan¢ni podpory z fondd EU,
konkrétné v ramci Operaéniho

programu Praha - Konkurence-
schopnost (OPPK]. V rémci 6. vyzvy
k podavani zadosti z OPPK byla

v kvétnu 2010 podana na odbor
zahraniénich fondd MHMP Zadost

o podporu na projekt .Rekonstrukce
tramvajové trati Plzenska”. Celkové
zplsobilé vydaje tohoto projektu jsou
696,743 mil. K¢, pricem?Z ziskana
finan¢ni podpora méze dosdhnout
vySe a? 644,487 mil. K& (z Evrop-
ského fondu pro regionalni rozvoj

a statniho rozpocCtu). ZlepSenim ob-
sluZznosti dané oblasti hl. m. Prahy
verejnou dopravou a zvysenim jeji
bezpecnosti a komfortu prostred-
nictvim rekonstrukce tramvajové
trati od Klamovky ke koncovému

obratisti Sidligté Repy tento projekt
predstavuje vyznamnou pozitivni
zmeénu ve smyslu strategie prioritn{
osy 1 OPPK i Strategického planu
hlavniho mésta Prahy.

Pribéh letni rekonstrukce
Prani, vyjadrené v DP KONT@KTu
11/2008, aby se rekonstrukce po-
darila béhem stavebni sezony 2010,
se beze zbytku naplnilo. Tramvajovy
provoz v Repich ustal 1. ¢ervna 2010.
Linka 9 byla ukoncena na provizor-
nim prejezdu za zastavkou Motol,
.desitka” obracela ve vozovné.

Hned prvni prazdninovy den vypukly
v plném nasazeni prace i mezi Kla-
movkou a Motolem, a zaroven mezi

Namahani oblouku v rozstépu Plzenské a Vrchlického ulice BKV panely nikdy
dobre nezvladaly. UZ 6. brezna 1980 byl takto osklivé rozlamany.

Nasazeni pracovniku i techniky bylo velmi masivni!



Radlickou a Andélem. Hned v po-
catku se délaly kolejové konstrukce
na Kotlarce a u Vozovny Motol, a tak
bylo nutné prevadét automobilovou
dopravu do protismeéru. Velkym
omezenim, naplanovanym na cer-
vencové svatky, byla vymeéna tretiny
trojuhelnika Plzenska - Radlicka.
Provoznim milnikem byl 3. sr-

pen 2010, kdy byl obnoven provoz
tramvaji mezi Andélem a KFiZovat-
kou Plzenskéa - Radlicka. Blokovym
objezdem Andél - Na Knizeci - An-
dél byly ihned ukonéeny linky 9 a 10.
Na konci srpna se do vozovny Motol
zase nastéhovaly tramvaje tak, aby
1. z&ri mohl byt obnoven provoz mezi
Andélem, Kotlarkou a Vozovnou
Motol. Prace na trati do Rep je&té
pokracuji do poloviny zari.
Fascinujici bylo obrovské nasazenf
techniky, na prazskych tramvajo-
vych tratich dosud nevidané. V prvni
radé se jednd o tfi rGzné podbi-
jec¢ky. Kromé notoricky zndmé od
firmy Hans Wendel se objevila dalsi
tramvajova od firmy Leonhard Weiss
GmbH & Co. KG, a dokonce i oprav-
dicka zelezni¢ni podbijecka od firmy
TSS Plzen (dFive soucast CD). Na
trati pracovaly stridavé dvé automa-
tické svarovny firmy Skanska, které
dokaZi svarit jeden svar kolejnic
S49 za pouhych 6 minut, readlné za
den svari 38 svarQ véetné pripravy.
Nevidané bylo i mnoZstvi dvoucest-
nych bagrd, obvykle zndmych jen

z zeleznicnich koridord. Je evident-
ni, ze pouZziti standardni Zelezniéni
kolejnice prineslo vyrazné zvyseni
produktivity prace. Jeraby, frézy,
bagry, valce, velka bouraci kladiva
atd. byly nasazeny v poctu 49 stro-
jG, dopravnich prostredkd bylo 58,

z toho jen Tater celkem 32. Masivni
bylo i nasazeni pracovnikd, téch
bylo mozno soucasné spatrit az 286,
z toho 32 technikd.

Zavérem nezbyva nez podékovat
Ucastnikdm véech Gspésné reali-
zovanych projektd. Z téch nasich
patfi diky provozovnam Vrchni
stavba, Napajeni TT a Nakladni
vozidla. U externi zakazky patfi dik
predevsim pracovnikidm odboru
Investic. V téZzkych dobach verejnych
rozpo¢tl se podarilo v kratké dobé
uskutecnit opravdu mimoradné dilo,
které snad jednou provzdy smaze
cejch mizerné socialistické vystav-
by, jez tak dlouze poznamenala jinak
prospésné dilo zvané tramvajova
trat do Rep. &

- = = = -
0 treti koleji na Kotlarce se v literature piSe béZné, ale Ze byla provedena takto
a vSechny tramvaje musely jezdit odbockou, vidime az ze snimku Jiriho Cerma-
ka fotografovaného 28. prosince 1973.

e T A ol Bl | Lt b

Zelezni¢ni techniku [svareci stroj a podbijecku) pi praci u Hotelu Golf
zachytil Petr Masek.

Témér hotova trat pod vozovnou Motol dne 19. srpna 2010.
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HYbl'Idni autobus co od ngj ozekavat?

Obnova autobusového parku Dopravniho
podniku prinese i jedno zajimavé technické
oZiveni. Ze 720 autobusd SOR totiZ minimalné

dvacet bude vybaveno hybridnim pohonem.
Pokud se hybridni technologie osvédci, je
mozné, ze nezlstane pouze u dvaceti kusd.
Tendr je totiz nastaven tak, aby v prébéhu
dodavek bylo mozné pomér dieslovych

a hybridnich SORek zmeénit.

Jakub Ryska

Kombinace spalovaciho motoru s elektrickym prokaze

- tedy tam, kde se hodné brzdi. Diky rekuperaci energie
pri brzdéni a jejiho zpétného vyuZiti pro rozjezd je takovy viz
podle vyrobce schopen usetfit az 30 procent paliva. .To jsou
vSak Cisla spise teoretickd,” upozornuje Vaclav Beranek,
vedoucf odboru Technika jednotky Sprava vozidel Autobusy.

Motor hybridnich autobusu

Vzhledem k tomu, Ze Cast energie potrebné pro rozjezd doda-
va elektromotor, je mozné do hybridd montovat menéi, a tim
padem lehci spalovaci motory, nez jsou pouzity v klasickych
kloubovych SORkach. Rozdil v tomto pripadé &ini pres litr
objemu valcu. .Neda se Fict, Ze by pfi rozjezdu béZel spalo-
vaci motor na volnobéh, spiSe v oblasti maximalniho tocivého
momentu, ale rozhodné to nejsou takové otacky, jaké musi
pouZivat konvenéni autobus,” li¢i efekt elektromotoru Bera-
nek. Diky tomu, Ze diesel podporovany elektromotorem bézi
ve stabilnich otaCkach, snizuji se jiz tak nizké emise [norma
Euro 5 EEV] i hluk. RovnéZ se déa predpokladat vétsi Zivotnost
motoru.

Prvni hybridni autobus by se mélv Dopravnim podniku objevit
v blizké budoucnosti a po testech bude zarazen do ostrého
provozu.

Kvalita autobusu se proveériv provozu
Nicméng, jak jsme zminili, autobus po testech ihned nastoupi

do provozu, kde si nasi odbornici ovéri kvalitu stroje i soft-
waru, ktery ho ovlada. Na kvalité programd totiz z velké miry
zavisi efektivita hybridniho pohonu. Také Fidici musi védét,
jak hybridni pohon funguje, aby dokazali preménit potencial
hybridniho pohonu v redlnou Usporu paliva. . Linka, na kterou
doopravdy vyzkousSet,” Fika Beranek. | kdyZ ¢islo linky jesté
neni zndmé, skoro jisté se bude nachézet v plsobnosti hosti-
varskych garazi.

Na otazku, zda budou hybridy pouze v kloubové verzi, nebo
ivté kratké, Vaclav Beranek odpovida: Ve smlouvé mame
vyhradné kloubaky. Je to logické, protoze ¢im tézsi viz, tim
vétsi Uspory by mél prinést.” Hybridni pohony v autobusech
jsou pomeérné mlada, az médni technologie.

VayVavrs

Spojeni elektrického a spalovaciho motoru v clovéku probouzi
Fadu otazek. Jaky bude mit vliv na pohodli fidice? Jak vlastné
funguje rrazeni, kdyz se o pohon staraji dva motory? O tento
aspekt se stara ridici jednotka. Jak jsme jiz .nakousli”, jeji
natoZ popsat. V kostce se vSak da fict, Ze jednotka propocita-
va momentalni zatéZ, podle ni prepind mezi motory a plynule
méni pievodovy pomér. .VGci Fidi¢i se tedy chova jako auto-
maticka prevodovka,” popisuje Berdnek. Ridi¢ by dokonce
Fazeni nemél slyset ani citit - zména prevodového poméru je
opravdu zcela plynuld. Zvlastnosti z hlediska obsluhy je, Ze pFi
plynulé jizdé po mésté témeér neni potireba pouzivat brzdovy
pedal - v okamziku Uplného uvolnéni plynového pedalu totiz
autobus zacind mirné a plynule brzdit a ziskanou energii
uklada do akumulatord. Tento neobvykly zplsob ovladdani
vozidla, ze strany vyrobce dirazné doporucovany, bude nepo-
chybné vyZadovat zaskolen( fidi¢C. Na spravné obsluze zaleZi,
zda bude energie vznikajici pri zpomalovani vozu rekuperova-
na do akumulatord, nebo bez uZitku preménéna na teplo.

Uspora na palivu vs. vysoka porizovaci cena

Na jednu stranu se Fikd, Ze hybridni pohon je mddni zalezi-
tosti, na druhou vyrobci uvadéji az ticetiprocentni Usporu
paliva. To by pro obfi firmu typu Dopravni podnik, jejiZ vice
nez tisicovka autobust jezdi v téZkém provozu v prdmeéru za
50 litrd na sto kilometrd, mohlo znamenat Usporu desitek
milionG korun. Kde je tedy pravda? ..Onéch tficet procent

je teoreticky vypocet energie, kterou lze ziskat rekuperaci
béhem brzdéni. KdyZ to pljde dobfe, mohli bychom se realné
dostat na dvacet aZ pétadvacet procent, co? je stale hodné,”
pocitd Beranek. Vzapéti ale brzdi optimismus: ., Zakladni potiz
spociva nyni v ndkupni cené.” Hybrid je totiZ o polovinu drazsi
ne? konven&ni viiz. Castka je to tak vysoka, Ze i kdyZ po&itame
s vyrazné nizsi spotrebou za celou dobu provozu, nevychazi
cena na kilometr vyhodnéji nez u dieselu. To je také dlvod,
proc¢ kontrakt s firmou SOR zatim pocita jen s dvacitkou
téchto vozd.

| kdyby zlstalo u dvaceti kusd hybridnich autobusd, stale se
bude jednat na ceské poméry o masivni nasazeni. Dopravni
podnik tedy sehraje vyznamnou roli pfi zavadéni tohoto no-
vého, a pravdépodobneé velmi perspektivniho druhu pohonu.
Nasi ridici a odbornici jisté poskytnou vyvojardm cennou
zpétnou vazbu. &
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Centralizace tiskovych sluzeb

Budeme tisknout efektivne

V Dopravnim podniku na 4000 uZivatelskych
Uctd (zaméstnancl s pocitacem) pripadne
2500 tiskaren. To je skutecné zbytecny luxus,
ktery v dobé sniZzovani nakladl nelze ponechat
bez povSimnuti.

Dana Reinisova, oddéleni Komunikace

jednotky Informacni technologie vSak nejen zprehled-
nime naklady na tisk. Projekt prinese i dalsi vyhody,
a hlavné do dnesni doby chybéjici systém a organizaciv ob-
lasti tisku.
V soucasné chvili existuje bezpocCet lokalnich tiskaren,
které jsou pripojené primo na pocitac, a nikoli pfimo na
datovou sit, zcela tak chybi kontrola nad tiskem dokumentd,
tim padem nad bezpecnosti informacf a jejich pripadnym
Unikem. Neexistuji jednoznacné prehledy o ndkupu spotreb-
niho materialu pro tiskarny, nevi se, kdo kolik papird, tonerd
apod. spotrebuje. Neda se ani jednoznacné stanovit, kolik
financnich prostiredkd nas tiskové sluzby stoji.

D iky projektu centralizace tiskovych sluzeb pod zastitou

Projekt v praxi

V praxi bude realizace projektu centralizace tiskovych sluzeb
vypadat nasledovné. Veskeré tiskarny se ,.posbiraji” a budou
nahrazeny novymi tiskarnami ve vlastnictvi externf firmy.
Bude se jednat o multifunkéni zafizeni (kopirka, scanner,
tiskarnal, kterd budou umisténa na chodbéach prislusné pro-
vozovny v poctu nékolika kust. Dojde tak k zasadni redukci
poctu tiskaren. Timto postupem projde cely podnik.

Veskeré tisky budou probihat pres tiskovy server. Budou tak
konecné k dispozici informace o tom, kdo, kde, co a kolik
tiskne. JelikoZ se diky tomuto serveru uvidi, ktery uZivatel
tiskl (tudiz bude zndmé nékladové stfedisko), bude moci na
zékladé téchto reportl jednotka Zasobovani jednoduse roz-
UCtovat ndklady na tisk. A v neposledni fadé uzivatelé budou
opatrnéjsi a budou tisknout skute¢né jen to, co potrebuji, coz
prinese také nezanedbatelnou Usporu.

Ve bude zabezpeceno vstupnim kédem. Pokud poslete dav-
ku na tiskarnu, zaktivujete tisk az ve chvili, kdy na ni .natuka-
te” kad Ci prilozZite sluZebni kartu.

Jednodussi sprava tiskaren

Diky externi firmé se zjednodusi i sprava tiskaren, kterou by
vramci jednotky IT nebylo mozné finanéné Ci lidskymi zdroji
zabezpedit.

Situace, ze nebudete moci tisknout, by nastat neméla. V pri-
padé, Ze bude tiskarna na daném patre nebo v lokalni budové
z jakéhokoli divodu nedostupnd, bude mit uzivatel v zaloze
nainstalovanou nahradnf tiskarnu (napf. o patro vy$/na
jiném misté v rémci provozovny). Na poruchu tiskarny budou
automaticky upozornéni servisni technici externiho dodava-
tele a do ¢asového Useku, daného servisni smlouvou, budou
muset problém odstranit. Pokud bude tiskarna neopravitel-
na, musi dodat do jednoho dne novou tiskarnu. Externi firma
také zabezpediveskery spotfebni material - papiry, tonery,
jehoZ zédsoby a nutnost doplnéni bude monitorovat samotna
tiskarna.

Vybérovym fizenim na Feseni tiskovych sluzeb prosli vitézné
dva zkuSeni dodavatelé, ktef{ tak mohou mezi sebou v rdmci
danych lokalit soutéZit a navzajem si zdravé konkurovat, coZ
prinese dalsi vyhodu Dopravnimu podniku. Nestane se, Ze
nam bude diktovana .monopolni” cena za servisni a tiskové
sluzby.

Casovy horizont

Pilotni projekt nového tiskového reseni odstartuje jesté v le-
toSnim roce v jednotce IT. Zde potrva dva mésice, kdy bude
tieba doladit detaily nového tiskového reseni [charakteristika
reportd, provéreni napojeni na SAP apod.). Od ledna 2011 by
se pak projekt rozbéhl na vétsich administrativnich budo-
vach, jako je Sokolovska, Centralni dispecink, Depo Kacerov,
a poté by se preslo na mensi lokality. Samotné nasazeni
tiskaren do provozu by nemélo byt naro¢né, pokud pfipoj-

ky k tiskarnam jiz existuji. Pokud nastanou momenty, kdy
vytvoreni datové zasuvky pro novou tiskarnu bude financné
nakladné, zlstane na prislusné provozovné lokalni tiskarna,
ktera se vSak bude registrovat pires datovou sit. &
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Odbor KS a socialni

Odbor KS a socialni péce (500300) je soucasti
personalniho Useku a jeho Ukolem je metodické
fizeni Cinnosti v ramci jednotné personalni

a socialni politiky Dopravniho podniku. Jak ze

v kolektivnim vyjednavani a zajisténi socialni
péCe pro nase zaméstnance.

Ales Hrdlicka, vedouci odboru KS a socialni péce

Kolektivni smlouva

Pokud se nejdFive zastavime u kolektivni smlouvy, je tfeba si
uvédomit, Ze jde o slozity a naro¢ny dokument, kde od jeho
vzniku aZ po jeho podpis a distribuci mezi zaméstnance vede
dlouha cesta. Jiz pri predkladani navrhu je nutné zajistit,

aby se jednani zGcastnily vSechny strany, které maji pravo

o této smlouvé jednat. Zajistujeme kolektivni vyjednavani,
jak po strance technické, tak i organizaéni, a samozrejmé se
UCastnime vlastniho jednani. Zaméstnanec, ktery nakonec
drZiv ruce vytisk platné kolektivni smlouvy, Casto ani nevi,

Ze jejimu uzavreni predchazelo nékolik desitek hodin tvrdé
prace, dlouhych jednani, hledani kompromist a konsensg.
Kolektivni vyjednavani je zatézkavaci zkouSkou pro obé jed-
najici strany - odbory i zdstupce zaméstnavatele. Vyjednanim
kolektivni smlouvy nase prace nekonci, protoze posuzujeme
i stiznosti zaméstnancd vyplyvajici z mozného neplnéni toho-
to daleZitého dokumentu.

Socialni péce pro zaméstnance

Druhou velkou oblasti nasi plsobnosti je socialni péce o za-
méstnance Dopravniho podniku. Tento pojem je velmi Siroky
a je pod nim ukryto mnoho ¢innosti, které zaméstnanci
mohou vnimat jako samoziejmost. Casto si ani neuvédomuji,
co vSechno do této oblasti spada. Pokud bych mél uvést kon-
krétni priklad, rad bych zminil pfedevsim benefity. Benefity

pece

vyplyvajici z kolektivni smlouvy je nutné metodicky i fyzicky
zpracovat, pripadné je osobné vydavat nasim zaméstnancim
(napF. poukézky FlexiPass, prispévky na détskou rekreaci, 7i-
votni a ddchodové pojisténi). Dalsi benefity tykajici se hlavné
nabidky slev na rézné sluzby a zboZi musime nejprve vyjed-
nat, a teprve potom predstavit nagim zaméstnancim. Zde
hraje hlavni Glohu komunikani médium intranet, na kterém
jednotlivé benefity pravidelné zverejiujeme a aktualizujeme.

Lékarska péce

Obsahlym okruhem ¢&innosti, kterym se zabyvame, je lékar-
ska péce o nase zaméstnance. Kromé preventivni [ékarské
péle zajistujeme i kurativni (rehabilitacni) pédi, ktera urych-
luje odstranovani nasledkl po Grazech a pomaha zmirnit
zdravotni poSkozeni zavinéna civilizaénimi chorobami. Nasi
lékari také dohliZi i na dodrZovani pracovnich a hygienickych
podminek na pracovistich. To ndm ukladaji nejen zakony, ale
predevsim i my sami si uvédomujeme, Ze tato ¢innost je pod-
statna pro spokojenost nasich zaméstnanct a kvalitu jejich
prace. Z hlediska zdravotni péce se DP, jako jedna z mala fi-
rem, mGze pochlubit svou vlastni psychologickou laboratofi,
kterd je s DP spjata bezmala 90 let. Praci nasich psychologd,
vCetné poskytovanych sluzeb, vdm predstavime samostatné
v ¢lanku na nasledujici strané.

Do rozsahu nasi prace patfi i zajistovani sluzeb provozniho
charakteru, které maji ndvaznost na kolektivni smlouvu.
Provozujeme rekreaéni stredisko Hlavatce, slouzici k rekre-
aci zaméstnanclm. Podilime se na provozu détskych tabord
na Orliku a v Nuzicich, majicich dlouholetou tradici a velmi
dobré jméno v Dopravnim podniku. V neposledni Fadé zajis-
tujeme ubytovani pro mimoprazské zaméstnance a starame
se o stravovaci provozy.

Z mého vyctu je patrné Siroké pracovni spektrum, kterym,
jak doufame, prispivame ke zkvalitnéni pracovniho zdzemi
véech zaméstnancl. Proto véfime, Ze i diky nasemu prispé-
ni se zde mnohym zaméstnanctm libi a jsou v Dopravnim
podniku spokojeni. &



Prvni zminky o psychologické

laboratori se datuji do

roku 1923, kdy Elektrické
podniky hl. m. Prahy, ve
snaze vybrat a zajistit kvalitni
dopravni personal, zridily

v Libenské vozovneé ve Svabkach

psychotechnickou laborator.

Petr Tomanek, vedouci oddéleni
Psychologicka laborator

yly posuzovany psychické

a autobusech, a v nékterych elektra-
renskych sluzbach.

Od pocatku byly metody zamére-

ny predevsim na zjiStovani kvality
smyslovych funkci. Psychotechnické
zkousky byly pozdéji zavedeny povin-
né, stejné tak jako pravidelné lékar-
ské prohlidky.

Historie psychotechnické

laboratore

Prvnim prednostou psychotechnické
laboratore byl v roce 1923 jmenovan
Dr. Josef Vana (autor prvni ucelené
vySetfovaci metodiky i nékterych
specialnich psychologickych testd).
Po valce se zacal Dr. Vana vénovat
pedagogické Cinnosti. V roce 1951 ho
vystiidal Dr. Jetel. V pribéhu 50. let
pracovité presidlilo do Ustiednf
budovy Elektrickych podnikd v praz-
skych HoleSovicich a v 60. letech do
vozovny Motol. Po néjakém case
doslo opét ke stéhovani. Tentokrat do
domu U Medvidkl v ulici Na Perstyné
v centru Prahy. Pocatkem 90. let byla
¢ast oddéleni premisténa do Libnég,
téméF do svého plvodniho mista ve
Svabkach a ¢ast do vozovny Hloubétin.
Katastrofalni povoden v roce 2002
preckala liberiskéa laborator, jako je-
den z méala tamnich objektd, bez velké
Uhony. Na svém misté vSak nemohla
nékolik mésicl fungovat kvali zde-
vastovanému okoli, a proto vyuzivala
prostor v Hloubétiné.

V roce 2003 se pracovisté opét pre-
mistilo, a to do zcela novych a moder-
r)l'ch prostor v Hostivari, do sousedstvi
Ustiednich dilen DP.

B predpoklady pro vykon dopravni
sluzby na elektrickych drahach

Hlavni napln Cinnosti

- diagnostika

Cinnost psychologické laboratore byla
od svého vzniku, aZ po soucasnost,
zamérena predevsim na diagnostiku.
Byla posuzovana psychicka zplso-
bilost k vykonu nékterych profesi.
Tento vybér se tykal zejména: Fidicl
tramvaji, autobusu a strojnikd. Pozdéji
pribyli dalsi, jako napriklad preprav-
ni kontrolofi, strojvedouci metra,
dozoréi stanic metra, ridici nakladnich
vozidel nad 7,5 tuny nebo Fidici vozidel
s prednostiv jizdé. V minulych letech
bylo absolvovani psychologického vy-
Setreni pred nastupem do vybranych
profesi upraveno rdznymivyhlaskami,
predpisy nebo smérnicemi. Nejnovéji
je toto doplnéno zdkonem o silnic-
nim provozu &. 411/2005 Sb. §87al.
Diagnostika ovSem nepredstavuje jen
vybér uchazecd do urcité profese, ale
i pomérné narocné a mnohdy sloZité
zjistovani pricin vzniklych psychickych
obtizi, se kterymi k nam nasi klienti
prichazeji, at jiz z vlastni vile, nebo na
doporuéeni lékarl. Vedle diagnostiky
se zabyvame také Cinnosti preventivni

(z&kon €. 258/2000, o ochrané vefej-
ného zdravi] a vzdélavaci (koleni,
kurzy atd.).

V ramci programu péce o zamestnan-
ce se vénujeme poradenstvi, kon-
zultacim, samozrejmé poskytujeme
krizovou intervenci po udalostech,
jako jsou napf. vazné dopravni nehody,
zabyvame se systematickou psycho-
terapii pri dlouhodobéjsich psychic-
kych obtizZich. Tyto nase sluzby jsou
dostupné nejen zaméstnancdm DP,
ale i jejich rodinnym prislugnikam.
Uzké kontakty na jind odborna praco-
viSté ndm umoznuji nabidnout nasim
zaméstnancim odbornou péci i tam,
kde to presahuje nase moznosti nebo
kompetence.

V pripadé jakékoli psychologické
pomoci, konzultace &i poradenstvi,
nas mohou zaméstnanci kontaktovat
a navstivit na adrese: U Vozovny 6,
Praha 10 - Hostivar (budova AutoSkoly
a psychologie u UstFednich dilen DP),
¢i nas kontaktovat na telefonnim ¢&isle
296 133 373 [vedouci psycholog],

296 193 266 [laborantka). o
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Letni detsky tabor DopravaEek

Pirati na Luznicl

Prvni turnus letniho détského
tabora Dopravacek se

letos inspiroval knihou

R. L. Stevensona Ostrov
pokladl. Pred srubem, prfimo
uprostred tabora, zakotvil
skutecny piratsky korab.

Text a foto: Petr Janac

tak se déti na tfi tydny staly
Apiréty, ktefi museji prekonat

fadu nastrah, aby ziskali tajem-
ny poklad. Posadky deseti pirdtskych
lodi si musely poradit s vyrobou vlajky,
stavbou funkéniho voru a samoziejmé
i s fizenim lodi. Naro¢né a napinavé byly
souboje na vodé, pro které byly special-
né upraveny dvé kanoe. O vyrovnanosti
posadek pak svédci konecny vysledek
celotdborové hry: mezi prvnim a dru-
hym mistem byl rozdil jen pal bodu.

Bojovky i krasné vylety

Tropické pocasi pralo predevsim kou-
pani, k taborovému Zzivotu patfily ale
také vylety [do Bechyné, Pisku, Proti-
vina nebo Tyna nad Vltavou), prespani

v prirodé, no¢ni bojovka nebo pripomin-
ka upaleni Mistra Jana Husa. O skvélou
atmosféru posledniho tydne tabora se

Primo uprostied tabora ,zakotvil“
piratsky korab.

pricinila pohadka Mala morska vila

v podéni vedoucich a praktikantd. Slad-
kou teCkou pak byla diskotéka, kterou
by ndm mohly zavidét i mnohé renomo-
vané kluby.

Co dodat? Snad, Ze nejvétsim podé—
kovanim je pro vedouci détsky usmév,
radost ze hry nebo z vitézstvi. /e u? ted
vime o Fadé déti, které s nami chtéji jet

i pristi rok. To je opravdova odména.
Akdo se chce dozvédét o détském
tabore vice, doporucujeme navstivit
webové stranky 1. turnusu Dopravacku
na socialni siti Facebook

(www.facebook.com). Cekajf zde na vas
fotky (nejen) z letosniho tabora, i par
zajimavych informaci. Postupem ¢asu
budou jisté pribyvat dalsi.

PS:V dobé, kdy pisi tyto radky, ma
nase zemé za sebou tzv. bleskové
povodné. | LuZnice vystoupala hodné
vysako (13. 8. rano platil v Bechyni
jesté 1. povodiovy stuperi), tdbora se
ale nastésti nedotkla. Pfejme si, aby to
tak zGstalo. Byla by velka $koda, kdyby
meél Dopravacek z jakéhokoli divodu
zaniknout. 12

K piratskym hram patrily i souboje na vodé.




Rim je hlavnim méstem Italie, které ma
témer tri miliony obyvatel. S dé€jinami se zde
jeho navstévnik setkava na kazdém kroku,
dochované pamatky casoveé pokryvaji vic nez
dvé tisicileti. Soucasti centra Rima je i méstsky
stat Vatikan, centrum katolické viry s bohatou
historii a neskute¢nym kulturnim bohatstvim.
Rimské pamatky denné navstévuje

obrovské mnozZstvi turistl. Jak to v takovéto
metropoli vypada s dopravou, a zvlasté s tou
hromadnou?

Text a foto: Jiri Tonar

éstskou hromadnou dopravu v Rimé tvoFi metro,

tramvaje, autobusy a trolejbusy. MHD je soucasti

integrovaného dopravniho systému, do kterého
patii i priméstské autobusy a vlaky.
V celé siti plati jednotné jizdenky. Ty lze zakoupit v pro-
dejnach oznacenych logem nejvyznamnéjsiho provozo-
vatele a organizatora MHD, kterym je spolecnost ATAC.
Koupit je lze i ve stanicich metra, prodejnach tiskovin,
nadrazich i automatech. Jizdenka pro jednotlivou jizdu
stoji 1 € a plati 75 minut, jednodenni jizdenka stoji 4 €,
jeji platnost koncive 23:59 daného dne. Pro predstavu
ceny dalsich jizdenek: 3denni - 11 €, 7denni - 16 €, mé-
sicni-30 €, rocni - 230 €.

Nejrychlejsim zpGsobem dopravy v Rimé je metro, které
je i proto permanentné pretézované.

Je totiz jedinym spolehlivé fungujicim prostredkem
MHD. Jeho sit vSak méri pouze 41 km, ma dvé linky

- oranzovou A" a modrou ,.B". Vstup do metra je pres

Orientace ve voze linky A.

turnikety, kde je nutné si oznacit platnou jizdenku. Metro
je v provozu od pondéli do patku od 5:30 do 23:30 hodin,
v sobotu déle do 00:30 hodin. V dobé prepravni Spicky
jezdi vlaky metra v intervalu cca 4,5-5 minut, v sedle
cca 6 minut. Jezdi zde Sestivozové soupravy s normal-
nim rozchodem 1435 mm, k napéjeni je pouzito horni

Denni jizdenka MHD Rim.

ROMA & metrebus

&:»
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Quando passa
il prossimo?

Metro a graffiti.




vedeni - vlaky maji pantografy. Svézt se zde lze vozy
starsi i novéjsi konstrukce. Starsivozy jsou italského
plvodu Ansaldo Breda MB 100. Sestivozové soupravy
jsou sloZeny ze tfi spojenych dvojic vozi. Novéjsi a mo-
derngjsi klimatizované soupravy jsou Spanélské vyroby
CAF MA 300 a jsou v celé délce prichozi.

VétSina vlakovych souprav je posprejovana. Odstrano-
vanim graffiti se zde zjevné nikdo moc nezabyva. Zvlasté
u starsiho typu vozl to vypada, Ze je u nich udrzovéna
pouze prihlednost ¢elnich oken... Stanice podzemni dra-
hy jsou v tomto velkém mésté v podzemi i na povrchu.
Stavba metra samotného zacala v Rimé jiz v roce 1942,
byla véak prerusena valkou. Prvni linka metra, oznace-
na jako B, tak byla uvedena do provozu az v roce 1955.
Slo o cca 10 km dlouhy Usek, zaCinajici v centru u na-
drazi Termini a vedouci na jih kolem baziliky S. Paolo do
stanice Laurentina. Linka B se ¢asem dockala prodlou-
Zeni pfes nadrazi Tiburtina do stanice Rebibbia a dnes
ma 22 stanic.

Linka A je vedena ze stanice Anagnina a dale k Vatika-
nu, do stanice Ottaviano-S. Pietro, byla zprovoznéna v
roce 1980 a mérila 14,5 km. V roce 1998 byla prodlou-
zena ze stanice Ottaviano do Valle Aurelia a nasledné
vroce 1999 aZ do stanice Battistini. Dnes ma linka A

27 stanic. Centralni stanice Termini je prestupni stanici
mezi linkami A a B, prestoupit zde lze i na vlak, tramvaj,
autobus ¢i trolejbus.

Dopravni $picka na lince B.

V soucasné dobé jsou v plném proudu prace na vystavbé
linky C, ktera povede od stanice Colosseo na lince B,
pres stanici San Giovanni, kde protne linku A, a dale

az do Pantana. Pracuje se i na odbocce B1 z linky B na
trase Bologna - Conca dOro.

Autobusy

Autobusovych linek existuje v Rimé okolo 300, jsou
patefi mistni dopravy a lze jimi cestovat témér po celém
Rimé. K okruzni jizdé po mésté je nejvhodnéjsi vyuzit
linku 110 z prestupniho uzlu u nadrazi Termini. Vozovy
park je pomérné rozmanity, nékteré autobusy pouzivaji
alternativni plynovy pohon. V provozu lze vidét i rizné

0Oznacnik zastavky.

minibusy znacky Iveco EuroPolis i specidlni midibusy
neidentifikovatelného pdvodu s elektrickym pohonem
ajen 8 misty k sezeni. Jezdi na tfech linkach a slouzi
prevazné turistim.

Tramvaje

Historie Fimskych tramvaji saha az do roku 1877, své
.zlaté éry” zde tramvaje doséahly v roce 1929, kdy bylo
provozovano 58 linek a celkovéa délka trati mérila

488 km. Béhem tricatych let doSlo diky velkym orga-
nizaénim zménam v dopravé k odstranéni tramvaji ze
stfedu mésta a redukci jejich sité. DalSi pohromou pro
rimské tramvaje byla nasledujici druha svétova valka
a poté i prestavba centra mésta v souvislosti s olympi-
adou v roce 1960. Tehdy nasledovalo dalsi ruseni linek
a jejich nahrazovani autobusy a trolejbusy.

Obnova tramvajové dopravy v Rimeé zacala v roce 1989,
dnes zde existuje 6 tramvajovych linek s Cisly 2, 3, 5, 8,
14 a 19. Pro vyhlidkové jizdy je vhodné vyuzit linky 19 a 3.

Problém...



Jizdni Fad tramvaji.

Trolejbusy

Do Fimské verejné dopravy patfi i trolejbusy. Ty zde
bézné existovaly v letech 1937-1972, poté byl jejich pro-
voz ukoncen. Mimochodem, v tomtéZ roce byla shodou
okolnosti zrusena trolejbusova doprava i v Praze.

Rim se véak dockal znovuzavedeni trolejbusi

v roce 2005, v provozu je véak pouze jedna linka oznace-
na Cislem 90, pouZivaji se zde moderni vozidla Solaris.
Mésto vSak planuje trolejbusy do svych ulic vratit ve vét-
Si mite, a nahradit tak velkou Cast autobusovych linek.

Postrehy a stripky z Rima

V ulicich mésta se pohybuje obrovské mnozstvi vozidel.
Hlavnim prostfedkem MHD v Rimé jsou autobusy. Na-
sleduje metro, tramvaje a viceméné symbolicky trolej-
busy s minibusy.

V dopravnich Spi¢kach jsou v ulicich vidét nekonecné
kolony popojizdéjicich aut. Prakticky kazdé vozidlo ma
nékde néjaky ten ,Skrabanec”. Blatnik, naraznik, dve-
fe... Provoz je zde velmi husty, nepoSkozena jsou snad
jen zcela nova auta. Pfrednost ma ten, kdo ma silnéjsi
auto, vice drzosti a silny klakson... Chodci pri precha-
zeni nahrazuji absenci klaksonu jesté vétsi drzosti, ani
cervené svétlo na semaforech neni totiz pro mistni Fidice
zvlastni prekazkou. A tam, kde by se mély podle znaceni
na vozovce fadit dva pruhy vozidel, se velmi Casto realné
vejdou alespon tfi...

Mésto kfizuje nespocet autobusl, nékdy aZ ponékud
neprehledné. Tramvaje v centru jezdi pomérné ¢asto,
nékteré zastavky jsou oddélené od vozovky. Staniéni
sloupky autobust i tramvaji jsou na nase poméry trochu
zvlastni. Jsou sice velké, ale zcela na nich chybi jizdni
rady, vylepeny jsou obéas pouze jen ty nocni. Pres den
jizdni Fady prosté neexistuji. Jezdi se na interval, ale
spise tak, jak to vyjde a doprava dovoli... Preference
MHD v Rimé toti v podstaté neexistuje. Pokud tramvaj
nema vlastni téleso, stoji v nekoneénych zacpéach, stejné
jako autobusy v jeho ulicich. | v dopravni Spicce vSak byly
tramvaje poloprazdné. Typl tramvajovych vozidel i au-
tobus zde jezdi celd rada. Nejnovéjsi typy jsou pocho-
pitelné klimatizované, kromé oznacovacd jizdenek jsou
v nich i automaty na jizdenky.

Automat na jizdenky a jejich oznacovac.

Metro pomérné prekvapilo svym vzhledem, ¢asto vypa-
dalo, Ze je jeho historie mnohem starsi neZ ve skutec-
nosti. Po prichodu turnikety vedou cestujiciho k nastu-
pistim Casto velmi dlouhé pFistupové cesty a chodby.

U povrchovych stanic je situace bezproblémova, pod-
zemni stanice jsou vSak Casto relativné malé, Gzké

a velmi tmavé. Zadné podhledy, vegkeré instalace jsou
vidét. Je zde minimalni osvétleni a znacny neporadek.
Pristupové chodby a prestupy jsou na tom stejné. Napri-
klad ve dvacetimetrovém eskaldtorovém tunelu, respek-
tive Sikmé Uzké chodbé, sviti u stropu maximalné dvé, tfi
zarivky. Zde nelze nepoznamenat, Ze prazska podzemni
draha vypadala v .holém” stavu po povodniv roce 2002
podstatné lépe. Na nase poméry velmi dlouhé intervaly
v dopravni épicce zplsobuji pfeplnénost nastupist. Proto
je ve stanicich pfitomno vzdy nékolik pracovnikd doprav-
ce, kteri usmérnuji proudy lidi a .péchuji” cestujici do
Celnich stran nastupist - aby se sem dalsi prichazejici
vesli... Na nastupistich jsou sice digitalni tabule, které
oznacCuji smér a ¢as prijezdu dalSi soupravy, ale co Fici

k situaci, kterou jsem zazil a kdy na takové tabuli sviti

1 minuta, ale dalSich 8 minut nic neprijede?
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Co Fici k Rimu na zavér? Zdejéi systém MHD je pomérné
chaoticky a ne prilis kvalitni. A je vcelku jedno, zda se
jednd o znaceni linek, jizdni Fady, pravidelnost, intervaly,
Cistotu...

Rim je ale jinak velmi krasné mésto s obrovskou historii,
se spoustou pamatek a zajimavosti. Ale také je zde pod-
zemni dréha a hromadna doprava, kterou by méli spatrit
a vyzkouset nékteri nasi vééné nespokojeni cestujici.
Mozna by potom zménili ndzor na dopravu v nasem
hlavnim mésté... 2



Rana ve znameni informaci
Sména zadind brzo rano na Central-
nim dispecinku. Zde si znackari do
notebooku stdhnou nejnovéjsi aktu-
alizace jizdnich Fadd a informuji se

o0 zavadach nahlaSenych dispeéinkem
a jinymi pracovisti. Na zakladé téchto
(dajd naloZi potfebny material na
opravy a mohou vyrazit. Vétsinu dne
pak traviv terénu na jedné ze dvanacti
specialné vytycenych tras hlavni-

ho mésta. Useky, kde se vyménuiji
jizdni rady a informace, se monito-
ruji a operativné se v nich opravuji
napachané Skody. Jejich rozvrzeni
zajistuje, aby se zbyteéné nekrizily

a umoznovaly pracovnikim snadno
prejizdét z jedné zastavky na druhou
v optimalnim ¢ase a trase.

Sprejerstvi - vécny boj

Skrinky s jizdnimi Fady byvaji poSko-
zeny bud pFimymi fyzickymi Gtoky,
anebo riznymi podobami sprejovani
a popisovani. Na oboji jsou znackari
vybaveni. V auté vzdy vozi mnozstvi
nahradnich dild skFinék, takZe mohou
ty znicené okamzité vymeénit. K dis-
pozici maji také prostredky k jejich
¢isténi od rdznych druhd fixd a spreju.
Na skrinkach se objevuji rGzné ma-
lavky a napisy, vyjimkou véak neni, ze
nékdo plexisklo zamérné zcela zama-
luje tak, aby jizdni Fady nebyly vibec

k precteni. .Utoky sprejerti jsou stale
nost si nakoupit agresivni barvy ve
specializovanych obchodech. Tim ndm
praci hodné ztéZuji,” podotyka Milan
Prchal. V pripadé Spatné odstranitel-
nych barev je potieba zkouSet rzné
druhy pripravkd a obcas sédhnout i po
Skrabce. Stava se i to, Ze je barva
zcela neodstranitelnd a nezbyva nez
celé plexisklo vymeénit.

Vandalové a zlodéjicci
Sprejerstvi neni jedinym neSvarem,
se kterym se panové Prchal a Mar-
tinek spolu se svymi kolegy potykaji.
Skrinky byvaji Casto zcela zni¢ené

a musi se pak na sloupek nainstalovat
nové. Nékteri lidé je likviduji mnohdy
ze zcela malichernych divodd. Chtéji
napriklad usetfit tfi koruny za vytisté-
ny jizdni Fad na doma, a aby jej ziskali,
nevahaji vypacit ¢i zcela zdemolovat
skrinku a zpUsobit tak $kodu presa-
hujici tisic korun.

Ale divody byvaji ijiné, neméné
.inteligentn{”, ze strany vandald.

.V okoli Dostihové jsme vyménovali
vika béhem Etrnacti dn asi pétkrat.
Vzdycky jsme je doplnili a za tfi, CtyfFi
dny dostali hlaSeni, Ze tam chybi opét.
Takhle se to pofad opakovalo. V kitovi
jsme potom nasli asi 10 vypacenych
vik. Nékdo potreboval na sklenik nebo
na ddm plexisklo a nechtél za né
utracet,” popisuje jeden z moznych
motivl pan Martinek.

Z priblizné dvou set zastavek, které
se nachazejiv jednom Useku, je nutné
ve zhruba patnacti pripadech denné
ménit skFiné. Omyvat napisy, mallvky
¢i kompletni zamalovani plexiskla je
nutné provadét jesté castéji. K nejhor-
Sim oblastem patfi ulice Modranska.
Zastavky jsou zde riznymi zplsoby
likvidovany takrka denné. Mezi pro-
blémové oblasti patii velka sidlisté,
kde je vétsi anonymita a také zastav-
ky, v jejichz okoli neni mnoho obytnych
domu a nabizi tak Uto¢nikdm .klid

na praci”. Naopak mezi bezproblémo-
vé oblasti patfi mista mimo Prahu,
kterad panové Prchal a Martinek rov-
néz obsluhuji. .Tam si lidé takovychto
vécivice hledi a hlidaji si kvalitu svého
okoli,” hodnoti situaci v priméstskych
oblastech. Cetnost Gtokd je kromé

Znackarska posadka - Milan Prchal
(v popfedi) a Karel Martinek.

polohy zavisla také na ro¢nim obdobi
a na pocasi. Léto s péknymi teplymi
nocemi patfi v tomto ohledu k nejhor-
sim.

V pripadé vyluky

Marny boj proti riznym skadclm vsak
neni jedinou naplni prace znackara.
Neméné dilezita je prace na informo-
vani o vylukach a zménach v dopravé.
Kvali nutnosti v potfebnou dobu vzdy
informovat cestujici o zménach v pro-
vozu jsou v Dopravnim podniku kromé
dennich znackarskych posadek i po-
sadky no¢ni, které zasahuji napriklad
v pripadé havarie a ihned dodavaji na
zastavky potrebné informace.

V pripadé vyluk znackari spolupracuji
s externi firmou najatou Dopravnim
podnikem. Ta rozveze nahradni sloup-
ky na vytyCena stanovisté a znackari
do nich poté rozvezou potfebné in-
formace. Panové Prchal s Martinkem
pak spolu s dalSimi znackarskymi
posadkami obejdou pevné sloupky

a pomoci ceduli .doCasné zruseno”
apod. informuji cestujici o kratkodobé
nefunkénosti zastavek.

Myslet Setrné

Podle panl Martinka a Prchala by si
sprejefi a jim podobni méli uvédo-
mit, ze véci, které ni¢i, slouzi véem.

I jim se musi nékdy stat, Ze potre-

buji védét, v kolik jede autobus nebo
tramvaj. Neplati to jen o sprejerech,
ale i 0 ostatnich, ktefi bezdlvodné ni&i
véci slouzici spoleénosti a zplsobuji
tak zbytecné skody, kterym se snazi
znackari predchéazet alespon tak, ze
nevymeénuji dily prvoplanové, ale Cisti
je arlznym zplsobem uvadi zpét do
provozu. ,Jako u kazdé prace musime
pouzivat trosku remeslného mys-
leni a rozpoznat, kdy je potfeba dat
poSkozené véci dohromady a kdy je to
uz zbyte¢né,” dodava na zavér Karel
Martinek. &



Skoncily prazdniny a s nimi

I prazdninovy rezim méstské
hromadné dopravy vcetné
mnoha vyluk v siti povrchovych
trakci. Informacni systém je
treba aktualizovat po celé Praze
a toto bremeno spociva na
pracovnicich jednotky Dopravni

cesta Tramvaje, odboru Vytisknuté rady je treba nastrihat

, ' do potfrebného formatu a pirehledné
Zastavky. seradit podle jednotlivych zastavek.
Jakub Ryska

...dokud je v urceny cas pracovnici
nenalozi na vozik. Poté s nimi zamifi
k autim do podzemnich garazi

a vezou ha misto urceni.

Foto: Lubos Wisniewski
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Prichazi na radu takzvané N
»kapsovani“. Kazda ruka, véechny Nw
smény: po dobu nékolika dni musi N
Vedoucimu oddéleni Provozni pracovnici oddéleni Provozni
zabezpeceni zastavek Lukasi zabezpeceni zastavek plnit plastove
Skalnikovi prichazi e-mailem folie jizdnimi rady, nesplést se Jizdni rady je treba dopravitinata
podklady pro vyménu jizdnich radu. avyrobit pro kazdou zastavku tu nejodlehlejsi mista v ramci prazské
Specialni software prevede data spravnou sadu. dopravy. Na fotce pravé vynasi

Karel Martinek , kapsy” na jedné ze
zastavek v Radotiné...

do podoby jizdniho radu, ktery lze
okamzité vytisknout.

Ve dnech nasi reportaze se tiskarna
nezastavila. ,,Hrnula“ jeden papir
za druhym v riznych formatech

a barvach: autobusové i tramvajové Chodby a kancelare pak zaplni pohori
jizdni Fady, denni a nocni spoje, cervenych pouzder s novymi jizdnimi prinesli cerstvé informace nasim
vyluky... Na fotce Jiri Coufal. rady... cestujicim.

...aby spolu s Milanem Prchalem



Skromni pomocnici GZD

Text a foto: JiFi Cermak

Pohotovostni a dispecerské automobily

V zavéru naseho serialu se zamérime na dost specifickou
skupinu vozidel, ktera je ze vSech popisovanych sluzebné
nejmladsi. Souvisi s Fadou organizacnich zmén, jimiz praz-
sky Dopravni podnik prochazel zhruba v letech 1960-1970.
Pocatek se neda presné urcit, protoZze mnohé zasahy se ve
své dobé jevily jako nepodstatné, Ci naopak jako nepfimé-
fené nabubrelé.

MoZna si jeSté néktefi z vas vzpomenou na dozorce (ano,
tak se tehdy nazyvali dnedni dispecefi), stojici na véech
dllezitych mistech kolejové sité. Sledovali dodrzovani
jizdniho Fadu [samoziejmé ke znatné nelibosti Fidicd),
dokazali informovat cestuijici, fesili vzniklé dopravni

a provozni nepravidelnosti. Co se vybaveni tyCe, bylo velmi
skromné - souhrnné tabulky s jizdnimi Fady projizdéjicich
linek, tuZka, blok, piStalka a nékde v dosahu sluZebni tele-
fon. Ten byl obvykle umistén na sloupu trolejového vedeni,
pripadné v nevelké nevytapéné budce. AC systém sam byl

Robustni Volha s tlampacem otocenym netradic¢né dozadu.
Zajimavosti jsou modra vystrazna svétla umisténa nad
prednim naraznikem. Viz stoji na Vaclavském namésti pod
sochou svatého Vaclava. 3. 11. 1972
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Takto vypadal dispecersky vliz méniren. Zachycen byl
v Opletalové ulici. 22. 6. 1972

velmi jednoduchy, jeho G¢innost byla aZ prekvapivé vysoka.
Masivni obména vozového parku v podobé stovek vozi T3,
rostouci pocet automobild na ulicich a potreba efektivnéj-
Siho reseni provoznich potizi byly hlavnimi pric¢inami prini-
ku automobild i do této oblasti. Zaklad tvorily predevsim
vozy z produkce byvalého SSSR. Neda se fici, Ze by byly
pro dany Ucel zrovna nejvhodné;si, vybér vSak byl jen velmi
omezeny.

Vnéjsi vzhled pohotovostnich automobill byl dost pestry.
Obvyklou vybavou byl oranzovy, pfipadné modry majak na
streSe, ktery byval doplnény tlampacem. Ten vSak slouzil
piredevsim jako producent vystrazného signalu, k informo-
vani cestujicich byl vyuZit skutecné jen vyjimecné. Néjaké
jednotné barevné schéma neexistovalo, prislusnost k praz-
skému Dopravnimu podniku byla opét deklarovana pruhem
na boku karosérie. Ani tento pruh ale nebyl pravidlem.
Pojdme se nyni podivat na nékolik snimkd pohotovostnich
automobild porizenych v letech 1972-1987.

Novéjsi typ Volhy, tentokrat vsak bez obvyklého pruhu.
Stoji u Muzea, v dosahu tehdejsiho sidla dispecinku ve
Washingtonové ulici. 20. 10. 1976

Co bylo pricinou prijezdu vozu nehodového oddilu do Michle,
to dnes uz opravdu nevim. Podle stop na dlazbé lze vsak asi
dost Uspésné predpokladat nehodu autobusu. 15. 12. 1973



Vozy Ziguli v licenci vyrabény Fiat) uz byly vhodnéjsim
typem pro potreby dispecinku. Jsme opét na parkovisti
u Muzea. 22. 10. 1977

vozovém parku DP Praha ale byla tato znacka zastoupena
jen mensinové. Vyfotografovan byl u Vystavisté. 25. 5. 1982

Pro nepamétniky vysvétleni pouzité zkratky - GR
= generalni reditelstvi. Snimek pochazi z nuselského
Namaésti bratfi Synku. 10. 10. 1987

PFi zahajeni provozu na prodlouzeném metru C k Nadrazi
Holesovice (tehdy ovsem Fucikova) asistovala i tato
skodovka. Nutno priznat, Ze zvolena varianta barevného
pojeti byla docela zdarila. 3. 11. 1984

zari 2010 = 24-25

Na 1. maje byvalo v pohotovosti ledacos, vyjimkou proto
nebyli ani energetici. Jsme na Chotkové ulici v blizkosti
Bilkovy vily. 1.5. 1979

Dlouha léta nejrozsirenéjsi uzitkové vozidlo Skoda 1203
nemohlo samoziejmé chybét ani v parku DP Praha, a to
ve znacném mnozstvi. Ostatné s jinou jeho podobou jsme
se uZ v nasem serialu setkali. Tady bych rad upozornil

na nevsedni provedeni a umisténi vlastnického loga nad
Netypicky natér dispecerského vozu autobusl, opét na prednim naraznikem. Jsme na Vaclavském namésti ,,pod

parkovisti u Muzea. 22. 10. 1977 koném®, tedy pod sochou svatého Vaclava. 30. 12.1972 &




Stanice metra Narodni trida

Dalsi budouci bezbariérova a modernizovana stanice metra

e
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Pohled na stavebni jamu pro COPA centrum.

Lokalita u stanice metra Narodni trida prochazi znacnou
zmeénou své podoby. V souvislosti s komplexem staveb

v lokalité ulic Spalena, Purkynova a Vladislavova dojde

k vybudovani nového vestibulu stanice, jejim dalsim Upravam
a zaroven k rozsireni stanice o bezbariérovy vystup Ustici do

voevos

Pavel Krejci, InZzenyring dopravnich staveb a. s.

Dva investori a maly
prostor v centru mesta
Pamétnici si vzpomenou na disku-

ze a pripravu pripadného druhého
vestibulu stanice vedenou jiz od jejiho
budovéani. Vybudovani nového vystupu
prinese nejen dalsi bezbariérovy vstup
do metra, ale i zdsadni zménu v zacle-
néni a vyznamu stanice metra, ktera
se stane propojenim oblasti Pers-
tyna s centralni zastavkou tramvaji
Lazarska. Podafilo se skloubit hledani
vhodného mista po dopravni strance

s komplikovanou situaci v souvislosti

s vlastnictvim objektd a pozemkd. Téch

vhodnych, které nejsou v soukromych
rukach s ¢asto nereadlnymi predsta-
vami o hodnoté takového vlastnictvi,
skute¢né neni mnoho.

Investi¢ni zamér na vybudovani kom-
plexu multifunkénich budov prindsi
nejen zasadni zménu lokality, ale
vyrazné zasahuje i do podoby stani-
ce metra Narodni tiida. Potkavaji se
zde stavby investor’ COPA Centrum
Narodni, s.r.o., a Dopravniho podniku
hl. m. Prahy, akciové spolecnosti.
Stavby jsou pfimo provazany jak tech-
nickym Fesenim, tak technologii vy-
stavby s naro¢nou koordinaci vytvareni

technického reseni vlastni vystavhy

i prislusnych legislativnich krokd. Na
malém Uzemi se zde stretavaji pravo-
moci Hlavniho mésta i Méstské ¢asti
Praha 1.

Zvladnuti komplikovanych vztah(

a souvislosti, a dozor nad Fadnym
zhotovenim staveb je nelehkou Glohou
spole€nosti InZenyring dopravnich
staveb a.s., ktery smluvné zajistuje
inZenyrskou ¢innost pro oba investory.

Historjckeé dédictvi vmoderni
stavbe

Stavba Copa Centrum Narodni je nyni
vyrazné ovlivnéna vysledky archeo-
logického prizkumu, ktery byl v jejim
ramci provadén. Byly nalezeny historic-
ky cenné zbytky sklepd, na které jiz byl
pamatkari vypracovan navrh na zapis
do seznamu kulturnich pamatek. Roz-
sah tohoto navrhu je takovy, Ze je nutno
upravit projektovou dokumentaci Copa
Centra Narodni s dopady do Uprav
vlastni stanice metra Narodnf tfida.
Proces Uprav projektového feseni
anasledné nutné legislativni kroky



nejsou jednoduché. Ve viditelném dd-
sledku pro vefejnost to znamen3, Ze je
v zasazeném Uzemi vyhloubena firmou
Skanska a.s. jdma, kolem niZ se zdan-
livé nic nedéje. Soucasny rozsah jamy
je cca 12 000 m? z budoucich 100 tisic
.kubikd".

Cinnost projektantd a daléich odborni-
kd podilejicich se na zménach komple-
xu staveb je rozhodné znacna. Jejim
vysledkem bude zachovéni kontinuity
historického dédictvi ve funk&nim
modernim objektu.

Dokéazat vSe vyresit je nyni predevsim
véci projektantt atelieru Cigler Marani
Architects a Metroprojektu Praha a.s.

V podzemi se nespi

Komplikace stavby Copa Centrum

Narodni véak neznamenaji zastaveni

¢innosti staveb Dopravniho podniku.

Pribézng, samoziejmé s ovlivnénim

Copa Centra Narodni, probiha realiza-

ce stavby, ktera se sklada ze tri Casti:

1. Vytah ze stanice metra Narodni
trida - vybudovani bezbariérového
vystupu v ul. M. Rettigové.

2. Copa - ¢ast metro - likvidace stava-
jictho a vybudovani nového vestibulu
stanice metra ve Spalené ulici.

3. Oprava stanice metra Narodni tfida
- povrchové Upravy verejné ¢asti
stanice, nutné zmény technologické-
ho vybaveni stanice.

Realizaci stavby bylo povéreno Sdru-

Yeni OHL ZS, Prominecon a Syner, jako

vitéz vefejného vybérového Fizeni.

Bez barier, vytahem na nove
misto

Vystup ze stanice metra do urbanistic-
ky oZehavé lokality za kostelem Nej-
svetéjsi Trojice pfimo u kubistického
domu Diamant v ul. M. Rettigové bude
prostrednictvim dvou dvojic vytahl

a spojovaci chodby mezi nimi.

Na konci dnesniho nastupisté stanice
Narodni tfida bude vybudovana pristu-
pova chodba délky 8,6 m k dvojici krat-
kych vytahl s dopravni vyskou 10,92 m
umisténych v Sachté hloubky 11,6 m.
Povrchové Upravy vytvori kombinace
ploch stropd, stén a podlah v materia-
lech smalt a keramika. Architektonicky
vzhled této chodby bude pokracova-
nim novych materiald, které budou
pouzity ve verejné Casti stanice v drovni
nastupisté. Kratké vytahy vyusti

v prestupni chodbé k dvajici dlouhych
vytahd na povrch. Prestup dlouhy cca
18 m vytvori zalomena chodba s po-
vrchovymi Gpravami identickymi jako
v Urovni nastupisté. Dvojice dlouhych
vytahd s dopravni vyskou 28,03 m

umisténych v Sachté hloubky 30,38 m
propoji prestupni chodbu s povrchem

v ul. M. Rettigové.

Na povrchu bude vytvoren kiosek vyta-
hu, ktery bude tvoren ocelovou, Zarové
zinkovanou konstrukci s maximalnim
moznym vyuzitim ¢irého bezpeénost-
niho dvojskla pro oplasténi. Toto reSeni
bylo zvoleno pro potlaceni novostavby

v sousedstvi historickych budov. Vlastni
podoba a vybaveni vytahové klece je vy-
pracovavana ve spolupraci se zastupci
odbornikd pro feseni bezbariérovych
staveb se snahou o maximalni univer-
zalnost vysledného fesent.

Upravy budou také provedeny ve vlastni
ulici M. Rettigové, kde nové povrchy
vytvori lepsi a bezpeCnéjsi pristup

k vytahu a objektdm v ulici. | zde se
stavba setkala s historii v problematice
umisténi mistniho kubistického sloupu.
Realizace nového vystupu samozi'ejmé
zasahla i do technickych prostor sta-
nice metra. Nékteré mistnosti .padly
pro Uely vytahu celé a nékteré, jako
napriklad strojovna stanicni vzducho-
techniky, byly zasazeny jen z ¢asti.
Upravy a vytvoFeni nové podoby se do-
Ckaly i mistnosti rozvadécd. Soucasné
bude nutno upravit i Fadu dalsich casti
technologie stanice.

Stavba je nyni ve stadiu dokoncovani
ddlniho dila a je treba Fici, Ze i zde
nevyzpytatelné podlozi mésta prines-
lo néktera prekvapeni a komplikace

k tém .normalnim”, provazejicim dalnf
dilo v historické zastavbé. Plné bézi
realizace nékterych stavebnich Uprav

a novych konstrukci v technickém zaze-
mi stanice a prdbézné jsou realizovany
technologické dodavky a montazni pra-
ce tak, aby doba nutnych provizornich
opatreni v provozu metra byla minimal-
ni a aby se pripadna omezeni minimal-
né dotkla prostoru s cestujicimi.

Zde je treba zminit i dGleZitou roli
Dopravniho podniku a jeho pracovnikl
v realizaci akce, kterd nékdy prinasi
sloZité situace a vyZaduje hledani no-
vych postupt a reseni.

Nové do metra v novém domé
Novy vstup do stanice ze Spalené

ulice bude zakomponovan v podzem-
nich podlazich objektu Copa Centrum
Narodni. Stane se tak integrovanou
prirozené funkéné propojenou soucasti
Zivota v lokalité s koncentraci obchod-
niho, Uredniho i turistického zZivota
mésta. Stavajici vestibul stanice bude
zcela odstranén a dojde ke zkraceni
eskalatorového tunelu z Urovné nastu-
pisté o 10 prstencd. Délka eskalatord
se tim upravina 27,5 m.

Vestibul stanice umistény ve druhém
podzemnim podlazi Copa Centrum
Narodni jiZ ve spole¢ném prostoru

s obchody centra bude s povrchem
propojen trojici eskalatord o délce

9,7 m do jihozapadniho rohu budovy.
Upravena bude vzduchotechnika stani-
ce s vybudovanim nové Sachty vzdu-
chotechniky s novym umisténim, ktera
bude se stavajici, zkracenou Sachtou
propojena vzduchotechnickou Stolou.
Razantni Uprava stanice se samozrej-
mé dotkne i vSech dalsich technologic-
kych zafizeni a celku.

Vybudovany budou i nové kanalizaéni

a vodovodni pripojky stanice. Realizo-
van jiz byl podminujici objekt Sachty
pro prelozku optokabell vedoucich do
prostor metra v Purkynoveé ulici. | pFi
budovani této Sachty se stavba dostala
do primého kontaktu s historii a jeji
technické reseni bylo upraveno v sou-
vislosti s ndlezem zbytk{ pohrebisté
pro jeho zachovani.

Nynije FeSen dopad historickych nale-
z0 s predpokladem dokonceni navrhu
nového reseni do konce letosniho roku.

Stanice metra omladne

Nejen verejné prostory v Urovni nastu-
piSté, ale i technologicka ¢ést stani-
ce, tam, kde zmény nejsou v jinych
Castech stavby, projdou omlazovaci
kdrou.

Ve verejné Casti v Urovni nastupisté
dojde ke zméné povrchovych Uprav

a dominantnim materidlem stén

a strop( stanice se stane smalt. Na
soucasném vzhledu stanice se jiz
znaéné podepsal zub ¢asu, ale hlavné
povoden v roce 2002.

Novy vzhled stanice rovnéz prispéje

k jejihmu splynuti s nové budovanymi
objekty na povrhu.

Upraveny a opraveny budou i dalsi
prvky jako napriklad hrana nastupisté
a osvétleni stanice.

V technologické ¢asti je rozhodujici
¢innosti Uprava kabelovych tras a vy-
ména kabeldZze, Upravy zdravotech-
nickych instalaci, osvétleni a strojniho
vybaveni.
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Lokalita Narodni, tedy Uzemi mezi
ulicemi Spalena, Vladislavova a Pur-
kynova, a misto zastavky tramvaji
Lazarska spoleéné se stanici metra
Narodnf tiida projde zdsadni zménou.
Zménou, kterd, zajisté jesté po neleh-
ké cesté, prispéje ke zlepseni kvality
Zivota v hlavnim mésté Praze, a vyvazi
tak nékteré negativni dopady reali-
zaci staveb na okoli, kterym se i pfes
velkou snahu neda plné vyhnout. &




Zajimavosti ze sveta

oddéleni Komunikace

Cina: Vysokorychlostni autobusy

ovladaji mésta

PoCet aut na Zemi se rychle blizi dvéma miliardam a klimaticka
otazka zacina znit takto: jakym zplsobem se budou Cinané
dopravovat do prace? Se zvysujicim se prijmem a nové vyas-
faltovanymi silnicemi jich stéle vic podléha americkému vzoru.
Cina je nejrychleji rostouci zemf individualni dopravy. Na dru-
hou stranu ji také patii prvenstviv oblasti vysokorychlostnich
méstskych autobusd.

Nejnovéjsi pocin v této oblasti mdzeme vidét v jiho¢inském
meésté Kuang-Cou. Na vice nez dvacetikilometrovém Use-

ku hlavni ulice byly vyClenény pasy pro autobusy a na nich

se prohani elegantni vozy mezi zastavkami, které vypadaji

k nerozeznani od tramvajovych. Tento systém v poCtu preprave-
nych cestujicich poradzi dokonce jakoukoli ¢inskou linku metra

s vyjimkou hlavniho mésta Pekingu.

Systém vysokorychlostnich méstskych autobusl zndmych

pod zkratkou BRT jiz prokazal svou funkénost v megapolich
Latinské Ameriky, jako je Bogota nebo Mexico City. Logicky,
uplatfuje se nejvice v rozvojovych zemich, protoZe vybudovani
takovéto infrastruktury je az desetkrat levnéjsi nez metro. Jeho
jednoduchost navic umoznuje spusténi za méné nez pét let
oproti dekadam, které si 74da podzemka.

Dnes jiz provozuje BRT vice nez desitka ¢inskych mést a v dalsi
desitce se pravé buduje. Tento trend uréuje z velké ¢asti de-
mografie: podle McKinsey Global Institute bude do roku 2030

v ¢inskych méstech o 350 miliond lidi vice - tedy zhruba o tolik,
kolik déla celd populace Spojenych statt.

USA: New York obnovil vozovy park metra
Posledni kusy z dodavky 1662 voz{ metra pro dopravni podnik
New Yorku (Metropolitan Transportation Authority - MTA] byly
predany. Jedna se o typ R160s. Dopravni podnik na nich chvali
zejména osvétleni interiérd, kvalitu hlasového informacniho
systému, vylepSené vytapéni a vétrani, a zejména pohodli jizdy.
Vozy byly vyrobeny ve spolupraci firem Alstom a Kawasaki,

a byly dodavéany od roku 2005 v rdamci financniho programu
Ministerstva dopravy. Za tu dobu si podle MTA vybudovala
flotila velmi spolehlivou povést. Udajné dochazi k mechanickym
zévadam na vozech pradmeérné po ujeti 370 tisic mil.

K vybavé R160s patfi také tzv. flexibilni informacni displej

. )
(FIND) spojujici videopanel, posunujici se jména zastavek podle
momentalni polohy vlaku, a mapu traté, ktera flexibilné rea-
guje, pokud vlak prejede na jinou trat. . Zavedeni téchto novych
souprav nam umozni vyiadit staré vozy, které jsou v provozu jiz
od poloviny Sedesatych let,” fekl Carmen Bianco, viceprezident
UFadu pro podzemni dréhy.

Francie: Lyon prodluZuje tramvajovou trat
Sdruzené dopravni podniky Rhény a Velkého Lyonu povéfily
konsorcium firem Systra, Arcadis a Ilex vybudovanim pro-
dlouzeni tramvajové linky T2. Po dokonéeni dosahne trat az

k Eurexpu, lyonskému vystavnimu centru. Konsorcium jiZ tento
rok v dubnu Gspésné dokoncilo prvni fazi projektu T4 a vyhrélo
vybérové Fizeni na druhou fazi vedouci ke stanici Part Dieu.

Vystavni centrum Lyonu je situované ve vychodni ¢asti mésta,
které je v planech Velkého Lyonu prioritou. Kazdym rokem hosti
centrum CtyFicet aZ padeséat vystav a Sedesat soukromych uda-
losti. Podafilo se mu prekrocit hranici milionu navstévnikd za
rok a pravdépodobné toto Cislo zdvojnasobi do kance roku 2015.
PFistup vefejnou dopravou do vychodni ¢asti Lyonu véetné
Eurexpa se déje vylutné pomoci autobus(. Linka T2 tuto situaci
radikalné vylepdi. Jeji prodlouzeni o 3800 metrd bude znamenat
i vybudovani ¢tyr stanic po 950 metrech. Préce by mély zacit na
zatétku roku 2011, &



Prazska konka zacfnala bez vozovny!?

PFispévek ke 135. vyroc¢i méstskeé
hromadné dopravy v Praze,

které se tradicné vzpomina

23. zari, kdy se Prazané poprvé
svezli konéspreznou tramvaiji,
jsme si plvodné predstavovalli
ponékud jinak. Bez néjakych
odbornych podrobnosti shrnout
par zakladnich dat - to mélo
stacit. JenZe jedna nahoda nam
opét ukazala, z jakych stripkd se
sklada krasna mozaika, kterou
nazyvame Historii prazské
meéstské hromadné dopravy. Jak
uz to tak byva, nové informace

o0 prazskeé konce z roku jejiho
vzniku v roce 1875 nam pripravily
hned nékolik dalSich otazek.

\m
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Toto znamé vyobrazeni konky, s niz nekale souperi omnibus na
Josefském namésti, prinesl 11. unora 1876 tydenik Svétozor cislo 6

na strané 85. Kresba, jejimz autorem je Frantiek Straybl, patii mezi

Pavel Fojtik, vedouci oddéleni Archiv

nachazi protokol technicko-policejni zkousky prvni traté

konésprezné drahy, sepsany komisi 18. zar{ 1875. Je
to jeden ze zékladnich dokumentd podminujicich zahajeni
provozu na trati. To ostatné dobre znaji zaméstnanci jednotky
Dopravni cesta Tramvaje. Jen se dnes misto technicko-poli-
cejni zkouska Fika technicko-bezpeénostni zkouska. Zminény
protokol je pro dnesniho Elovéka - i znalého némciny - velmi
obtizné &itelny, protoZe je psany tzv. kurentkou, zvlastnim,
dnes uz nepouzivanym psacim pismem. Navic neni psan
tehdy obvyklym Grednim krasopisem. Protokol nam Li¢i
pribéh Uredniho jednani a obsahuje pripominky a namitky
zUCastnénych stran. A tak se dovidame, Ze pFitomni Grednici
nejdrive prosli celou trat pésky z Karlina az k Narodnimu
divadlu, .pricemz dva tramwayové vozy jely pomalu napred,
aby mohl byt pozorovan a prezkousen zpisob jizdy. Po do-
sazeni Narodniho divadla nastoupili ¢lenové komise do
obou tramwayovych voz( a jeli normalni rychlosti zpét aZ do
vychoziho bodu drahy v Karliné, aby si o plném provozu dréhy
ucinili aplny a spravny dsudek”. To je$té samo o sobé neni
nic nového. V protokolu se po zaznamu délky traté (3047 me-
tra) uvadi, Ze .Kromé této jiZ schvélené trasy nalezla komise
na zaCatku mésta Karlin vystavénou kolej, ktera je u domu
¢. p. 54 navézéna na prijezdni trasu Karlinem a vede k nové
budované remize v délce 104 metrd. Tato spojovaci kolej do-
posud neni koncesovana, proti jejimu zachovani vsak nejsou
z technického hlediska Zadné namitky ..." Ani to jesté nenf
nic nového. Vzdyt i o remize, Cili vozovné, vime, Ze vskutku
existovala, i kde stala. Jenze o néco dal, v oddilu nazvaném
Vysoké stavby (tj. budovy), Eteme: .Remizy potiebné k ulo-
Zeni provozniho materidlu se jesté nezacaly stavét, takze
vagony a koriské deky, které jsou k dispozici, budou uloZeny
ve schvalenych lokalitach. Jednéni ohledné stavby stabil-
nich povrchovych staveb pro tento Ucel jsou jiZz v béhu.” Je to

\/ Narodnim archivu se ve fondu Ceské mistodrzitelstvi

nejstarsi vyobrazeni prazské konky.

necekanad informace. Prazska konésprezna tramvaj neméla
v dobé zahajeni provozu jesté vozovnu! A najednou je pred
nami celd Fada otazek. Kde v noci stalo, a hlavné kde se udr-
Zovalo téch 10 vozd, se kterymi Generalni Feditelstvi Prazské
tramwaye zahajovalo provoz? Nékde kromé toho musely stat
pres den dva rezervnivozy, protoZe v provozu bylo obvykle
jen osm vozU. Které jsou ty .schvéalené lokality™? A kde byly
staje pro koné? Az dosud jsme pfriliS nevénovali pozornost
Prazskému denniku z 24. zar{ 1875, ktery prinasi véeobecné
znédmy Clanek o zahajeni provozu. .Vozd je 10 a koni uher-
ského plemene 32, které maji staj u mésta Strasburku,”

piSe sevném.V té dobé byvalo zvykem, Ze se nékteré nazvy
prenasely i na Sirsi okoli. JenZe v duchu novych protokolar-
nich poznatke se zda, 7e staje byly opravdu na Svabkach, kde
byl znamy ddm toho jména. To ale znamena, Ze kazdy kan

by musel denné urazit ze staji na pocCatek traté ,jalovych”

1,2 km! A kdy byla karlinskéa vozovna konky vlastné postave-
na a dana do provozu?

V protokolu Ufedné zaznamenana absence vozovny ale nenf
jedinym prekvapenim. Na jiném misté protokolu ¢teme o nej-
starsim vozovém parku prazskych tramvaji toto: ., Tramwayo-
vy podnik momentalné vlastni 10 vagond, z CehoZ jeden je
otevreny, ureny pouze pro letni sezénu, téch ostatnich 9 je
zakrytych a pouZitelnych v kaZzdém case. Tyto vagony jsou
postaveny a zarizeny (celné a opatfeny brzdami, signalem

a ventilacnim zarizenim v dobrém stavu, a je zajisSténo jejich
osvétleni uvnitri zvenku. Wagony maji’ 16 vnitfnich sedadel

a 14 mist k stani a pojmou tedy asi 30 osob. K ndstupu a vy-
stupu pasazérd jsou na obou koncich pripevnény perrony,
které umoznuji komunikaci na obé strany drahy.” Ejhle - letni
otevieny viz! O nicem takovém se dosud zndmé informace
nezminovaly. A tak tu mame dalsi otazky. Co to bylo za viz,
jak vypadal? Kdy byl vyirazen? Snad i tyto chybéjici kamlnky
mozaiky najdeme a doplnime. &
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Léto v Muzeu

Mestske hromadné dopravy v Praze

Historicky autobus
Skoda 706 RO

V celé své krase se definitivné zaskvél historicky autobus
Skoda 706 RO s evidenénim Cislem 206, o cemz jsme uZ
podali podrobnou informaci, ale teprve nyni se viz dockal té
opravdu definitivni tecky za rekonstrukci. Aby byla dodrzena
dobr4 tradice, Ze jde o provozuschopné exponaty (a mél pro to
soutasné i potfebné ,papiry”), musely se provést rizné zku-

Jesté stredni generace si zfejmé vzpomina na
interiér tohoto autobusu s pokladnou pro privod¢iho.
Nastupovalo se zadnimi dvermi a vystupovalo prednimi.

Jedna z jizd autobusu Skoda
706 RO se konala 4. ervna
2010. Na snimku autobus pozuje
pred fotoaparatem na vozovce
pro zkusebni jizdy za opravnou
autobusd.

Sebni jizdy a celé Fizeni doladit. Jizdy
probihaly po autobusové ¢asti arealu
v Hostivari a vzbudily opravnény zajem
nahodnych kolemjdoucich zamést-
nancd. .Erécko” 206 se tak zaradilo
zcela jednoznacné mezi perly muzea.
Oficialné bude verejnosti autobus
predstaven v zari letoSniho roku.

Strojni zatlacovacka SZ 1

Mezi zajimavé exponaty Muzea MHD v Praze se zaradila

také strojni zatlacovacka SZ 1, ktera se pouzivala pfi re-
konstrukcich tramvajovych trati metodou BKV k zatlacovani
utésnovacich pryZovych past podél blokovych kolejnic B1.
Takova specialni vozidla mél Dopravni podnik tfi, a protoze
se vyznamnym zpUsobem zapsala do historie vrchni stavby
prazskych tramvajovych trati, bylo rozhodnuto, Ze jedno bude

Strojni zatlacovacka SZ 1 byla dlouha léta vystavena jen
plsobeni slunce, vétru a desté, a vlastné nebyla nikdy
dlouhodobé deponovana nékde v interiéru. VyZzadovala
castecnou opravu strechy, a predevsim novy lak. Byla
proto 2. ¢ervna naloZena u garazi Vnitropodnikové
dopravy v Hostivari a prevezena do opravny tramvaji.
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vyZaduje vétsi rekonstrukeni zasah, protoze béhem let rez
vykonala své. Ale nebojte se, nepljde o vyrobu repliky, bude
to opravdu klasicka, i kdyZ naroc¢na rekonstrukce. Také bude
trvat delsSi dobu...

Drevena skrin autobusu Skoda 506N

Uz Fadu let je v depozitafi muzea uchovavana drevéna
skif autobusu Skoda 506N z roku 1928. ProtoZe se jedna
0 mimoradné narocné prace, musi rekonstrukce vozu
postupovat pomalu. Cela kostra skiiné je totiz ze dfeva,
pouze zvenku je oplechovana. Viz mé hotové Sasi, ale
rozpracovana karoserie je postavena mimo. Provadi se
renovace jednotlivych dill, pfipadné vymeéna téch, které
uz byly stizeny hnilobou. Probiha tu skute¢né rekonstruk-
ce, nikoliv stavba néjaké repliky. To miZzeme ale povazo-
vat za jednu etapu. Druhd, neméné narocna etapa bude

V poloviné prazdnin jela oprava naplno a odstrojena
zatlacovacka uz méla zakladni natér. V dobé, kdy ctete
tyto Fadky, uz mozna ma opét svoji definitivni barvu.

predano do muzea. Pri souc¢asné koncepci rekonstrukei spocivat ve zprovoznénivozu. A k tomu bude zapotrebi
tramvajovych trati neni divod, aby byly udrZovany tfi zatlaco-  sehnat motor. TakZe starosti kolem exponatu bude jesté
vacky. dost a dost. Ale jednou se stane nejstarsim autobusovym

exponatem naseho muzea.
Trolejbus Praga TOT
Mnoho let z(staval skryt pred zraky vefejnosti v depozitari
muzea ve 3. hale streSovické vozovny dalsi mimoradné vzacny
exponat - jeden z trojice prvnich prazskych trolejbusd, kte-
rymi byla 28. srpna 1936 slavnostné zahajovana trolejbusova
doprava v Praze. Tehdy byly do Prahy dodany trolejbusy tFi
rdznych znacek a jen jediny, i kdyz jako vrak, se dochoval az
do dnesni doby. Trolejbus Praga evid. ¢. 303 na prvni pohled

Po mnoha letech se v noci ze 17. na 18. ¢cervna 2010
chystal trolejbus Praga TOT ¢. 303 znovu na cestu. Byl
naloZen na specialni nizkopodlazni navés tésné pred
druhou hodinou a ve ¢tvrt na tfi vyrazil na cestu do
hostivarskych ustrednich dilen.

zari 2010 = 30-31

Z levého boku je skFin autobusu jesté z vétsi casti
v ptvodni podobé s originalnimi plechy. V popredi stoji
sasi.

e - B -

V autobusovych ustrednich dilnach byly odstranény
zrezivéleé plechy. | kdyZ se vam mozna na prvni pohled
zda, Ze se jedna spis o Srot, miZeme vas ujistit, Ze i
pres viditelnou rez je kostra trolejbusu v lepsim stavu,
neZ mivaly nékteré autobusy, které chodily jesté
nedavno do dilen na generalky.

Pravy bok vozu uZ ma také lak a z tohoto pohledu vz
vypada uz opravdu jako budouci exponat. S
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Jiz 135 let

s prazskou mestskou
hromadnou dopravou

ﬂ\ Dopravni podnik

\a hlavniho mésta Prahy



