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List pracovnik(i Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy, akciové spoleénosti

Dalsi zakazniky prilakame jen kvalitnimi sluzbami

V poslednich srpno-
vych dnech zacal Do-
pravni podnik hl. m. Pra-
hy, akciova spole¢nost,
zaplfiovat prazské stran-
ky vétSiny tuzemskych
médii. | kdyz jsme s pred-
sedou predstavenstva
ageneralnim feditelem
ing. Milanem Houfkem
chtéli hovorit o novinkach
pro nase zakazniky a vy-
hledech do blizké i vzda-
lenéjsi budoucnosti, zacali jsme aktualnim dénim,
které se naSeho podniku bezprostfedné dotyka.

m Pane rediteli, co vedlo predstavenstvo
spolec¢nosti k odvolani feditele odstépného za-
vodu Autobusy ing. Jifiho Machac¢e?

Tim hlavnim byla dlouhodoba nespokojenost
s nékterymi podnikatelskymi aktivitami, zajistova-
nymi odstépnym zavodem Autobusy. Chyby a ne-
presnosti predstavenstvo ing. Macha€ovi v minulosti
nékolikrat vytykalo, coz mélo za nasledek snizeni
prémiového hodnoceni za rok 1999. Bohuzel z jeho
strany nebylo podano uspokojivé vysvétleni, navic
v rznych materidlech predkladanych v posledni do-
bé byly u zakladnich udaju uvedena odlisna &isla

Prazané dobre védi, ze Dopravni podnik je do-
tovanou spole¢nosti, a proto si nemuze dovolit, aby
nékteré z podnikatelskych aktivit, které odstépné
zavody provadsji nad ramec svého zakladniho po-
slani, byly ztratové a tim samozfejmé vyvolavaji po-
zadavky na vyssi dotaci z rozpo¢tu hlavniho mésta
Prahy. K tomu bohuzel v pfipadé odstépného zavo-
du Autobusy dochéazelo.

Rizenim odstépného zavodu Autobusy byl po-
véren ing. Jifi Pafizek, dosavadni obchodné-ekono-
micky nameéstek tohoto odstépného zavodu.

Opustme aktualni déni ve spoleénos-
ti a pojdme se vratit do prvni poloviny roku. Co
se podle vaseho nazoru podafilo dobrého?

Zacnu pro zaméstnance pomérné neviditelnou,
ale pro chod celé nasi spole¢nosti velice dllezitou
zélezitosti, kterou je vyreSeni odpisti naSeho pod-
niku ve spolupraci s hlavnim méstem Prahou.

Potésitelnou skutecnosti je, Ze bylo ukon¢eno
vybérové fizeni na dodavatele stavebni ¢asti IV. pro-
vozniho Useku traté C metra na severni terasu. Za-
kladni kdmen stavby bude poloZen ve druhé polo-
viné zafi letoSniho roku.

P22 Dosavadni mésice prinesly nékolik ta-
rifnich zmén, nejprve to byl prodej jizdenek fridi-
¢i autobusu, poté zména vy$e pfirazky za jizdu
nacerno a nakonec zavedeni kupont s klouza-
vou dobou platnosti. Jaké jsou s novinkami zku-
Senosti po prvnich mésicich?

Prodej jizdenek fidi¢i autobust se velmi osvéd-
¢il a podle dosavadnich vysledkd mGzeme konsta-
tovat, Ze zejména na lince €. 119, spojujici ruzyriské
letisté s Dejvickou, je zajem o jizdenky znaény. Po-
dafilo se nam tak vyrazné snizit problémy s do-
stupnosti jizdenek, vyskytujici se nejen na letisti, po
dlouhd léta. V soucasné dobé si mohou cestuijici, kteff
o to maji zajem, jizdenku bez problémUl koupit.

Také na nové typy prukazek a kupony s klouza-
vou dobou platnosti si za¢inaji Prazané zvykat. Za
necelych sedm tydnu prodeje bylo vystaveno na
1300 prukazek a v posledni dobé uz prodej kupo-
nu prevySuje pocet vydanych prikazek, coz je du-
kaz, Ze se novinka osvédCuje.

Bez vyraznych problém0 také probéhlo zvyse-
ni pfirdzky za jizdu nacerno, coz je potésitelné.

V letoSnim roce Praha hostila nebo
jesté privita vyznamné tuzemskeé isvétové ak-
ce, pri kterych nas podnik zajistuje mimorad-
nou dopravu. Jaké jsou zkuSenosti a jak probi-
ha prFiprava na zajisténi dopravy pfi zasedani
Mezinarodniho ménového fondu a Skupiny Své-
tové banky?

XIll. VSesokolsky slet uz nedosahoval takovych
rozméru jako tomu byvalo v minulosti pfi spartakia-
déach, presto na nasi adresu priSly dékovné dopisy
z nékterych zup nasi republiky, ve kterych jsme
chvaleni za to, jak jsme dopravu pfi této vyznamné
akci zvladli. | ja bych chtél podékovat vSem pracov-
nikdm, ktefi se na zajitovani akce podileli a dobfe
reprezentovali nasi spole¢nost.

Jsme pfipraveni splnit ukoly i pfi zasedani Me-
zinarodniho ménového fondu a Skupiny Svétové
banky a zajistit dopravu jeho U€astniki na nejvyssi
mozné urovni. V sou¢asné dobé mame vSak obavy
z moznych nasilnych akci demonstrantd. Musime
si uvédomit, Ze jeden nizkopodlazni autobus stoji
dnes Sest miliont korun, o pfipadnych Skodach
v metru ani nemluve.

Rad bych se také zminil o pfinosech celé akce
pro Prahu. Musim fici, Ze 80 procent U€astniku za-
sedani v Praze dosud nikdy nebylo a véfim, Ze vét-
Sinu z nich nase mésto okouzli natolik, Ze se sem
v budoucnosti bude ¢asto vracet.

P22 Velice peélivé je nejen zaméstnanci
naseho podniku sledovana situace ohledné no-
vych arekonstruovanych vozi metra. Nastaly
v posledni dobé zmény, které by naznacovaly
zlepseni situace?

V otdzce novych vozu se také zagina blyskat
na lepsi ¢asy. Do konce roku by méli Prazané zacit
jezdit prvnimi novymi a rekonstruovanymi soupra-
vami na trati C. Postupné nasazovani novych vozl
prinasi urcité provozni komplikace, ale véfim, zZe si
s touto zkouskou také poradime ke spokojenosti na-
Sich zakaznikd.

Druhym pozitivem, které by mél pfinést pod-
zim, by mélo byt rozhodnuti o novém vlastniku za-
vodu CKD Dopravni systémy na Zli¢in&. Tato sku-
te€¢nost nam pomuze pfi vyjednavani o dal$im osu-
du nasmlouvanych souprav.

(Pokracovani na strané 3)

Vyrocni zasedani Mezinarodniho ménového
fondu a Skupiny Svétové banky v Praze

Ve druhé poloviné zafi probéhne v Praze vy-
roéni zasedani Mezinarodniho ménového fondu
a Skupiny Svétové banky. Dopravni podnik hl. m.
Prahy, akciova spole¢nost, pro zabezpeceni této
akce pfipravuje pro prepravu delegatl zvlastni do-
pravu, ato od jejich pfijezdu do Prahy po dobu

celého zasedani az k jejich odjezdu. Prestoze se
jedna o rozsahlou dopravni akci, nasim cilem je,

aby jeji vliv na pravidelnou méstskou dopravu byl
minimalni. Vozovy park autobusu byl doplnén
o dal$i moderni nizkopodlazni autobusy, v uzké
spolupréci s pofadatelem jsou pro prepravu Ucast-
nikd tohoto zasedani pripraveny zvlastni jizdni ra-
dy, s policii je pfipraven cely systém operativniho
fizeni, aby iindividualni doprava méla svoji kva-
litu.

Prestizni vyznam tohoto zasedani nas zavazu-
je, abychom v&em delegatiim, jejich doprovodu, no-
vinafim a nasim pravidelnym cestujicim poskytli
cestovani po Praze v maximalni mozné kvalité.

Proto, prosim, pfijméte v priibéhu mésice zari
s pochopenim néktera, pro vas nepfijemna opa-
tfeni, jako je omezeni Cerpani dovolené, méné
turnusového volna a podobné.

Pres veskerou peclivou pfipravu se mohou
v souvislosti s touto akci projevit v nékterych ¢as-
tech Prahy dil¢i problémy v dopravé, o jejiz naru-
Seni se mohou pokusit nékteré zajmové skupiny
osob. Tyto o¢ekavané problémy jsou nam vyzvou
ke kvalitnimu zajisténi dopravy, nikoliv v8ak vy-
zvou ke konfrontaci sil.

Ing. Petr Blazek, dopravni feditel
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na v seznamu z ledna 1983. Na-
sledujici, zroku 1985, ji zna se
zkracenim na tehdej$i nameésti
Kubanské revoluce. Po dobudo-
vani fepskeé traté je z Kotlarky pro-
dlouZena na jeji konec avroce
1998 ji uz neuvidime na tratich
mezi Cechovym a Kubénskym n&-
meéstim az Kotlarky do sidlisté
Repy. Jak je vidét, linka &. 4 byla
na koncich svoji trasy ¢asto pro-
dluzovana a kracena, zatimco
stfedni Cast jeji trasy se ménila
minimalné.
Soucéasna pravidelna trasa

Cechovo namésti — Vrovic-
ké nameésti — Ruska — Krymska (2)
— Jana Masaryka — Namesti Miru
- |. P. Pavlova — St&panska — Kar-
lovo ndmésti — Moran (T) — Palac-
kého namésti — Zborovska — An-
dél - Bertramka - U Zvonu - Kla-
movka - Kavalirka — Kotlarka

Prvou zajimavosti je ukonce-
ni linky na Cechové namésti. Ta

Ctvrty dil naeho seridlu zaéneme tradiéné — po-
dékovanim za zajem, ktery se projevuje vasimi pfi-
pominkami. VSechny je provéfujeme a musime pfi-
znat, Ze autor nékde pouZil neStastnou formulaci, né-
kde pfimo uved| nepravdivé udaje. V minulém ¢lan-
ku spadd do prvé kategorie tvrzeni, ze trat v ulici
Na Morani byla nahradou za trat v Resslové ulici, coz
je opravdu zavadejici, protoze obé traté spolu exis-
tovaly provozné jesté 6 let, stavebné dokonce déle.
Autor mél na mysli vztah Palackého most — Karlovo
nameésti s vynechanim Jirdskova namésti a ponékud
pozapomnél na druhy vztah z Karlova namésti k Na-
rodnimu divadlu pfes Jirdskovo namésti. Pritom
o ném psal v ¢lanku o lince €. 2. Obdobné je to s tvr-
zenim, Ze linka €. 3 nema nikde Usek, kde jezdi sa-
ma - vztahy Vitavska — Vitavska i Nademlejnska —
Kbelska jsou skute¢né ,jen jeji“ (mluvime o dennim
provozu, jak bylo uvedeno jiz v prologu k celému se-
ridlu). Z textu ale vyplyva, Ze se jedna pfimo o za-
stavky; pak je tvrzeni pravdivé. Z druhé kategorie, te-
dy vyloZzenych chyb, je pozndmka o neexistenci ve-
fejného prostranstvi se jménem Masarykovym - je
po ném nazvéana &ast nabrezi kolem Zofina (&i Slo-
vanského ostrova, jak chcete) a uvedeni starého na-
zvu zastavky Nad rokli, ktera byla prfejmenovana na
Sidlisté Modrany. Za vSechny nedostatky se autor
omlouva a doufa, ze se nebudou opakovat. Doufejte
s nim.

Trocha historie

»Superpamétnici“ znaji linku €. 4 na Letné ina
Perstyné, zacnéme v8ak tradi¢né az 50. lety, na je-
jichz pocatku byla linka &. 4 (od 30. zafi 1951, kdy se
zprovoznila smycka na Zlichové) vedena v trase Za-
hradni Mésto — Pribézna — Koh—i-noor — Otakarova
— Ostréilovo nam. — Vytori — Andél — Lihovar. K pro-
dlouZeni trasy po nové trati do Hostivare na nameésti
J. Marata (pro ¢ast spoju) doslo az 24. Cervence 1955;
do té doby, od 3. ledna 1954, zde jezdila linka &. 24,
kterd koncila v Zahradnim Mésté& na kolejovém pre-
jezdu. Autorovi se nepodafilo zjistit, od kterého data
jezdily do Hostivare vSechny spoje, jisté to je od ,vel-
kého tresku“ 13. brezna 1961. Od 24. ¢ervence 1967
byla linka zkracena k nadrazi Praha — Smichov. ZIé
jazyky tvrdi, ze v této oblasti vystfidaly linky, které
sem jezdily, postupné vSechna dostupna obratiste,
tj. Nadrazi Smichov, Lihovar a Hlubo&epy. Pfi pohle-
du na linku 4 se toto tvrzeni zda byt pravdivé, proto-
Ze jiz od 1. Cervence 1968, tedy za necely rok po
zkraceni, je prodlouzena az do Hlubocep, aby od
28. ledna 1969 koncila opét u Lihovaru a po vystav-
b& nového mostu pres trat tehdejsich CSD se 26. led-
na 1970 vratila znovu do Hlubogep. Od 30. Eervna
1973 jezdi mezi Lihovarem a HluboCepy pouze ve
$pi¢kach pracovnich dnl a v nedéli odpoledne. Za-
hajeni provozu na trati C metra se vedeni linky €. 4
nedotklo, po uvedeni traté A do provozu v roce 1978
byla zruSena, aby jiz od 16. prosince 1978 jezdila
k nadrazi Strasnice (tehdy nespravné oznac¢ované-
ho podle nastupni zastavky jako RadoSovicka; vy-
stupni zastavka ov8em nesla nazev Nadrazi Strasni-
ce). V centru jezdila z Otakarovy pres |. P. Pavlova
a Karlovo nameésti. Od Andéla na Kotlarku je uvade-
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spociva v tom, Ze zde nenajdeme klasické kolejové
usporadani vétsiny obratist; viaky vyuzivaji tratové
koleje a kolejové propojeni mezi VrSovickou a Mos-
kevskou ulici. Néktefi odbornici nazyvaji toto uspo-
fadani blokovou smyc¢kou; takové oznaceni ovsem
v odborné literatufe dosud publikovano nebylo, i kdyz
je vystizné. Na Moskevské ulici vidime dukaz tvrze-
ni, Ze tramvaj je méstotvorny prvek. Vzdy zde byla
adosud je hustd sit obchodu i dalsi ob&anské vyba-

Linka ¢. 4

venosti. Ulice tak usla smutnému osudu téch, od-
kud tramvaje zmizely a nedlouho po nich iobchod-
nici. To nemluvime o souc¢asné dobég, délo se tak
i v minulém rezimu - pfipomefime si jen Konévovu
ulici mezi Hrabovkou a Ohradou. Po vjezdu na Vr$o-
vické namésti nds mohou zaujmout mnohé architek-
tonicky vyznamné objekty, at jiz po levé strané kos-
tel Ceskoslovenské cirkve husitské a o kus dal pu-
vodni fimskokatolicky kostel sv. MikulaSe, jehoz vy-
znam upadl po dostavbé nového kostela sv. Vaclava
v roce 1929, ktery svoji 80 metrt vysokou vézi tvori
dominantu VrSovic a jehoZ strohou krasu muzeme
obdivovat pfi &ekéni na spoj z nastupni zastavky Ce-
chovo namésti. Nejvyraznéjsi stavbou Vr$ovického
nameésti je vSak bezesporu radnice, stojici na kopci
v Heroldovych sadech. Ty se v letech 1960 — 1990
jmenovaly Nadézdy Krupské, podle manzelky V. I. Le-
nina, kter4 bydlela n&jaky ¢as v nedaleké Cernomor-

Provozni parametry

stavce Krymska, tehdy umisténé vyse (pred kfizo-
vatkou s Donskou ulici), stavalo se, Ze vlak pravy ob-
louk do Moskevské ulice prosté nezvladnul a navsti-
vil neo¢ekavané obchod na protilehlém rohu. Proto
byla pod zastavku Ruska, tehdy umisténou pred
osudnou kfizovatkou, vlozena vyhybka a za ni kole-
jova splitka, jejiz pfima kolej byla vyvedena do pro-
tisvahu Ruské ulice. Posadka viaku musela vyhybku
v zastavce rucné prehodit; ta se po prujezdu viaku
pomoci elektromagnetického prestavniku, ovliadané-
ho trolejovym kontaktem, vratila do pfimého sméru.
Pikantni je, Ze od zavedeni tohoto opatreni jiz Zadny
vlak pfimo nejel a vedouci zminéného obchodu na
rohu (tehdy potravin) si mohl oddechnout. Stoupani
na vrcholu Francouzské ulice je jednim
z nejstrméjSich v Praze, ale pro svoji malou délku se
nikdy vétsim problémem nestalo. Na Namésti Miru
muzeme opét obdivovat architektonicky zajimavé
stavby (kostelem sv. Ludmily pocinaje a divadlem
konce), vénujme se v8ak radgji prujezdu obloukem
pod zastavkou, ktery je velmi ostry — dlsledek na-
primeni koleji u nastupist; dfive byla v obloucich s pfi-
znivéjsSim polomérem. Pokud mame za nimi signal
,»St0j“, mbzeme vychutnat ucelnost a krasu stavby
byvalého Valdeku, administrativné—spole¢enského
objektu z obdobi prvé republiky. Byvala zde tane¢ni
kavarna, kde hraval orchestr Ladislava Bezubky a zpi-
val Karel Héla, skvély (a levny) automat, vinarna, bar
akino VarSava... Dnes je to pochopitelné banka. Sam
nazev namésti, ktery se zda tak bezkonfliktni, byl
¢asto ménén. Dokud byly Vinohrady samostatnym
méstem, jmenovalo se Purkyfiovo podle Jana
Evangelisty Purkyné, ktery byl slavnym pfirodo-
védcem svétového vyznamu a Zil v letech 1787 az
1869. Pak dostalo nazev Mirové (od roku 1926), ale
jiz roku 1933 je prejmenovano na Vinohradské.
Pro&? Nevime. Ze by prvy Ustupek zvitézivéimu na-
cismu v sousednim Némecku, kdyZz nazev Mirové
nameésti byl vykladan jako pripominka boju ¢sl. legif
za mir? Ani naprosto neutralni nazev se vsak nelibil
némeckym okupantim, ktefi jej roku 1940 zménili
na Rigské. Hned po vélce obdrzelo zpét nazev Vi-
nohradské a od roku 1948 se jmenuje Miru. Ale za-
nechme nostalgie a uvah, vjizdime do jednoho z ne-
zatizengjSich uUseku kolejové sité. V zastavkach
I. P. Pavlova (lvan Petrovi¢ Pavlov Zil v letech 1849
az 1936 a byl vyznamnym fyziologem, znamé jsou
jeho zavéry v oblasti podminénych reflexd) si roz-
hodné nemulzeme stézovat na maly pohyb cestuji-
cich av Je¢né ulici, zejména v opaéném sméru, na
slaby automobilovy provoz. Z Karlova na Palacké-
ho nameésti jedeme spole¢né s linkou €&. 3, o té jsem
mluvili minule a zminili jsme se io unikatnim kfize-
ni. Zfejmé trochu pred€asné, protoze odboceni z Pa-
lackého nameésti k Vytoni je feSeno normalnimi ob-
louky. Teprve s linkou €. 4 mGzeme vychutnat dva
protismérné oblouky a nezvykly Uhel kfizeni s na-

linka €. 4 pracovni den sobota nedéle

ranni $pi¢ka sedlo  |odpol. $picka|dopoledne |odpoledne |dopoledne |odpoledne
pocet viaku 10 8 10 0 0 0 0
interval (min.) 8 10 8 0 0 0 0
primeérnda doba jizdy v jednom sméru — ¢asova sféra A (minuty) 29,5
pramérna délka trati v jednom sméru od nastupni zastavky po vystupni (m) 7 449
sestava vlakl 2xT3,2xT6

ské ulici. Nyni jiz nesou pavodni jméno, které mély
od roku 1905 podle dlouholetého starosty mésta
VrSovic JUDr. Josefa Herolda (1850 — 1908). Za zmin-
ku stoji i budova sokolovny proti radnici z obdobi prvé
republiky ijen o néco starsi zalozna, kterou mame
proti sobé az do pravého oblouku trati. Po jeho pro-
jeti si po pravé strané povSimnéte bloku Skolnich bu-
dov (kam autor 9 let dochéazel) a za odbo¢enim do
Francouzské ulice se chvilku zastavime. Byvala zde
jedna kolejova zvlastnost, vybudovana na pocatku
60. let, ktera zanikla aZz po nasazeni novych vozt do
provozu v tomto Useku. V opa¢ném smeéru, tedy od
Nameésti Miru, doslo na této kfizovatce k nékolika ne-
hodam, zpusobenym nezvladnutim vlaku &i selha-
nim jeho brzd po jizdé prudkym klesanim Francouz-
ské ulice. | kdyz bylo hned na jeho pocatku bezpe¢-
nostni zastavovaci misto, které se opakovalo v za-

brezni trati. Pokud se na soupravu 2xT3 ¢i 6 diva-
me zvenku, mame v jednu chvili dojem, Ze druhy
vUz jiz v zadném pfipadé nemize nasledovat prvni
— tak velké je jeho vyboceni. Opatrna a pomalejsi
jizda je zde naprostou nutnosti a jeji prikazani bylo
jiz pfi kolaudaci kfizovatky podminkou povoleni pro-
vozu. Pro¢ k tomu doslo? Divod byl tehdy jedno-
duchy. Vstup do metra udajné nemohl byt umistén
nevadil ose trati do ulice Na Morani. Tak jsme dostali
unikatni, ale jen obtizné prljezdné kfizeni a pfisli
o spojovaci oblouk od Jiraskova namésti na Palac-
kého most. Ale dost vzdechu — ty by se hodily spiSe
do davného posvatného haje, v némz stala socha
Morany, staroslovanské bohyné smrti. Na jeho misté
dnes stoji dum ¢&p. 321, ktery se jmenuje (a s nim
i cela ulice) Na Morani. Ze Frantiek Palacky byl Sesky



historik a politik, zijici v letech 1798 az 1876 a Ze je-
ho pomnik od Stanislava Suchardy zdobi namésti,
vi kazdy, proto muZzeme pokra¢ovat na most. Vite,
Ze stéle jezdime po jeho pulce? Kdyz byl v letech
1876 — 1878 stavén, pocitalo se s tim, ze vedle néj
po proudu feky bude stat druhy, naprosto stejny, pro
opacny smér. Proto byl vybudovan jen v Sifce 10 m,
coz v té dobé - pro jeden smér jizdy — bylo jisté vel-
korysé. Vystavba druhého mostu se vSak odkladala,
zejména z ddvodu nutnosti demolice mnoha domu.
Kdyz potom bylo (na prelomu 20. a 30. let) rozhod-
nuto vést hlavni dopravni pratah severngji a tim io vy-
stavbé kapacitniho Jirdskova mostu, bylo zfejmé, ze
Palackého most svoji druhou polovinu mit jiz nikdy
nebude. Proto byl v roce 1950 alespori o 5 metr( roz-
Sifen tim, ze chodniky byly uloZzeny na konzoly po
stranach puvodni stavby. Ponechme stranou, Ze pra-
tah Smichovem je dodnes pfedmétem uprav, proto-
Ze nikdy plné nevyhovoval, pfipomerime si, Zze Zbo-
rovska ulice, kterou kfizujeme pfi jizdé k Andélu, ne-
se nazev podle bojisté na dnedni Ukrajing, kde 2. 7.
1917 svedla bitvu arméada Rakousko-Uherska a Né-
mecka proti Rusku, na jehoz strané bojovala i briga-
da ¢sl. legii a zavzpominejme, Ze kfizovatka Andél
nese nazev podle domu U zlatého andéla, ktery stal
na narozi ulic Nadrazni a Plzefiské a musel ustoupit
vystavbé vestibulu stanice metra. Byla v ném lékar-
na, néjaky ¢as i hostinec a rizné obchody. Misto sa-
mo je pfirozenym stfedem Smichova s velkym pro-
vozem, zejména MHD a chodcu. Neustale se ménici
podobu dolniho konce Plzeriské ulice Ize jen tézko
popisovat, zmifime se tedy alespon o dnes jiz zbou-
ranych objektech Ringhofferovych zavodu, pozdéj-
&iho CKD Tatra, kde spattily svétlo svéta v&echny vozy
T3, s kterymi jezdime. Nazvy zastavek cestou ke ko-
nec¢né davaji tusit drivéjsi zemédeélské usedlosti, ale
blize si o nich povime az pfi popisu trasy linky €. 9.
Ted se zmirime jen o kostelu sv. Jana Nepomucké-
ho, stavbé z konce prvé republiky, ktery stoji takrka
na konci trasy linky na Kosifském namésti. Tomu z Ce-
chova nameésti, tedy ze zacatku trasy, je velmi po-
dobny.
Nehodova mista

,Ctytka“ byla v roce 1999 ze v8ech nejméné
bezpe€na a v poradi linek zaujima posledni, 24. mis-
to, kdyZ na 1 nehodu ujela pouhych 11376,5 viako-
kilometr. Doslo na ni k 43 nehodam. Uz v popisu
trasy jsme se zminili dvakrat o silné frekventova-
nych mistech, z nichz jen na namésti |. P. Pavlova
doslo k 10 dopravnim nehodam. Na kfizovatce Pa-
lackého namésti ke 14 nehodam. Na Plzeriské ulici,
mezi zastavkami Bertramka a U Zvonu, k 15 neho-
dam. Na stejné ulici, ale mezi zastavkami Andél
a Bertramka, dokonce k 28 nehodam. Cisla tak vy-
soka a alarmuijici, Ze je nechavame bez komentare.
Snad sama o sobé& promluvi do svédomi téch, ktefi
tudy jezdi. Trasa linky nebyla uSetfena ani Zelezni¢-
nich nehod — doSlo k nim na Karlové namésti a pod
zastavkou Kavalirka. | statistika stfetd s chodci je
nepotésujici — po jednom hned na zacatku trasy
u Koh-i-nooru a v Minské ulici, dale pak v zastav-
kach |. P. Pavlova a Karlovo namésti, Morari, Palac-
ké namésti a Andél, nakonec u Bertramky a na Kla-
movce. Ani vjeti do nespravného sméru a vykoleje-
ni se trase linky €. 4 nevyhnula — do$lo k nim na
kfizovatce Francouzska — Blanickd ave smycce
Kotlarka. Je pravdou, ze trasa linky je opravdu na-
ro¢nd, postrada ony klidnéjsi okrajové traté, ale
presto... Snad bude jubilejni rok 2000 lepsi.

Zaveér

Mluvime-li o lince ¢. 4, nelze se nezminit o se-
stavé jejich vlakd. Jako na prvni linku sem byly vypra-
vovany vozy typu T1, pak se zde objevovaly oba pro-
totypy vozu T2, ktery jinak v Praze nejezdil, pocho-
pitelné zde jezdi dodnes vozy T3. Méla tedy to Stés-
ti, Zze zde byly k vidéni vzdycky nejmodernéjsi vozy.
Pamétnici vzpominaji, jak tu zaskakovaly pfi nedo-
statku vozl T1 i dvounapravové jednosmérné ,po-
norky*, které bez problému, nemély-li vie¢ny viz,
rychlosti stacily modernim vozdm. Nyni zde muze-
me vidét i zatim posledni vozy T6 a vSichni pevné
véfime, ze zanedlouho idal8i, o generaci kvalitngjsi
a moderngjsi vozy. O jednom bychom védéli, ale ne-
budeme podsouvat t€m, ktefi rozhoduji, svoje nazo-
ry. Jen bychom se radi dockali. A nemuselo by to byt
ani na trase linky ¢. 4.

—zjs—

Dopravni podnik zménil jednoho ze svych

nejvyznamneéjSich dodavatelu

Do garézi Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciové spole¢nosti na Kacerové v patek 18. srpna po-
prvé zavezla pohonné hmoty cisterna se znackou
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Benzina. Stalo se tak na zakladé smlouvy, kterou
v uplynulych dnech podepsali zastupci obou akcio-
vych spole¢nosti.

BENZINA a s. se stala vitézem vybérového fi-
zeni na dodavku pohonnych hmot pro Dopravni
podnik hlavniho mésta Pra-
hy, akciovou spole¢nost,
které se konalo v €ervenci
a pocatkem srpna.

Generalni feditel akcio-
vé spole¢nosti BENZINA
Svatopluk Sykora pfi této
prilezitosti prohlasil, Zze
spolupraci s Dopravnim
podnikem vnima jako dalsi
potvrzeni spravnosti trendu
nastoupeného vloni po pfi-
chodu nového vedeni spo-
le¢nosti. Pouze aktivni ob-
chodni politika mGze done-
davna vysoce ztratovou
Benzinu pfivést zpét na vy-
sluni mezi Ceskymi distri-

butory pohonnych hmot a maziv. Svatopluk Sykora
také pfipomnél, Ze Prazané dostanou s dodavkami
od Benziny zaruku vysoké kvality paliva, protoze
BENZINA jako jedina z velkych domacich siti ob-
chodniki s pohonnymi hmotami ziskala certifikat
ISO 9002, ktery doklada, Ze spole¢nost Cini vSech-
na opatfeni nezbytna kuchovani kvality nafty
abenzind asoucasné kzamezeni ekologickych
Skod pfi dopravé a prodeji.

Generalni feditel Dopravniho podniku hl. m. Pra-
hy, akciové spole¢nosti Milan Houfek jen podotkl:
»,NasSe spole¢nost provozuje kazdy pracovni den té-
mér 1000 autobusu a ro€né na jejich provoz spotre-
buje pfiblizné 27 miliond litrd nafty. Dlouho oddalo-
vané vybeérové fizeni a pred nékolika dny uzavieny
kontrakt nam pfindsi usporu pfi ndkupu pohonnych
hmot ve vysi 15 miliond korun ro€né. Benzina se
stala poprvé dodavatelem nafty pro nasi spole¢nost.
Vérim, ze jeji sluzby budou minimainé na takové urov-
ni jako u predchozich dodavatelll a operativnost do-
davek bude na potfebné urovni.” -red-

Foto: Petr Malik

Dalsi zakazniky prilakame jen kvalitnimi sluzbami

(Pokracovani ze strany 1)

Letni mésice prinesly zmény i uvnitf
podniku, mam tim na mysli stéhovani zaméstnan-
cu z budov v Drahobejlové, Bubenské a Charva-
tové ulici do nového sidla spoleénosti na Soko-
lovské ulici. Co tyto zmény pfinesou celému pod-
niku a co se stane s opusténymi objekty?

Poté, co budova v Bubenské ulici pfipadla no-
vému majiteli, Ceské spotitelng, byli jsme nuceni hle-
dat nové sidlo. Novou budovou ziskala nase spo-
le¢nost za velice pfijatelnych finanénich podminek
kvalitni prostfedi, které pomlze zaméstnancim
v hladkém pInéni na nas kladenych ukold.

Céstecné sest&hovani do jedné budovy jisté pfi-
spéje ke kvalité fizeni. VétSina podniku uz bude sid-
lit na jednom mist&, coz je vyhodné z hlediska ope-
rativnosti a také uspory €asu.

Objekty v Drahobejlové a Charvatoveé ulici bu-
dou prodany tak, aby vynosy mohly byt pouzity
k uhrazeni kupni ceny za novy objekt v Soko-
lovské ulici. Véfim, ze ipravé probihajici soud
o vlastnictvi budovy v Bubenské ulici skoné&i na-
$im uspéchem.

IEI2XQ Zaki neni jen mésicem zaijistovani do-
pravy pri zasedani Mezinarodniho ménového
fondu, ale také vyznamného vyroc¢i méstské hro-
madné dopravy? Jaké poselstvi nam predaly
predchozi generace v provozovani méstské do-
pravy a myslite si, Ze se nam ho dafi napliovat?

Myslim si, Ze se nam v poslednich deseti letech
podafilo ujit pofadny kus cesty, kterym se snazime
co nejlépe navazat na v8echno dobré, ¢im se mohla
méstska hromadna doprava v Praze pochlubit.

Musime si hlavné vsichni uvédomit, Ze se nase
postaveni podstatné zménilo. Méstska hromadna
doprava byla od doby svého vzniku az do roku 1990
prakticky jedinou alternativou obyvatel mésta na
prepravu. Individualni automobilismus postupné silil,
ale na v8ech cestach uskutec¢nénych ve mésté se

t&sné pred politickymi zménami podilel maximalné
jednou pétinou.

V soucasnosti je naSe uloha odli$na, automo-
bil je pro vétSinu obyvatel dostupnéjsi nez dfive, pro-
to stoupad i jeho vyuziti. Praha a jeji centrum vSak
nejsou na napor aut pripraveny. Méstska hromadna
doprava proto musi nabizet takové sluzby, které bu-
dou l&kat vSechny potencidlni zakazniky k jejimu vy-
uzivani.

Kvalita nami poskytovanych sluzeb, to je hlavni
téma dneska.

IPI2Xd Zavérem bych se chtél zeptat, jaké
niho roku, abychom byli co nejlépe prFipraveni
na vstup do nového tisicileti?

Navazu na svoji pfedchozi odpovéd. Nejen ve
zbytku leto$niho roku, ale i nadale se musime za-
méfit na kvalitu poskytovanych sluzeb. Vzdyt jen
kvalitni sluzby pfilakaji do nasich dopravnich pro-
stfedkl dalsi spokojené zakazniky, a tim idalsi fi-
nanéni prostredky.

Program kvality sluzby si uz ziskal pevné misto
v nasem zivoté a nyni se budeme snazit najit dalsi
oblasti, kde bychom ho mohli rozvinout. P¥i pfipra-
vé prvnich standardu se podafilo mnohé zlepsit,
hlavné ve prospéch zakaznikd. Vé&fim, Zze najdeme
i dal$i oblasti, kde by nam mohl Program kvality
sluzby pomoci.

V nasledujicim obdobi, stejné jako v minulosti
plUjdeme cestou drobnych zlepSeni, ktera by méla
zlepsit nahled na cely systém méstské hromadné
dopravy, potazmo integrované dopravy.

Vim, Zze zaméstnanci nasi spole¢nosti odvadsji
kvalitni praci, a proto chceme ve vedeni vénovat vét-
§i prostor propagaci nasich sluzeb mezi vefejnosti.

Odvadime kvalitni praci, méli bychom byt
schopni ji i prodat.

Dékuji za rozhovor a pfeji hodné uspéchti do
nasledujicich mésici. Petr Malik
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Vozovy park metra - IV. dil

Vozidla metra typu 81— 71, ktera byla popsana
v minulém dile, méla v udrzovacim predpisu stano-
veno, ze po uréitém kilometrickém probéhu musi
byt provedena generalni oprava Z tohoto dlvodu
byly po¢atkem 90. let provedeny generalni opravy
(GO) 4 ¢elnich vozidel (2105, 2107, 2121, 2131), ato
jesté pred dosazenim potfebného kilometrického
probéhu, aby mohly byt ovéfeny zpracované tech-
nologické postupy. Generalni opravy mély byt pro-
vadény v opravarenské zékladné metra v Hostivafri
(OZM).

Po dokonéeni ovéfovacich GO se vSak ukaza-
lo, Ze i pfes provedené Upravy, zmény a vyménu né-
kterych dilt zGstava toto vozidlo vozidlem zastara-
1é koncepce. Moznou cestou, jak tuto situaci zmé-
nit, byl ndkup novych vozidel, ktera by postupné
nahrazovala v té dobé jiz dosluhujici vozidla E¢s
a nasledné pak ivozidla typu 81-71. Dal$i moznou
variantou obnovy vozového parku byla moderniza-
ce vozidel typu 81-71, kterou by se dosahlo uspor
energie, zvySeni bezpe€nosti a spolehlivosti provo-
zu aniz8ich nakladd na provoz audrzbu vozidel
a prodlouzeni Zivotnosti.

Hlavni zaméry modernizace byly stanoveny tak,
aby byl dodrzen optimalni pomér mezi naklady vy-
nalozenymi na modernizaci a provoznimi naklady
po dobu prodlouzené zivotnosti vozidla, zvy$enim
protipozarni bezpe&nosti a zlepSenim kultury ces-
tovani, ¢imz byl v podstaté stanoven kompromis
mezi technickymi a ekonomickymi aspekty moder-
nizace.

Provozni naklady mély byt snizeny Uplnou ne-
bo ¢aste¢nou nahradou vytipovanych nespolehli-
vych a nemodernich uzl( vozidla za zafizeni moderni
s vysokou spolehlivosti a s minimalni udrzbou. Pro-
tipozarni bezpe¢nost méla byt zvySena volbou ma-

teriall s potfebnou nehorlavosti a protipozarni odol-
nosti v souvislosti se zcela novym reSenim interiéru
vozidla, ktery by vyhovél novym zasadam kultury
cestovani.

Skoda Dopravni technika Plzefi pak v Iét& 1994
predlozila Dopravnimu podniku hl. m. Prahy, akcio-
vé spolecnosti, navrh na rekonstrukci a moderni-
zaci prvni prototypové soupravy. Predlozené reSeni
bylo pfijato a po vytvoFeni konsorcia Skoda Plzeri —
CKD Praha byla na konci roku 1994 podepsana
smlouva mezi konsorciem a nasi spole¢nosti na re-
konstrukci jedné prototypové pétivozové soupravy
vozidel typu 81-71.

Podle dohody mezi partnery v konsorciu resi-
la a provedla Skoda Plzen rekonstrukci podvozkd,
elektrického zafizeni, stanovisté strojvedouciho
(v€etné nového c¢ela fidicich vozidel) a pneumatic-
ké vyzbroje a CKD Praha pak Fesilo kompletni in-
teriér vozidla - tj. podlahu, obklady stén a stropu,
dvere pro cestujici, osvétleni, sedadla a pfidrzna
madla.

Pétivozova souprava je provozné nedélitelnou
jednotkou, coz umoznuje snizeni poctu urgitych prv-
ku, zejména pomocnych pohont. V nasledujici ta-
bulce je uvedeno nové vyrobni typové oznaceni, tak
jak je zavedl zhotovitel. Sou¢asné je prehledné uve-
deno vybaveni jednotlivych typu.
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Pdvodni
oznaceni
81-717.1

Nové vyrob-  Nézev a vyba-
ni oznaceni  veni vozidla

2Mt1  fidici vGz - prvni a paty viz,
elektricky motorovy viz s ka-
binou strojvedouciho, s traké-
nim kontejnerem, vozovou
baterii, vozovym pocitatem,
tachografem a zabezpecova-
cim zafizenim.
vloZzeny viz - treti viz, elek-
tricky motorovy viz s trake-
nim kontejnerem, vozovym
pocitatem, vozovou baterii.
vloZeny vz — druhy a Gtvrty
vuz, elektricky motorovy viz
s trakénim kontejnerem, vo-
zovym pocitaem, kompreso-
rovym soustrojim.

Elektrické motorové vozy modernizované (typu
81-71M) jsou skfifiova podvozkova vozidla se vSe-
mi napravami hnacimi. Jelikoz se jedna o moderni-
zaci, jsou zachovany nékteré parametry a pfistroje
z vozidel 81-71, zejména pak v mechanické a pneu-
matické ¢asti. Zcela nova je elektricka ¢ast a sys-
tém fizeni. Soupravu je v8ak mozné mechanicky
a pneumaticky sprahovat jak s vozidly typu 81-71,
tak i s novymi vozidly typu M1.

81-714.1 3Mt1

81-714.1 4Mt1

Zakladni parametry vozidla

Rozméry: 2Mt1  3Mt1,4Mt1
Délka vozidla pfes spfahla [mm] 19398 19 210
Sitka vozidla [mm] 2712 2712
Vyska vozidla [mm] 3 662 3 662
Vyska podlahy nad TK

(nezatizené vozidlo) [mm] 1208 1208
Vzdalenost oto¢nych ¢epli [mm] 12 600 12 600
Obsaditelnost:

Pocet mist k sezeni 38 48
Pocet mist k stani (8 osob/m?) 216 218
Pocet mist pro invalidni voziky 4 0
Hmotnosti:

Hmotnost prazdného vozu [kg] 32000 31000
Hmotnost na napravu [kg] 8 000 7750

Jizdni vykony:

Maximalni rychlost provozni [km/h] 80 80
Maximalni zrychleni (5-28 km/h)[m/s? 1,3 1,3
Stredni zpozdéni

provozni brzdy minimalni [m/s?] 0,93 0,93
Stredni zpozdéni
nouzové brzdy minimalni [m/s?] 1,15 1,15

Trak¢ni parametry pohonu:

Kazda naprava ma trakéni motor DK 117V DK 117V
Pavodni motory od vyrobce Dynamo Moskva (po re-
konstrukei v podniku Skoda Trakéni motory)

druh stroje stejnosmérny s cizim buzenim
jmenovity vykon [kW] 110 110
) e o 375 375
jmenovité napéti [V] (750/2) (750/2)
jmenovity proud hodinovy [A] 330 330

Skf¥in vozidla

Skfin vozidla je celosvarovana, tvofena ramem
skfing, bo¢nimi a ¢elnimi sténami, stfechou a po-
dlahou. Nejvyraznéjsi zmény jsou v feSeni Cela Cel-
nich vozidel — velké panoramatické okno, ¢tverco-
vé reflektory a koncova svétla Nové byly zabudo-
vany dvere pro vystup z kabiny strojvedouciho na
pravé strané. Boky stfechy jsou opatfeny podélny-
mi zékryty pro optické zakryti ventila¢nich otvora,
zevnitf jsou upraveny vzduchovody vétrani a dova-
feny vyztuhy pro nové feSeni stropu, osvétleni, ma-
del a zachytnych tyci.

Systém ventilace byl zachovan, tj. pfirozena na-
porova stfeSnimi otvory. Posuvna okénka v horni
¢asti oken byla zaménéna za vyklopna.

Osveétleni prostoru pro cestujici je zafivkové, kte-
ré tvofi dva svételné kandly, kazdy kanal tvori 11 za-
fivkovych jednotrubicovych svitidel (u ¢elnich vozi-
del) a 12 u vloZzenych vozidel. Oproti 81-71 ma kaz-
dé svitidlo svlj vlastni stfida¢ napajeny ze sité

24 Vss. Nouzové osvétleni zajistuji Ctyri tato svitidla
umisténa v prostoru nastupnich plosin.

Vozidla jsou vybavena novymi sprahly, a to jak
mezivozovymi, tak i celnimi. Mezivozova sprahla by-
la nahrazena pevnymi sprahly firmy DELLNER na
principu Sroubu a matice, vybavenymi plynoolejo-
vou patronou pro tlumeni a absorpci energie pii me-
chanickych razech. Na &elech ¢elnich vozidel jsou
sprahla firmy DELLNER vybavena puvodnimi po-
loautomatickymi hlavami, aby bylo mozné spraho-
vani s vozidly typu 81-71 i soupravami vozidel M1
pro pfipadné odtlageni nebo odtazeni jiné soupra-
vy s poruchou. Propojeni vzduchového potrubi mezi
vozidly modernizované soupravy je klasické Zelez-
ni¢ni pomoci hadic a pneumatickych spojek.

Kabina strojvedouciho je feSena zcela nové. PU-
dorysné je shodna s kabinou 81-71.1, ale novym
usporadanim a odstranénim objemnych pfistroju se
stala prakticky, ale i vizualné prostorngjsi. Velké celni
sklo bez svislych sloupkl umoznuje nerusSeny vy-
hled na trat. Ridici pult je orientovan symetricky oko-
lo podéIné osy vozidla. Usporadani fidicich pak
a ovladacich prvku je v ucelenych blocich podle za-
sad ergonometrie. Sedadlo strojvedouciho je odpru-
Zeno a svym anatomickym tvarem spliiuje naro¢né
pozadavky, které jsou kladeny na misto strojvedou-
ciho. Celni okno je vybaveno elektrickym stéradem
a ostfikova¢em a je zevnitf ofukovano vzduchem.
Stanovisté strojvedouciho je vytapéno elektrickym
teplovzdu$nym topenim. Topny agregat je vybaven
radidlnim ventilatorem s tfifazovym asynchronnim
motorem a je umistén pod kabinou strojvedouciho.
Vétrani kabiny je nucené a je zajistovano ventilato-
rem zabudovanym v elektrickém topném agregatu.

Nad ¢elnim sklem byl u prototypové soupravy
informacni féliovy panel (previjeci) s tisténymi napi-
sy. U sériové dodavanych vozidel 81-71.1M je in-
formacni panel nad €elnim sklem zaloZen na bazi
DOT-LED. Jednd se o novinku v oblasti vnéjsich in-
formacnich systému. Tato technologie je zalozena
na principu, kdy ve spole¢né burice je aplikovan jak
oto¢ny magneticky disk (DOT) odrazejici (v jedné
stabilni poloze) nebo pohlcujici (ve druhé stabilni
poloze) dopadajici svétlo, tak aktivni zafi¢ LED. PFi
provozu jsou vzdy v €innosti jak elektromagnetické
body, tak i LED diody. V prostoru pro cestujici jsou
nové umistény dva oboustranné informaéni LED pa-
nely. Tyto panely zobrazuji ndzev pfisti stanice, na-
zev konec¢né stanice, zvlastni hlaseni a dalsi. Pane-
ly jsou fizeny po sbérnici CAN z vozového pocitate
firmy UniControls.

Kabina strojvedouciho je od prostoru pro ces-
tujici oddélena mezisténou, ve které jsou umistény
pfistrojové skiiné obsahujici nasleduijici pfistroje: na-
paje¢ zabezpecovaciho zafizeni, digitalni hlasic,
centralni jednotku tachografu, vozovy pocita¢, kon-
taktni pfistroje, pojistky, zabezpe€ovaci zafizeni se
souvisejicimi kontaktnimi pfistroji a brzdi¢ DAKO
BSE. Mezisténa kabiny strojvedouciho, stejné tak
jako i podlaha celého vozidla jsou feSeny tak, Ze tvori
pozarni prepazku mezi nejpravdépodobné&jSimi
moznymi zdroji pozaru a prostorem pro cestujici.



Podlaha je z nesnadno hoilavé preklizky tloust-
ky 12 mm. Potah podlahy je z bezpe¢€nostni podia-
hoviny ALTRO X25, svysokou otéruvzdornosti
a neklouzavosti. Mezi preklizku a pdvodni vinity
plech je vloZen tlumici koberec z nesnadno horlavé
hmoty (tloustka 2 mm).

Bo¢&ni nastupni dvefe jsou oproti dvefim na
81-71 zcela nové konstrukce, veetné pohonu a ovla-
dani. Zachovan byl princip, tzn. dvefe jsou posuv-
né, zasouvané do dutin v bocénici skiiné. Kazdé dve-
fe maji vlastni mikroprocesorovou jednotku umoz-
fujici i diagnostiku zavad. Pohon dvefi je elektricky
s elektromotorem na napéti 24 Vss. Dvere jsou vy-
baveny ochranou proti sevreni cestujicich nebo
predmétd pfi zavirani.

Ovladani dvefi ma 4 rezimy:

— centralni ovladani v8ech dvefi jedné strany via-
kové soupravy na pokyn strojvedouciho;

— mistni otevirani cestujicimi pomoci tlacitka
umisténého vné i uvnitf vozidla na kazdych dve-
fich. Cestujici si tak mohou sami predvolit jiz bé-
hem jizdy otevieni dvefi v pristi stanici, aktivaci pak
provede strojvedouci po zastaveni ve stanici. Po
této aktivaci se oteviou predvolené dvere, stejné

horlavého molitanu, jsou potazena textilnimi potahy
a jsou doplnéna opérkami hlavy. Usporadani seda-
del je v kombinaci dvousedadel a jednosedadel, te-
dy trychtyrovité, ¢imz je umoznéna rychla vyména
cestujicich i na sedadlech u bo¢nice vozidla (viz vy-
kres).

V €elnich vozidlech byl snizen pocet sedadel na
predni i zadni plosing, a tim byl vytvoren prostor pro
invalidni voziky, kocarky a jizdni kola.

Umakartové obloZeni stén a stropu bylo nahra-
zeno sklolaminatovymi deskami ve svétlych odsti-
nech pfi splnéni pozadavku na odolnost proti hore-
ni. V prostoru pro cestujici kazdého vozidla jsou
umistény dva ru¢ni hasici pfistroje (RHP) praskové
PG6L, v kabiné strojvedouciho je jeden RHP sné-
hovy S5. Po zku$ebnim provozu prototypové sou-
pravy budou RHP praskové v prostoru pro cestuijici
nahrazeny RHP snéhovymi S5.

Podvozek

Po mechanické strance neni pfedmétem rekon-
strukce. Na podvozku je provedena nova kabeldz,
nova montaz otackovych c&idel regulatoru pohonu,
tachografu a mobilni ¢asti zabezpe€ovaciho zafize-
ni. Rekonstruovana vozidla jsou osazena podvozky
stejného provedeni jako u 81-71, ale s Upravami
provedenymi ve Skodé DT Plzen v letech 1985 az
1988, tj. v bezvoditkovém provedeni a s novym za-
vésem (konzolou) trakéni prevodovky. Na napravach
jsou namontovana monoblokova kola s jizdnim ob-
rysem podle CSN 280335. Ulozeni trak&niho moto-
ru, pfevodova skiifi, dvojkoli, systém pohonu dvojko-
li, mazani okolku kol a mechanicka ¢ast brzdy ne-
byly zménény. UloZeni skiiné na ramu podvozku se
rovnéz nezmeénilo — popis a udaje téchto uzld viz
¢lanek o 81-71.

Nova je spojka mezi trakénim motorem a pas-
torkem prevodovky — zubova spojka od firmy
KUPPLUNGSWERKE Dresden.

tak jako dvere pro nastup, na nichz cestuijici stisk-
ne tlacitko;

— nouzové otevirani kazdych dvefi ru¢né cestu-
jicimi, mechanizmus dvefi se uvolni obrtlikem a po-
té Ize dverni kfidla tahem roztahnout;

— dilenské ovladani - ovlada¢em pod
odklopnym krytem mechanizmu dvefi.

Na ¢elech vozidel jsou pavodni uzamykatelné
dvere doplnéné elektrickou zavorou. Zavora pfi vy-
pnuti napéti strojvedoucim nebo samocinné pfi vy-
padku napéti dvere odblokuje, ¢imz je umoznén
cestujicim prechod z vozu do vozu. Timto opatre-
nim je pak vytvoren predpoklad pro unikovou cestu
cestujicich v pfipadé nebezpeci. Mezi prostorem pro
cestujici a kabinou strojvedouciho jsou uzamyka-
telné posuvné dvere, zasouvané do mezistény (roz-
dilné feSeni proti 81-71). Tyto dvere jsou rovnéz vy-
baveny elektrickou zavorou s optickou signalizaci
jejich uzavreni.

Podstatnou zménu, na prvni pohled patrnou,
doznal interiér vozidel. Byly odstranény pGvodni se-
daky v podélném provedeni a nahrazeny sedadly
v pficném usporadani, ato po sméru jizdy nebo proti
sméru. Sedadla maji sedaci i opérnou plochu z ne-

Vozidlo ma tyto druhy brzd:

— provoznibrzdu - nezavisla elektrodynamicka
s dobrzdovanim pneumatickou brzdou (ventil V1)
rozvadése Savgulidze;

— pneumatickou brzdu zaji$tujici

— stupriovité brzdéni a odbrzdovani;

— samocinné brzdéni brzdi¢em, kohoutem nou-
zové brzdy, bezpe€nostnim ventilem autostopu,
ventilem zabezpec€ovaciho zafizeni;

— elektropneumatickou brzdu uvadénou v ¢in-
nost ventily V1 a V2 pfi poruse elektrodynamické
brzdy;

— parkovaci stfadaovou brzdu, ktera je ovla-
dana dvéma elektropneumatickymi ventily z pultu
strojvedouciho.

Na vozidlech zlstalo puvodni pneumatické vy-
baveni — rozvad&& Savgulidze s ventilem korekce
zatéze, brzdové valce atd. Brzdi¢ typ Westinghou-
se byl nahrazen brzdi¢em DAKO BSE. Bylo pouzito
nové vzduchové potrubi (z antikorozniho materialu)
s novymi vypoustécimi ventily. Mechanicka ¢ast brz-
dy je rovnéz zachovana aopét jsou pouzity be-
zazbestové Spaliky od firmy FERODO Kostelec nad
Orlici.

Vyrobu stlaéeného vzduchu na soupravé zajis-
fuji dva Sroubové kompresory (na 2. a 4. vozidle) od
firmy Atmos. Kompresor je pohanén trifazovym
asynchronnim motorem s vlastnim frekvenénim me-
ni¢em. Spolu s filtry, odluéovatem vody a oleje,
chladi¢em vzduchu a susi¢kou vzduchu tvofi uce-
lenou soustavu.

Udaje kompresoru:

— mnozstvi vzduchu

pfi jmenovitych otackach 80 m%h
— pretlak dodavaného vzduchu 0,82 MPa
— chlazeni olejem
— pocet stupnu 1
Motor pro pohon kompresoru:

— druh asynchronni
— jmenovity vykon 11 kKW
— jmenovité napéti 3x380 V, 100 Hz
— jmenovity proud 22,3 A
— jmenovité otacky 5 689 ot/min

— chlazeni nucené, vzduchem pomoci ventilatoru

Na vozidlech jsou vzduchojemy:

— hlavni vzduchojem 300 litrd (vS8echna vozidla

— zasobni vzduchojem 100 litr (vS8echna vozidla

— fidici vzduchojem 2,5 litru (jen ¢€elni vozidla

— Casovaci vzduchojem 5 litrl (jen Celni vozidla)
Systém Fizeni

Stejné jako u prototypové jednotky pochazi fi-
dici systém od firmy UniControls. Systém zajiStuje
jak snimani fidicich a ovladacich povell strojvedou-
ciho, jejich transformaci (pfevod do digitalni formy)
a naslednou distribuci k uréenym prvkim elektric-
ké vyzbroje vlakové soupravy, tak i sbér a pfenos
zpétnych informaci o reakci ovladanych zafizeni na
vydané povely. Déle systém fizeni zabezpecCuje ko-
munikaci s obvody mobilni ¢asti zabezpecovaciho
zarizeni MATRA PA135, zobrazeni a archivaci poru-
chovych hlaseni diagnostického systému, monito-
rovani protipozarnich ¢idel, ovladani viakového roz-
hlasu, zobrazeni pfislusného jizdniho radu podle
zvoleného &isla obéhu a trasy a podobné.

Systém fizeni modernizované vlakové soupra-
vy metra je zaloZzen na Sirokém nasazeni mikropro-
cesorové techniky. Pro realizaci vy$e uvedenych
ukolu je kazdy vlz soupravy vybaven vozovym po-
Citatem, ktery ovlada elektricka zafizeni daného vo-
zu, a pocitatem pohonu. Vozové pocitae ¢celnich
vozu jsou navic vybaveny fidici ,nadstavbou®, slou-
zici ke zpracovani a prenosu ovladacich signalt od
strojvedouciho nebo z mobilni &asti zabezpecova-
ciho zafizeni a zafizeni automatického fizeni viaku.

V8echny vozové pocitaCe jsou napojeny na dvé
paralelné pracujici obousmérné datové sbérnice (A
a B), prochéazejici podéiné celou vlakovou soupravou
a tvofici tzv. vlakovou sbémici. Sbérnice je typu WTB
(Wire Train Bus) a je navrzena v souladu s evropskou
normou |IEC 9/332 ,Train communication network®.
Obousmémy prenos fidicich signald mezi vozovym po-
¢itacem a fidicim systémem trakéniho pohonu je rea-
lizovan po datové sbérnici CAN (Controller-Area—Net-
work). Diky tomu, Ze jsou mikroprocesorovym fize-
nim vybavena i néktera periferni zafizeni (rozhlasové
zafizeni, zafizeni pro zobrazeni €isla ob&hu viakové
soupravy, elektronicky tachograf), mohou byt tato za-
fizeni pfipojena pomoci sériového rozhrani RS485 pii-
mo k vozovému pocitaci fidiciho vozu.

Vyznamné misto v systému fizeni viaku ma
displej na fidicim pulté strojvedouciho, kde se zob-
razuji informace potrebné pro fizeni viaku (velikost
zadaného pomérného tahu, napéti trakeni sité, pfi-
slusny jizdni fad, aj.), pro provadéni diagnostiky via-
kové soupravy v depu, obsluhu perifernich zafizeni
apod. Vzhledem k tomu, Ze jde o aktivni displej (rea-
guje na dotyk prstu strojvedouciho), mlze strojve-
douci bezprostfedné reagovat na informaci zobra-
zenou na obrazovce. Takto zadané povely strojve-
douciho se po sériové lince RS485 prenaseji do vo-
zového pocitace €elniho vozu.

Jistou zajimavosti je zobrazeni jména a sluzeb-
niho &isla strojvedouciho na obrazovce displeje.
Strojvedouci modernizované soupravy je vybaven
¢ipovou kartou, podobnou telefonni kart&, ktera
v sob& ma zakédovano jméno a sluzebni &islo stroj-
vedouciho. Po vlozZeni karty do &teciho zafizeni,
umisténého na pulté strojvedouciho jako soucast
zobrazovaci jednotky tachografu, a po precteni za-
kédovaného jména a sluzebniho ¢isla dojde jak k je-

(Pokracovani na strané 6)
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(Pokracovani ze strany 5)

jich zobrazeni na obrazovce displeje, tak ik odblo-
kovani fizeni vlakové soupravy. V praxi to znamena,
Ze bez vloZeni takovéto karty vlakova souprava ne-
jede. Jméno, sluzebni &islo strojvedouciho a ¢as vio-
Zeni karty jsou rovnéz zaznamenany do paméti elek-
tronického tachografu.

Je mozno fici, Ze fidici systém je spolu
s trakénim pohonem jednim z hlavnich predmétd
modernizace ruskych vozl metra a je znamou sku-
te¢nosti, Ze u prototypové jednotky se jednalo o prv-
ni aplikaci mikroprocesorového fidiciho systému
v takovém rozsahu v oblasti kolejovych vozidel
v Ceské republice.

Elektrické zafizeni

Zasadni modernizace elektrické ¢asti vozidel
zahrnuje nahradu kontaktni odporové regulace
pulsni regulaci, zalozenou na modernich IGBT vy-
konovych modulech pouzitych v kotevnich i budi-
cich ménicich. Koncepce elektrické vyzbroje umoz-
fiuje zlepSeni adheznich vlastnosti vozidel pouzi-
tim protiskluzové a protismykové ochrany v traké-
nim pohonu. Elektrodynamicka brzda umozriuje re-
kuperaci brzdné energie do napajeci sité. Je dopl-
néna odporovou brzdou pro pfipad neschopnosti
napdjeci sité odebirat rekuperovanou energii. Do-
plfikova brzda kombinuje elektrickou rekupera¢ni
a odporovou brzdu podle okamzité schopnosti na-
pajeci sité prijimat vracenou energii.

Nové elektrické& vyzbroj dodanéa firmou SKODA
se vyznacuje pomérné jednoduchym schématem
trakéniho obvodu s cize buzenymi trakénimi moto-
ry pro v8echny pracovni rezimy: jizdu, elektrickou
odporovou brzdu, rekuperaéni a doplfikovou brzdu.

Vzdy dvé kotvy trakénich motor( zapojené v sé-
rii jsou napdjeny z jednoho kotevniho ménice sesta-
veného z vykonovych IGBT moduld, jejichz chlaze-
ni je zajisténo pomoci vzduchovych chladi¢t. Vy-
konové tranzistory jsou ovladany fidicimi jednotka-
mi, které galvanicky oddéluji regulaéni obvody od
vysokonapétového obvodu. Budici vinuti trakénich
motorl jsou napajena pulsnimi ménici (vzdy &tyfi
budici vinuti z jednoho pulsniho ménice), jejichZ fi-
zeni je Sitkové pfi konstantni frekvenci. Stabiliza¢ni
meéni¢ vytvari napéti 540 V pro stfidace pomocnych
pohond, nabije¢ trakéni baterie a méni¢ buzeni.

Trakéni pohon s cize buzenymi motory a dvé-
ma na sobé nezavislymi ménici vykazuje velmi dob-
ré dynamické parametry a umoznuje zcela bezkon-
taktni pfechod z jizdy do elektrické brzdy. V princi-
pu je pozadovaného momentu dosazeno fizenim ve-
likosti kotevnich proudl pfi zadani optimalni hod-
noté budiciho proudu.

V oblasti vys$Sich rychlosti nez rychlost jmeno-
vita je v jizdnim rezimu udrzovan konstantni vykon
motor(l, pfi odbuzovani motoru je udrzovan mini-
malni pomér budiciho a kotevniho proudu (Ib/lk =
0,28). Reverzace motoru se provadi bezkontaktné
zménou smyslu proudu buzeni.

Prakticky veSkera vykonova elektricka vyzbroj
vozidla v€etné protipozarnich ¢idel je umisténa do
kontejneru se vzduchovym chlazenim, jenz je za-
véSen pod podlahou vozidla Kontejner je konstruk-
¢né shodny pro v8echna vozidla ali§i se jen v blo-
cich pomocnych pohont podle druhu vozidla v sou-
prave.

Pro pfivod elektrické energie z pfivodni kolejni-
ce slouzi Ctyfi sbérace stejné jako na 81-71 (typu
TR-3A). Pres pojistku a hlavni styka¢ je pfipojen
vstupni filtr tvofeny tlumivkou a baterii kondenza-
tora.

Silovy obvod je rozdélen na dvé sekce — sekci
obvodu kotev trakénich motort a na sekci obvodu
pomocnych pohonl a buzeni.

Vrezimu elektrodynamické brzdy pracuji mo-
tory jako cize buzena dynama, pfi¢emz vyrobena
energie je dodavana zpét do napdjeci sité, popfi-
padé marena v brzdovém odporniku (sit neni schop-
na pfijimat energii).

Nedilnou sougasti silovych ménicu jsou napé-
napriklad proudy kotev trakénich motor(, napéti na
kotvach trakénich motort, celkovy vstupni a vystup-
ni proud, napéti trakénich motord, napéti vstupni-
ho a pomocného filtru.

Pulsni stabilizator pomocnych pohonu je napdjen
ze vstupniho fittru pomocnych pohont a buzeni a slouzi
k vytvoreni stabilizované stejnosmérné sité 540 V pro
napdjeni nabije¢e vozidlové baterie, stfidacd motort
ventilatord, kompresort a budiciho ménice.

Vozidlové baterie

Na vozidlech ¢&elnich ajednom viozeném (treti
vozidlo) jsou umistény vozidlové baterie moderni
konstrukce se snizenou udrzbou. Baterie jsou slo-
zeny z niklkadmiovych ¢€lankd ajsou v dréznim pro-
vedeni. Baterie je umisténa v bateriové skfini na vy-
suvné paleté. Vozidlova baterie typu 20 KPM 250 P
je od vyrobce Ferak RaSkovice a je slozena
z 20 ¢lanku (od stejného vyrobce byly nahrazovany
ruské baterie vozidel 81-71):
kapacita
napéti

250 Ah
24V

Pro napajeni vozidlové radiostanice VKV (pouze ¢Cel-
ni vozidla) je pouzita olovéna baterie od firmy VARTA:
kapacita
napéti

24 Ah
12V

vozik na hasici pristroje

Zejména
bezpe&nostni
a protipozarni
technici se mu-
seli vyrovnat
s novymi pod-
minkami pozarni
bezpecnosti pfi
svarovani, které
stanovila Wyhlas-
ka ministerstva
vnitra €. 87/2000
Sb., platna od
1. ¢ervence le-
toSniho roku.

Podminky
stanovuji, ze pfi
zahdjeni svaro-
vani, bez rozdilu
zda plynem ne-
bo elektrickym
proudem, musi byt pfitomny 2 osoby v€etné svare-
¢e. Zaroven bylo uloZzeno vybavit kazdé svarecské
pracovisté mimo stavajici vybavu jesté nejméné
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dvéma hasicimi pfistroji s vhodnou naplni, jeden
v8ak musi byt praskovy s hmotnosti hasebni latky
minimalné 5 kilograma.

S novymi podminkami se museli vyporadat
vSichni pracovnici naSeho podniku. Se zajimavou
novinkou se na nas obratil pan Kamil Novy, tech-
nicky pracovnik pozarni ochrany v o. z. Autobusy.
,Pracovnici Dopravné-opravarenské zakladny
v Hostivali se nad problémem zamysleli a po néko-
lika tydnech pfisli s jednoduchym vozikem, ktery
prepravuje pravé dvojici hasicich pfistroju. Svare¢
muze piipravovat nebo prevazet svareci zafizeni a je-
ho pomocnik veze hasici pfistroje spole¢né s dalsi-
mi doplriky.“ Z dalSich slov pana Nového bylo zfej-
mé, Ze se novinka zalibila a v sou€asnosti uz jsou
hostivarska pracovisté (haly 1 a2) vybavena deseti
voziky, které Ize pouzit i pfi jiném rychlém zasahu
pozarni hlidky.

Poptavka DOZu Hostivar je uspokojena, a tak
pracovnici predstavili svlj napad i kolegim z ostat-
nich garazi o. z. Autobusy. Pokud by byl zajem
i u ostatnich od$tépnych zavodl nasi spole¢nosti,
radi vozik vyrobi i jim.

-bda-

Oba typy baterii jsou na vozidle dobijeny pomoci
bateriovych nabijecl.
Vlakovy rozhlas

Souprava je vybavena vlakovym rozhlasem s di-
gitalnim zdznamem hlaseni s moznosti pfimého
vstupu strojvedouciho prostfednictvim mikrofonu.
V kazdém vozidle je Sest reproduktort umisténych
do svételnych kanald.

Radiostanice

Na ¢elnich vozidlech je instalovana radiostani-
ce VKV, anténa a napdjeci zdroj. Ovladaci skfinka
radiostanice je umisténa v pultu strojvedouciho. Ra-
diostanice ma vlastni zalozni zdroj (viz vy$e) elekt-
rické energie, ktery zajiStuje provoz radiostanice nej-
méné po dobu 2 hodin.

Registraéni rychlomér

Registraéni rychlomér je typu RRM-5, vyrobce
VZLU-SPEEL Lethany, se zdznamem do statické
paméti. Registrovana je rychlost jizdy vlaku, ¢as
adalsich 32 logickych prvkl podle zadani provo-
zovatele. Dalsi vstupy do tachografu jsou mozné
z vozidlového pocitace pres sériové rozhrani RS485.
Centralni jednotka rychloméru je umisténa v pfistro-
jové skfini v levé ¢asti mezistény.

Zabezpecovaci zarizeni

Na soupravé je namontovana mobilni ¢ast zafi-
zeni MATRA PA 135. Pro napdjeni tohoto zafizeni
jsou na ¢€elnich vozidlech (v mezisténé) instalovany
meénice 24 Vss; 1,2 kKW.

Zarizeni pro nevidomé

Na soupravé je namontovan povelovy pfijimac
APEX pro nevidomé. P¥ijima¢ dostava signal z po-
velového vysilace nevidomého cestujiciho na na-
stupisti ainformuje o této skute¢nosti strojvedou-
ciho akustickym signalem. Pro sluchové postizené
cestujici je nad bo¢nimi nastupnimi dvefmi (vné
i uvnitf vozidla) umisténa svételna signalizace upo-
zorfiujici na zavirani dvefi.

Zavér

Vroce 2000 realizuje Skoda Dopravni technika
Plzery modernizaci Sesti jednotek typu 81-71 praz-
ského metra, které maji prispét k alespori ¢astecné
modernizaci vozového parku metra.

Déje se tak na zékladé smiluv z let 1999 a 2000,
jejichz uzavreni predchazela prototypova moderni-
zace jedné jednotky typu 81-71, provedena v letech
1997-98 v konsorciu Skoda Dopravni technika PI-
zerl — CKD Dopravni systémy Praha. A& se od po-
¢atku pocitalo se sériovymi modernizacemi, vyskytl
se v pribéhu doby novy faktor, ktery mél vliv na roz-
hodnuti o postupu modernizaci parku vozidel Do-
pravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti:
v souvislosti s rozsifovanim sité metra $lo o zpozdé-
ni v dodavkach novych jednotek typu M1 konsorcia
CKD - Siemens — Adtranz, zptisobené komplikova-
nou situaci v CKD a pozdgji pfimo vyhlagenim kon-
kursu na CKD Dopravni systémy. Z téhoz diivodu byla
pravé probihajici modernizace sedmi jednotek za-
dana pouze jednomu z &lenl byvalého konsorcia, te-
dy Skod& Dopravni technika (celkem jsou podepsa-
ny smlouvy na dodavku 7 souprav — 6 v roce 2000,
sedmé bude dodana za¢atkem roku 2001).

K 31. €ervenci letoSniho roku byly dodany prv-
ni dvé sériové soupravy. Na prvni probihaji zkousky
soucinnosti zabezpecovaciho zafizeni MATRA
PA135 s fidicim systémem vlaku, druha souprava
se nachazi ve fazi montadze mobilni ¢asti zabezpe-
¢ovaciho zafizeni MATRA PA135. O dalSim postu-
pu modernizaci se rozhodne v prabéhu roku 2000.

Ing. Josef Prochazka, 11 220
Foto: Archiv o. z. Metro



Plaketa v Charlotte Transit Center je poctou pro ridi¢e Dewey Gregoryho,
ktery béhem své dlouhé kariéry prepravil vice neZ jeden milion cestujicich.

Dewey Gregory fidil autobusy méstské hromad-
né dopravy v Charlotte, N. C., 51 let a nikdy nemél
nehodu. Gregoryho tipy na dlouhodobou jizdu bez
nehod jsme prelozili zamerického mési¢niku METRO,
abyste mohli vyrovnat jeho nebyvaly rekord.

Gregory, kterému je 73 let, nedavno odeSel do
duchodu a byl ocenén za své vynikajici sluzby sta-
rostou mésta Charlotte, Patem Mc Crorym, do-
pravnim odborem Charlotte a spoleé¢nosti Duke
Power Co., ktera provozovala systém méstské au-
tobusové dopravy, kdyz zaginal jezdit. Za svou ka-
riéru najezdil vice nez 1,2 miliond mil a prepravil vi-
ce nez jeden milion cestuijicich.

Tady je Gregoryho tajemstvi:

1. Nedélejte energické pohyby

Vétsina lidi vi, jak se chovat pfi jizdé opatrné, ale
jak ¢asto udéla nékdo energicky pohyb, ktery muze
zptisobit nehodu? Ridi¢i autobust nemohou riskovat,
pokud chtéji chranit své cestuiici. ,,Pokud jsem mél né-
jakou pochybnost, kdyz jsem zac¢al délat néjaky po-
hyb, Ze ho nezvladnu, neudélal jsem ho,“ fika Gregory.

,Kromé presnych usudkl o svém okoli se musi
fidi¢ chranit proti vlastni pfehnané sebejistoté”, Fi-
ka Gregory.

2. Odblokovat rozptyleni

Ridi¢i autobusti &eli nékolika rozptylenim, kte-
rd pusobi sou€asné. Kromé toho, Ze musi pozorné
sledovat vozovku a zrcatka, musi neustéle zasta-
vovat a rozjizdét se a musi predvidat pohyby ostat-
nich fidi¢t, musi také odpovidat na otazky cestuiji-
cich. Gregory zduraznhuje, Ze fidi€ mize stejné zdvo-
file odpovidat na dotazy, aniz by otacel hlavu a od-
vracel pohled od vozovky. Vyhnéte se za jizdy kon-
taktu o€ima s cestujicimi.

3. Méjte radi svtij autobus

Dulezitym aspektem bez-
pecné jizdy je nejen dobre
znat vozovku a mit dobry
smysl pro ostatni fidice, ale
také dobre znat své vozidlo.
Ridi¢ autobusu méze byt &as-
to schopen predvidat avy-
hnout se nehodé& peclivym
ohodnocenim svého autobu-
su a ostrazitosti co se tyka
vSech nesrovnalosti ve vyko-
nu autobusu.

»,Nez jsem vyjel, vzdycky
jsem si nechal chvili ¢asu na
kontrolu autobusu,” fika Gre-
gory. ,Nastartoval jsem ho,
zkontroloval béhouny a objel
parkovisté s rychlymi zastave-
nimi, abych vyzkousel brzdy.“

,»,15 az 20 minut pred vy-
jezdem jsem obeSel autobus
a v8echno jsem nastavil,” fika
Gregory, ktery dodava, Ze pokud by néco nebylo
v poradku, neodjel by z parkovisté.

Vzdy si pred jizdou nastavte zrcatka Presvédcte
se, ze slepa mista jsou minimaini.

Navic, pokud si fidi¢ v§imne jakéhokoli problé-
mu za jizdy, mél by okamzité zastavit a pfivolat po-
moc, fika Gregory.

4. Nikdy neakcelerujte pfi prijezdu kfizovatkou

Misto toho méjte nohu pfipravenou na brzdé.
Ostatni fidi¢i jsou nepredvidatelni, a to urychli do-
bu vasi reakce.

5. Nehadejte se s cestujicimi

Nedopustte, aby se vytvorfilo napéti. Vase hlava
musi byt Cista, bdéla abez napéti, abyste mohli
dobre fidit.

»,Rad jsem Fidil,“ rika Gregory. ,Udélal jsem si
mnoho préatel a k lidem jsem se choval tak, jak jsem
sam chtél, aby se chovali ke mné.“

6. Pokud se vam néco nezda, je to tak

Chovejte se k ostatnim fidi¢im tak, jak byste si
prali, aby se oni chovali k vam. Nepozadujte pred-
nost v jizdé ani se nerozéilujte na ostatni fidice.

Mate-li néjakou pochybnost, Ze se vam nepo-
dafi dokongit manévr, nedokongujte ho.

Gregory fika: ,Pokud vas nékdo zastavi v jizdg,
nechte ho jet, i kdyz mate prednost.”

7. Budte ve formé nebo nejezdéte
VZzdy si doprejte dostatek odpocinku. Nefidte,
jste-li unaveni nebo nemocni. Pravidelné cvicte. To
Ze zahraniéniho originalu
pripravil Zdenék Dosek

Odesel doyen
prazskych tramvajaku

Ve cCtvrtek 16. srpna 2000 nahle zemfrel pan Josef
Rezny

Kolik smutku a bolesti umi byt v jediné kratké véte.
Nahle zemfel. Ano, byl nemocny, doZil se krasnych 84
let. Ale to z&rmutek nad odchodem dobrého ¢lovéka ne-
zmenSuje. Znali jsme ho, jako svého kolegu, od roku 1946.
A znali jsme ho vSichni, vzdyt pracoval v o. z. Elektrické
drahy pres 52 let. Az v lofiském roce mu nemoc nedovo-
lila pokraovat ve sluzbé. Z té neuvéfitelné doby jsme jej
vidavali na trati pinych 45 roku, teprve potom odesel dé-
lat leh¢i praci. Je neuvefitelné, Ze bez nehody ¢&i zaspani.
Vsichni jsme si ho vazili. Pamatuiji si, ze kdyz jsem jako
mlady pravodéi prisel do kobyliské vozovny, hodnotil jsem
se svymi vrstevniky préci téch starsich. Vétsinou jsme je
nazyvali prijmenim, nékolik oblibencl bylo titulovano
kfestnim jménem, ale on byl vzdycky pro nés ,pan Rez-
ny“. V tom nejlepsim slova smyslu jsme tak mimodek da-
vali najevo Uctu ¢lovéku, ktery ji sam nikdy nevyZzadoval.

Tichy, skromny, ob&tavy, pracovity. Zivot bral jako
sluzbu. Nezapomenu na jeho vétu: ,Zased! jsem do Skolni
lavice, abych se ugil sluzbé prazskym cestujicim.“ Kdo
z nés by takto dnes nazval vyuku v kurzu fidi¢u tramva-
ji? Slouzil i svym spoluzaméstnanctm poradanim letnich
z8jezd( - jen k Cernému mofi s nimi vyjel sedmatficetkrat,
ty ostatni nejde spocitat. Nikdy nenadélal mnoho feci,
ale vzdy poradil a pomohl.

Pfi naro¢né praci mu nezbyvalo mnoho ¢asu pro se-
be arodinu. Pfesto vzorné vychoval dvé déti a stejné tak
se staral o malou zahradku v Libni, ktera byla jeho ko-
nickem, stejné jako rtzné ruéni prace, pii nichZ se odrea-
govaval a dosahl v nich zna€né zru¢nosti.

Pracoval az na hranici svych moznosti. V minulém
roce se na setkani diichodcl vidél naposled se svymi
spolupracovniky. Nikdo z nas netusil, ze to pristi se bude
odbyvat jiz bez néj.

Pane Rezny, az budete vyjizdét v tramvajovém nebi
na prvni kolo, vzpomenite si na nas. Méli jsme Vas mezi
sebou radi. A stydime se, ze jsme Vam dostate¢né ne-
podékovali. A Ze nikdy nedokazeme to, co Vy. -zjs-

Zajistuji system PID spolec¢né s nami - V

Firma MARTIN UHER
Autobusova doprava
Revnicka 605
252 10 MniSek Pod Brdy

Vznik této rodinné firmy se datuje do obdobi
tretiho mésice roku 1991, kdy sou€asny majitel fir-
my pan Martin Uher zag¢al podnikat v méstské au-
tobusové dopravé na smlouvu jako smluvni fidi¢ pro
jiného dopravce (firma FEDOS) na lince €. 255. V ro-
ce 1992 zacal zajistovat tuto linku na vlastni ziv-
nostensky list jeSté s pronajatym autobusem. Od
roku 1993 jiz zajistuje tuto linku s vlastnim autobu-

sem. Vroce 1994 firma vlastnila 4 autobusy a mi-
mo linku €. 255 zajistovala ob&asnou zajezdovou
dopravu a také $kolni linku ve Stéchovicich (pouze
do 30. ¢ervna 1995).

V zafi roku 1995 firma vyhrala verejnou obchod-
ni soutéz na provoz linky €. 360 (Smichovské na-
drazi - Jilovisté — Trnova). Vozovy park byl rozsiren
na 6 autobusul. V této dobé bylo technické zazemi
firmy v zac¢atcich a vétsi opravy byly smluvné za-
jistovany u CSAO Hostivar. V &ervenci 1996 firma
vyhréla soutéz na zajisténi celého MniSeckého re-
gionu v ramci Prazské integrované dopravy, to zna-
mena linky €. 317, 318, 321, 322, 330 a 338. Vozo-
vy park byl rozsifen na 12 autobust. Technicka za-
kladna firmy jiz byla zaji§téna v pronajatych prosto-
rach VUR v Mnigku pod Brdy. V z&fi roku 1997 byl
zakoupen vlastni objekt pro technické zabezpece-
ni provozu v Mnisku pod Brdy a vozovy park byl roz-
Sifen na 16 autobusl. Firma tehdy zaméstnavala 19
fidich a 4 mechaniky.

Od kvétna 2000 zajistuje firma také provoz no-
vych linek Prazské integrované dopravy ¢&. 348 (Mni-
Sek pod Brdy — Dobrichovice) a &. 349 (MniSek pod
Brdy — Dobf¥iS) a od €ervence téhoz roku také pro-

voz nové linky €. 388 do Malé Hrastice a prodlou-

Zeni linky ¢. 320 do Velké Lecice.

Dal$imi aktivitami firmy jsou:

* Prondjem prostor ve svém objektu firmam
obchodujicim s nahradnimi dily pro vozy Karo-
sa, Liaz, Avia a Multicar;

e Zajezdova doprava mezinarodni i vnitrostatni (no-
vy autobus Karosa C 936 E);

e Od roku 1995 firma nepravidelné vypomaha pfi
zajistovani vyluk odstépného zavodu Elektrické
drahy.

V soucasné dobé vyjizdi pravidelné na linky
Prazské integrované dopravy 16 autobusU, kdyz fir-
ma disponuje celkem 25 vozidly. Z tohoto poctu je
10 autobusu novych a7 autobustd po generdlni
opravé. Firma zaméstnava 24 fidi¢t, 6 mechanikl
a 2 dispecery.

Firma Martin Uher zajiStuje provoz na nasledu-
jicich linkach systému Prazské integrované dopra-
vy: 255, 317, 318, 320, 321, 322, 330, 338, 348,
349, 360 a 388, které najezdi mési¢né priblizné 96
tisic kilometra.

Z podkladu firmy Martin Uher
zpracoval Pavel Kaléik, ROPID

|-(ontakt 92000 n




Jaké budeme mit
pracovni prostredi?

Nové sidlo nasi spole¢nosti v Sokolovské ulici se
pomalu zaplriuje. Stéhovani zdarné probiha, vsichni si
pomalu zvykdme na nové pracovni prostiedi. Nékdo si
styska na mala okna v kancelafi, druhy na $patnou do-
pravu na nové pracovisté, jiny na neprostornou kance-
|af, a tak bychom mohli pokrac¢ovat hodné dlouho, nez
vyjmenujeme vSechny i jen zdanlivé nedostatky, které
nové pusobisté prineslo.

Presto jedna podstatnd zména s prestéhovanim
nenastala, ato je zékaz koureni v nové budové. Pokud
mate vyhled ze své nové kancelare na zapadni stranu,
tak se nékdy kouknéte na nase kolegy nebo kolegyné
z Eurotelu. V jejich sidle se koufit nesmi, a tak jednou
za Cas vidite postavicku, jak vybéhne ze dvefi, zapali
si cigaretu aza chvili odbiha zpét. Kazdy z pracovniku
muZze zcela jisté odbéhnout kolikrat chce, ale zkuste si
predstavit, Ze na kazdou svou oblibenou cigaretku je-
dete nékolik pater dolu a po nékolika minutach zase
nahoru. Vedouci se v tu chvili mize ptét, kde jste a pro¢
nepracujete?

Zaryti kuraci okamzité odpovédi. ,Kdybych mohl
koufit v kanceléfi, tak jsem na pracovisti stale a mohu
pracovat.“ V tu chvili ale oponuii: ,A co zdravé pracov-
ni prostredi?“. Jedna strana problému jsou negativni
dopady na zdravi jednotlivce, vice nemoci, nasleduje
Vétsi absence na pracovisti, a tak dale.

Druha stranka véci je ta, Ze prijdete na pracovni
jednani do kurakovy kancelare. Jste-li kurak, je vam to
jedno, ale pokud nikotinovému dymu neholdujete, sta-
vate se proti své vili pasivnim kurakem a nicite si zdravi.
Pro¢ takova morova rana, kdyz se jinak snazite Zit zdra-
vé?

Nemélo by byt koureni z tohoto dliivodu zakaza-
no? Pro¢ si ma nékdo kazit zdravi kvuli S$kodlivé liblistce
nékoho jiného? Zatim jsme svédky velkorysosti neku-
raka a bezohlednosti téch druhych. Kdy bude bézné
nekuracké prostredi, ati, co budou potrfebovat ukojit
svou neodolatelnou potrfebu zakourit si, k tomu budou
mit vyhrazené prostory, které nekuraky nebudou obté-
Zovat?

U provoznich zaméstnanct uz byl tento problém vy-
feSen. Ve vozidlech uréenych k prepravé cestujicich ne-
sméji fidi¢i koufit, kdo zékaz porusi, vystavuje se ne-
bezpedi finanéniho postihu. Pokud si chce fidi¢ zakou-
fit, mtze tak ucinit na konec¢né, kdyz vystoupi z vozidla.

Budou nékdy platit stejna pravidla i pro uredniky?

-bda-

S pozitivhim ohlasem mezi obyvateli hlavniho
mésta se setkala akce ,,Den ohleduplnosti“, pora-
dana 17. srpna firmou Unilever na Vaclavském na-
mésti. Propagaéni akce, na niz se vedle Unileveru
a Ustavu lékafské kosmetiky Praha podilel i Doprav-
ni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost, pfilaka-
la vice nez dvé stovky zajemcu.

Cilem akce bylo pomoci dotaznikdi zmapovat
nazory a postoje obyvatelstva k péc¢i o nepfijemné
projevy spojené s pocenim, informovat a vzdélavat
v oblasti prevence. Kazdy pfichozi si mohl nechat
zdarma vysSetiit pokozku a odborny lékarsky tym mu
zaroven poradil, co a jak délat proti nadmérnému
¢i nepfijemné zapachajicimu poceni. Jako darek pak
od sponzora celé akce, firmy Unilever, obdrzel vzo-
rek kosmetického prostredku. Dopravni podnik kaz-
dého, kdo podstoupil celé vySetfeni, obdaroval pub-
likaci Desatero prazského cestujiciho s aktualné vio-
Zzenym dodatkem k bodu 9 (Ohleduplnost) a pouka-
zem na stokorunovou slevu pfi ndkupu kuponu na
sitovou jizdenku.

Akce probihala od 11 do 18 hodin ve stfedni
¢asti Vaclavského namésti, kde pozornost kolem-
jdoucich upoutavala obfi maketa antiperspirantu Re-

xona a vedle ni stojici bily stan. A€ po cely den pa-
novala takrka nesnesitelna tropicka vedra, ve stanu
bylo neustale pino. ,Odpoledne, kdyz lidé zacali
chodit z prace, se dokonce vytvarely fronty,“
uvedla koordinatorka celé akce Markéta Pravdova.
Zaroven potvrdila, Ze ne¢ekané velky zajem proje-
vovali Prazané také o tisk jizdnich radd, provadény
pfimo ve stanu pracovnikem Doprav-
niho podniku. ,Nékdy jsme se kvuli
nebyvalému zajmu o jizdni fady ne-
mohli na pékné dlouhou dobu vi-
bec dostat k po¢itaci,” uvedla.
Doufejme, Ze takovéto osvétové
akce povedou ke zvySeni kultury ces-
tovani v hromadné dopravé. -ms$-
Foto: Petr Malik

Prvni pololeti z pohledu ekonomického skonci-
lo velmi dobre. V hospodarském vysledku byla vy-
kézana uspora v redukovanych hodnotach ve vysi
0,7 milionu K¢&. Splatkovy kalendar zasilani dotaci
od hlavniho mésta Prahy byl dodrzovan, proto ne-
bylo nutno &erpat uvér.

Tato skute€nost byla zplsobena vstficnym
a odpoveédnym pfistupem organt hl. m. Prahy, pro-
toze zavérem pololeti byl upraven rozpocet roku
2000 v oblasti odpisové politiky na ekonomickou
realitu.

Uspé&snému zakondeni pololeti v ekonomické
oblasti v8ak predchazel nize popsany vyvoj.

Dopravnimu podniku byla pfidélena na po¢atku
roku dotace na provoz na stejné Urovni roku 1999.
Ocekavany narust prepravnich trzeb ze zvySeni cen
¢asovych dlouhodobych predplatnich jizdenek pokry-
val z velké ¢asti narust cen nafty. Zbytek byl pouzit na
vykryti ostatnich polozek, predevsim energie.

P¥i tvorbé rozpoctu, zpracovavaného na urovni
vedeni spole¢nosti a jednotlivych od$tépnych za-
vodu, se musely fesSit otazky naplInéni jednotlivych
polozek rozpodtu. Jako prvni se vytvofila rezerva
100 miliond K& na predpovidané navySeni cen naf-
ty ve srovnani s rokem 1999 (podle predpokladu bu-
de tato ¢astka vyCerpana mozna i prekrocena). Dal-
§i polozkou nutnou k vykryti byla polozka celkovych
mzdovych néakladl, ktera byla odsouhlasena s od-
borovymi organizacemi. Také v polozkach energie
bylo zapracovano o¢ekavané navyseni. Takto sta-
noveny rozpocet byl vyrovnany pouze pro I. &tvrtle-
ti, kdy jeSté nedochazelo k aktivacim dfive pofize-
ného majetku a ndkupu dopravnich prostredku. Nic-
méné po UCetnim zarazeni staveb metra, doprav-
nich prostredku, stroji a zafizeni by doslo do kon-
ce roku 2000 k nenaplnéni investi¢nich zdroji ve
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vysi 394 miliont K&. Tento trend se zacal projevo-
vat ke konci pololeti.

Z tohoto duvodu zapocala jednani generalniho
feditele se zastupiteli hl. m. Prahy o vyfeSeni finan¢ni
nerovnovahy mezi provoznimi ainvesti¢nimi zdroji.
V prvni fazi se pfipravil postup zmény ucelovosti do-
tace zinvesti¢ni dotace do provozni dotace na
vykryti propadu v polozce odpisu. Zastupitelstvo tu-
to zavaznou situaci uznalo a zménu Ucelovosti do-
tace v ¢ervnu schvalilo.

Soucasné generalni feditel jednal o nedostatku
finan¢nich prostfedkl v mzdovych nakladech av po-
loZce oprav a udrzovani. V poloZce opravy a udrzo-

vani by nedostatek finan¢nich prostredku zpusobil
potencidlni snizeni kvality pfepravy, coz by bylo v roz-
poru s nasi tendenci preference méstské hromadné
dopravy oproti individualni automobilové dopravé.
Zastupitelstvo vys$lo na8im pozadavkim vstfic
a schvdlilo na konci €ervna zvy$eni provozni dotace
0 160 miliond Ké&. Tyto prostfedky ndm umozni splnit
kolektivni smlouvu v narGistu mzdovych prostredkd
a v nakladech na opravy a udrzovani.

Prizniva ekonomicka realita nas ovéem nesmi
uspokojit. Neustale musime sledovat hospodarnost
ve vSech oblastech &innosti nasi spole¢nosti.

Ing. Vaclav Pomazal, CSc.

Vybrané ukazatele za 1. pololeti roku 2000 v nasi spole¢nosti

v tisicich K&
Ukazatel

Poznamky:
Cesta znamena dopravu cestujiciho od zdroje k cili a sklada se z jedné aZ nékolika jizd podle poctu
nutnych prestupd.
Jedna jizda je jizda uskutecnéna jednim dopravnim prostfedkem MHD bez preruseni (prestupu). Kazdy
prestup pfi cesté se pocita jako dalsi jizda.

plan skuteénost % plnéni



Tramvajova vyluka v Plzenske ulici

Od 26. Cervence az do 4. zafi panovalo v Useku
mezi Andélem a Kotlarkou (pozdéji Vozovnou Mo-
tol) doslova dopravni peklo. Rekonstrukce tramva-
jové traté, navazujici na jiz probéhlou rekonstrukci
kfizovatky Andél, spojena s jiz dlouho trvajici neby-
vale intenzivni vystavbou v oblasti Andéla, zname-
nala Sok pro vSechny cestuijici, pfepravujici se ob-
lasti Smichova; Ihostejno, zda vyuzivali sluzeb na-
Sich, &i se dopravovali po vlastni ose.

Presné v poloviné srpna jsme se s redakénim
fotoaparatem vydali na prochazku po rekonstruo-
vaném Useku, abychom vam mohli jednu z nejvét-
Sich vyluk za posledni Iéta co nejvérnéji priblizit.

Kotlarka, 15. srpna, 7.45. Nase exkurze zadi-
na snimkem z mist, kde rekonstruovany Usek kon-
¢i. Pfimo za naSimi zady probihaji intenzivni pra-
ce, pfed nami se pak nachazi nastupni i vystupni
stanice tramvaji kmitajicich mezi Kotlarkou a Sid-
listém Repy. V levé &asti snimku Ize spattit do-
¢asny prechod pro chodce, slouzici cestujicim
pro prestup na nahradni dopravu autobusovou
linkou X-9.

Snimek zachycuje vozy nahradni autobuso-
vé dopravy v zastavce Kotlarka. Jak jsme méli
moznost si sami ovéfit, ne vzdy zde vSe klapalo
tak, jak by mélo. Nezfidka pfijel do této zastavky
dfive nez spoj X-9 linkovy autobus €. 167, jedou-
ci od motolské nemocnice jiz zna¢né naplinény.
Ve snaze nabrat co nejmensi zpozdéni se vétsi-
na cestujicich snazila nastoupit do prvniho moz-
ného autobusu, coz znamenalo absolvovat ces-
tu k Andélu ve znac¢né stisnénych a komfortu vel-
mi vzdalenych podminkach. Autobus X-9 pak na-
opak odjizdél z Kotlarky takrka liduprazdny.

Lt

Usek Klamovka — U Zvonu. V blizkosti Usti Ho-
le¢kovy ulice do Plzeriské se pravé pokladaji ko-
lejnice. | zde je nové trolejové vedeni jiz dokon-
¢eno.

Bertramka. Za vozidlem se zdviznou ploSi-
nou, které montuje Usekovy déli¢, za¢ina druhy
(zhruba stometrovy) z Useku, které si budou mu-
set na svou rekonstrukci po¢kat az do nékterého
z pristich roku.

Duskova ulice. Mohutna rekonstrukce v ob-
lasti Andéla vedla k dopravnimu kolapsu v oblasti
Smichova. Fronta aut ve Vrchlického ulici sahala
bézné az ke Klamovce, ob¢as dokonce az ke Ka-
valirce. Jak dokazuje na$ snimek, néktefi fidi¢i od-
mitali respektovat pruh vyhrazeny pro autobusy.
Dochézelo tak ke zna¢nému zpozdovani linek, neé-
kdy i o patnact az dvacet minut.

Kavalirka Z fotografie je patrné nové trolejové
vedeni s novym upevnénim, s totoznym jaké zna-
me z trati Ceskych drah. ,Trolej je po celou dobu
lépe vypnuta a nemusi se chodit dvakrat roéné po-
volovat nebo pfitahovat,” shrnul ve zkratce vyho-
dy jeden z pracovnikd. Za kfizovatkou ve sméru
na Kotlarku se nachazi jeden ze dvou dosud nere-
konstruovanych Usekd, jimz se oprava bohuzel vy-
hne iletos. Podle naseho minéni se Usek mohl
opravit jiz letos, aby byli cestujici uSetfeni dalSich
nahradnich doprav.

Tramvajova kfizovatka Plzefiska — Radlicka.
Oblast Andéla se v téchto dnech stala jednim ob-
fim staveni$tém. V iseku mezi tramvajovou za-
stavkou Andél a ustim Strahovského tunelu pra-
covaly desitky lidi na zcela novém tramvajovém
useku.

Tramvajovou rekonstrukci na Plzernské ulici
sledovali Marek Sebes (text) a Petr Malik (foto)

Co se delo u Andéela?

V poslednich letech se opakované konaji tram-
vajové vyluky v Praze 5. Pfed dvéma lety se konala
vyluka kfizovatky Andél. Loni a pfedioni byla ve dvou
etapéach opravovana trat ve Stefanikové ulici. Loni
na podzim zacala vyluka Useku Smichovské nadrazi
— Hlubocepy. Letos se kona vyluka kfizovatky PI-
zenskéd/Radlicka a jejich navazujicich &asti. Na pod-
zim za¢ne dal$i vyluka traté do Radlic, kterd jiz loni
trvala 6 mésicl. K tomu se konaly dalsi vyluky na
pétefni trati And&l — Kotlarka — Sidligté Repy. Asi jen
malokdo bude kritizovat nasi snahu o uvedeni trati
do dobrého technického stavu. Ale fadé cestujicich
a nasich zaméstnancu se urcité vkrada otazka: ne-
$lo to udélat najednou misto kazdoro¢niho preru-
Seni dopravy? Neslo alespor nékteré akce sloucit
dohromady? Snad nékteré z nasledujicich radka
poskytnou uspokojivou odpovéd.

Trat ve Stefanikové ulici méla byt opravena na-
jednou, a to soucasné s opravou kfizovatky Andél.
PFi zpracovavani projektu dopravniho feseni dosly
organizace stojici mimo Dopravni podnik k zavéru,
%e opravou celé Stefanikovy ulice by doslo k do-
pravnimu kolapsu celé oblasti od Ujezda pres An-
dé&l az po Zenské domovy. Osobni auta by pockat
mohla, ale oblast musi byt snadno pfistupna pro
hasic¢e, vozidla zachranné sluzby, policie a dalsi. Ji-
nymi slovy: tramvajova trat je bohuzel sou¢asné di-
lezitou komunikaci i pro dal$i druhy dopravy, které
si pak vynucuji opravy tramvajovych trati ,po kous-
cich“. Doby, kdy v postrannich ulicich Sir§iho cent-
ra parkovalo jen nékolik osobnich automobill, kte-
ré bylo mozné na nékolik tydnl vymistit o par ulic
dale, jsou nendvratné pry¢. Kritika se ovSem ob-
vykle prenasi na adresu Dopravniho podniku.

Obdobna uskali ¢ekaji i na investora staveb
souvisejicich s jiznim vyjezdem ze Strahovského
tunelu a s tunely pod Mrazovkou, jimz je Odbor
méstského investora (OMI). | tyto stavby je nutné
rozfazovat do vice akci tak, aby kazdé z doprav-
nich omezeni nemélo drasticky dopad na obyva-
tele zde Zijici nebo pracujici. Protoze se budované
komunikace dotykaji tramvajové sit&, dochazi
i k tramvajovym vylukdm. Jednou z ostfe sledova-
nych staveb je pravé probihajici vyluka kfizovatky
Plzeriskd/Radlicka. Vyluka zagala 15. €ervna v krat-
ké ¢asti smérem ke kfizovatce Andél. Na povrchu
vozovek se zpocatku nic vyznamného nedélo, coz
u fady cestujicich, objizdgjicich stavbu pres Zen-
ské domovy, vyvolavalo dojem zbyte¢nosti vyluky.
Ve skute€nosti probihala jeji prvni faze — vystavba
spojné komory na Motolském potoce, ktery pro-
téka pravé pod krizovatkou Plzefiskd/Radlicka. Po
dokongeni praci v podzemi zapoc¢aly koncem ¢&er-
vence viditelné prace na rekonstrukci vozovek,
tramvajovych trati a inzenyrskych siti v celém pfi-
lehlém okoli, které se protdhnou na nékolik mési-
cl. Bézny tramvajovy provoz po Plzeriské ulici mél
byt obnoven 4. zafi.

(Pokracovani na strané 16)
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Otazky nad nemeckou verejnou dopravou

Mési¢nik francouzského Svazu verejné dopra-
vy , Transport public” uverejnil v inoru 2000 ¢lanek
Bruno Zieglera pod ndzvem ,,Némecko: Liberaliza-
ce trhu energie ohroZuje hospodarskou rovnovahu
meéstskych dopravnich podnik(“. Tento ¢lanek spo-
le€né srozhovorem stejného autora s generalnim
sekretafem VDV - Svazu némeckych dopravnich
podnikl panem Muller-Hellmannem, uvefejnény
pod titulem ,Otazky nad némeckou verejnou do-
pravou“ v loriském listopadovém vydani francouz-
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ského tydeniku ,Zivot na kolejich a v doprav&®, pfi-
naseji zajimavé informace o némecké politice ve-
fejné dopravy ve svétle vyvoje evropské hospodar-
ské a dopravni politiky. Pokusim se o jejich struéné
shrnuti, nebot vystihuji reakci némeckého doprav-
niho svazu a dopravnich podnikG na vznikajici
evropské konkurenéni prostredi, o kterém jsme po-
sledni informace pfinesli v pfiloze DP-KONTAKTu
v ¢ervenci 2000.

Federalni némecky zakon o energii z dubna
1998 zahdjil postupné zavadéni konkurence do dis-
tribuce elektrické energie, kterd az do sou€asnosti
je kontrolovana méstskymi a dalSimi uzemnimi Ura-
dy, disponujicimi na jejich uzemi monopolnim po-
stavenim. Tento hospodarsky sektor byl vyznamnym
zdrojem financovani verejné dopravy. Liberalizace
trhu energie tak otfdsa hospodarskou rovnovahou
némecké méstské dopravy.

Konkrétni dopad tohoto vyvoje na budoucnost
méstské dopravy v Némecku je predevsim finan¢-
ni. To protoze zisky realizované méstskymi podniky
na energetickém trhu se snizi do té miry, Zze jak VDV
tak Deutscher Stadtetag — Svaz némeckych mést
se obavaji Uplného zaniku nékterych z téchto pod-
nikd. Méstské dopravni podniky mohly v minulosti
z téchto ziskd kryt vyznamnou &ast svych deficitd.
VyS$e sumy prevadéné od meéstskych distributort
energie méstskym provozovateldm hromadné do-
pravy predstavovala pfiblizné 3 miliardy marek za
rok. Mésta vyjadruji rostouci znepokojeni a kritizuji
zamér federalniho statu prevadét v ramci jeho poli-
tiky hospodarskych uUspor stale vice nakladd na
meéstské rozpocty. Stejné tak se rizika ztraty az de-
sitek tisic pracovnich mist obavaji odbory, ve kte-
rych jsou organizovani zaméstnanci podnikt verej-
né dopravy.

Vedouci pracovnici méstskych dopravnich pod-
nikl se snazi své podniky na zménu prostfedi pfi-
zplUsobovat a zavadeéji restrukturacni opatreni, aby
posilili kapacitu méstskych podnikGi konkurovat
soukromym dopravedm. Nékteré doplnikové innosti
svéfili soukromému sektoru — prikladem toho je ¢Cis-
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téni vozidel, vytvorili poboc¢ky, zavedli kooperace se
soukromym sektorem, rozsifili své aktivity a stano-
vili nové tabulky odménovani. Finanéni vysledky ne-
jsou zdaleka zanedbatelné: jestlize ro¢ni deficit, po
nékolik let stale klesajici, je stale je$té 6,4 miliard
marek, stupen kryti ndkladt se mezi lety 1992 az
1998 zvysil 2 58,5% na 68,2%. Provozovatelé mést-
ské dopravy pfitom méli velké potize vyresit zakladni
problém, kterym jsou vysoké mzdy, jez musi platit
— tak jak je ktomu nuti pfislusnost k verejnému sek-
toru — presahuijici 0 30% az 50% mzdy obvyklé u je-
jich soukromych konkurentd. Podle ekonomického
¢asopisu ,Wirtschaftswoche“ prdmérné naklady na
jednu pracovni hodinu fidi¢e autobusu v soukromém
sektoru v Némecku jsou 32 marky oproti 49 mar-
kam ve verejném sektoru.

Pan Miller-Hellmann v rozhovoru téz pfipomi-
na, ze mzdové naklady némeckych meéstskych do-
pravnich podnikd predstavuji pfiblizné 50% celko-
vych nakladu, coz neni prekvapuijici vzhledem k to-
mu, Ze jsou poskytovateli sluzeb. K rozdilu mezd
mezi vefejnym a soukromym sektorem uvadi, Ze pro
konkurenceschopnost verejnych provozovateld bu-
de tfeba obé Urovné odmeénovani sblizit. Pfipomi-
nd, Ze at je UcCetni logika jakakoli, podniky jeho sva-
zu potrebuji v zajmu svych klientd dobre vySkoleny
a motivovany personal.

Odpovida ina otazku, jakou ma VDV bilanci z re-
gionalizace kolejové dopravy: na konci ¢tvrtého ro-
ku jsou na dobré cesté k dosazeni hlavniho cile re-
gionalizace, tj. vice dopravy v regionu za dané fi-
nanéni prostfedky. Nabidka dnes &ini 570 miliond
vlakokm oproti 498 milionim vroce 1993. Bude
vSak tfeba nové dohody mezi federalni viadou a ze-
mémi (Lénder) o financovani regionalizace, ve kte-
ré bude tfeba dosahnout rozumného kompromisu.

Na otéazku, zda vyvoj jde smérem k privatizaci
regionalni dopravy, uvadi, Ze az do soucasnosti by-
ly linky regionalni kolejové dopravy dané do vybé-
rového fizeni ziskany z poloviny DBAG — Némecky-
mi Zeleznicemi, a z druhé poloviny ,,nefederalnimi“
vefejnymi €i soukromymi spole€¢nostmi. Od nové
Evropské komise o¢ekavaji, ze bude dbat o to, aby
jedinym kriteriem rozhodovani ve vybérovych fize-
nich nebyla jenom cena sama o sobé. | kdyby to
vedlo provizomé k regiondlni dopravé méné naklad-
né jak pro klienty tak pro organiza¢ni autority, brzy
by vznikl kartel provozovatell, jehoz disledkem by
byly sluzby nizsi kvality.

Na dal$i otdzku, z jakych davodu je proti struk-
turam verejné dopravy ve Francii, pan Miuller-
Hellmann odpovida, Ze kvalita némecké méstské
a pfiméstské hromadné dopravy je uznavana v ce-
Iém svété. Podarilo se ji ve velkém rozsahu uleh¢it
aglomeracim zaplavenym automobily. Verfejna do-
prava ziskala v dopravé bydlisté&—pracovisté a za ob-
chodnimi zélezitostmi 50% z celkového trhu. Pro¢
by méli byt naklonéni strukturam, které podle jeho
znalosti nemohou vykazovat srovnatelné vysledky.

Bude-li se mluvit o Francii, je toho prikladem: na roz-
dil od Némecka, které si preje byt dobrym evrop-
skym Zzakem, neotevrela svij trh. Ve Francii je strach
ze ztraty pracovnich pfilezitosti ziveny predevsim
odbory majicimi podporu levicové viady a komunis-
tického ministra dopravy.

Vedle ztrat, které verejna doprava v Némecku
zaregistruje v dusledku nového zékona o energii, ma
VDV jesté dalsSi dlvody pro znepokojeni. Jednim
z hlavnich zdroju jeho ¢lenskych podnikl jsou kom-
penzace, které dostavaji za uplatiiovani preferenc-
nich tarifd pro Skolaky. Zemé, které jsou také pod-
robeny restrikénim rozpoctovym opatfenim, velmi
pravdépodobné omezi své pfispévky na tyto ucely
— 0300 miliond marek méné z celkové sou¢asné vy-
Se 2 miliard marek ro¢né. Ke vSem témto staros-
tem se pfipojuje nova dar na energetické produkty.
Pan Miller-Hellmann uvadi, Ze tato tzv. ,ekologic-
ka dan“ stoji verejnou dopravu 222 miliont marek
ro¢né. , Vice nez 25 milionu klientd podniki verejné
dopravy denné prispiva k velkym usporam energie
a za svuj respekt k Zivotnimu prostredi by méli byt
odménéni misto toho, aby byli nuceni jit k poklad-
nam.“ VDV stejné jako Stadtetag, ktery povazuje dari
za ,absurdni jak ve vztahu k politice Zivotniho pro-
stredi tak k dopravni politice” si preji, aby dopravni
systémy verejné dopravy od ni byly osvobozeny.

V této slozité situaci pro méstskou hromadnou
dopravu si v8ichni kladou otézku, co délat, jaka pri-
jmout opatreni, aby bylo mozno zachovat kvalitni
sluzby verejné dopravy a odolavat mocnym zahra-
niénim skupinam, at uz jsou skandinavské, britské
¢i francouzské. VDV na némeckém trhu nechce
evropskeé oligopoly, které by eliminovaly konkuren-
ci praktikovanim dumpingovych cen a nedbanim
predpist, kdyz se to tu €i jinde hodi...

VDV a Stadtetag zminuji pfedevsim dva nové
zdroje financovani, které maji nahradit ten, ktery
v pristich letech vyschne: prfedevs$im navrhuji ome-
zeni dafiovych vyhod ve prospéch automobild uzi-
vanych pro cesty mezi bydlistém a pracovistém.
Stat, ktery by tak usetfil 1,7 miliardy marek, by tuto
sumu dal k dispozici pro verfejnou dopravu. Jina,
alternativni moznost by spocivala ve vyplaceni
1,4 miliardy ro€né €erpanych z pfijmd dané z rop-
nych produktl v jeji prospéch.

Pro VDV obé tato dafiova opatfeni znamenaiji
vyhodu pfimé vazby s hromadnou dopravou. Bez
ni by se stale narustajici automobilova doprava jed-

nou paralyzovala sama od sebe. Jednim z principt
VDV jiz dlouhou dobu je: ,,doprava musi financovat
dopravu®. Pozornost pfitahuje jind myslenka, kte-
rou vyslovuje Stadtetag: Slo by o to stanovit mésta
a méstské regiony jako jediné organiza¢ni autority,
zodpovédné za veSkerou kolejovou dopravu, coz by
jim umoznovalo pfijimat celé fondy, které dnes fe-
deralni stat prevadi na konto spolkovych zemi.
Podle uvedenych zdrojt zpracoval Ing.
Zdenék Dosek



na berlinské konferenci, pro
které podklady pfipravovala
Svétova komise slozena z aka-
demikU i praktickych odborni-
kd, politikG a zastupct neviad-
nich organizaci, priméatort, sta-
rostl a architekttl z celého sve-
ta. Komise pfipravila Svétovou
zpravu o budoucnosti mést,
kterd analyzuje soucasné glo-
balni trendy na poli urbanistic-
kého rozvoje a navrhuje vadei
principy pro mésto ve 21. sto-
leti. Bere v Uvahu rdzné typy
mést a jejich rozvoj ajeji vizi
jsou dobre obyvatelnd mésta
plna Zivota Podkapitola této

URBAN 21 - Globalni konference
o budoucnosti mest

F=_=_ " .= s " = =& T°

Ve dnech 4. az 6. ¢ervence 2000 se v Berliné
konala svétova konference URBAN 21 vénovana
problémum, které vyvolava rust mést v rozvojovych
zemich, stejné tak jako rdznym problémdm mést-
ského rozvoje v priimyslové rozvinutych zemich. Se
vstupem do nového tisicileti Zije jiz vétSina obyva-
tel svéta ve méstech audaje Spojenych narodd
predpovidaji rast méstskych obyvatel do roku 2025
na 61% z celkové svétové populace. To vyvolava ra-
du problému a ve vSech regionech svéta budou li-
dé stat pred stejnou otézkou: jak bychom méli ovliv-
flovat rozvoj mést, aby vSichni jejich obyvatelé méli
stejny podil na hospodarském, technologickém
a socialnim pokroku, aby mohli uzivat bohaté kul-
turni nabidky a zdravého Zivotniho prostfedi a mohli
se podilet demokratickym zplGsobem na utvareni
prostredi, ve kterém Ziji.

Tyto otazky byly pfedmétem rozsahlych diskuzi

- - T o —-
Zpravy je vénova- e
na i podpore 5

Ludrzitelné“  do-
pravy, je v8ak zf'ej-
mé, Ze to ocem
hovoti, zdaleka ne-
presahuje stru¢ny
obsah knihy Prof.
Vuchi¢e ,Doprava
pro obyvatelna mésta“, o které jsme pfinesli informa-
ce v Cervencové priloze DP-KONTAKTu.

Konference sama o sobé& byla obrovskym
konglomeratem plenarnich a tématickych zaseda-
ni, panelovych diskuzi, fér a sympozii, doprovaze-
nych vystavkami vénovanymi urbanistickému roz-
voji prfedevSim némeckych mést. Organizatorem
konference bylo némecké federalni ministerstvo do-
pravy, vystavby a bydleni a dvodnimi fe¢niky byl né-

mecky kancléf Gerhard Schréder a generdlni sekre-
tar OSN Kofi Annan. Divodem zastoupeni Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti
v prazské triclenné delegaci vedené radnim pro vy-
stavbu panem Kovarikem byl jeho podil na pfipravé
sympozia ¢. 11 ,Inteligentni mobilita: k udrzitelné-
mu méstskému rozvoji vzemich stredni a vy-
chodni Evropy“.

Organizatofi konference vyzvali mésto Videri —
znamé svymi kvalitnimi zlepSovanimi verejné dopra-
vy inovym strategickym planem, opirajicim se
o existujici plan méstského rozvoje a dopravni stra-
tegii —, aby pfipravilo pfispévek o rozvoji inteligent-
ni mobility. Viden vyzvala mésta Berlin, Budapest,
Ljubljanu, Prahu a Zahteb, aby se zapojila a v ram-
ci vzajemné kooperace pomohla formulovat zaklad-
ni doporuceni a predlozila vlastni pfiklady.

Mezi témito hlavnimi mésty statu, tvoficich region
s geopolitickym dynamismem, kterému dlouhou fa-
du let dominoval ,.hrani¢ni systém*“ — Zelezna opona,
se rozvinula intenzivni vyména zku$enosti s pfiprav-
nymi schiizemi a tfemi spole¢nymi workshopy. Vysled-
kem je spole¢né formulovana ,,Deklarace o inteligentni
mobilité v méstskych oblastech“ a spole¢na doku-
mentace s profily mést, srovnanim silnych a slabych
bodu a pfiklady nejlepSich a dobrych pfipadu.

Material je skvélym prikladem benchmarkingu
o mobilité¢ v uvedenych meéstech s ¢etnymi velmi za-
jimavymi priklady konkrétnich feSeni. Praha predlo-
Zila dokument ,Praha - verejna doprava a méstsky
rozvoj“, na jehoz zpracovani se podileli Dr. Milan
Turba, Feditel strategického planovani Utvaru roz-
voje mésta a Ing. Marie Hosnedlova, vedouci od-
boru strategie nasi spole¢nosti. Dr. Turba na sym-
poziu predstavil prazskou strategii pfechodu z mo-
nocentrické na polycentrickou strukturu mésta za-
lozenou na metru jako patefnim systému prazské
verejné dopravy. Zajemci o anglickou verzi doku-
mentu obsahujiciho spole¢nou deklaraci a zpravy
vSech zuc€astnénych mést se mohou obratit na od-
déleni VTEI naseho podniku, ve kterém je k dispo-
zici v tisténé verzi a na CD. Predevsim pfiklady Vid-
né a Berlina jsou tak zajimavé, Ze je zajemcim do-
porucujeme a budeme se snazit se k nim na stran-
kédch DP-KONTAKTu vratit. -zded-

Inflace slov, ktera v pribéhu konference pada-
la na téma budoucnosti mést, dala o to vice vynik-
nout nejlepSimu prikladu inteligentni mobility, kte-
rym bylo vlastni hostitelské mésto.

Jiz uvodni recepce organizovana némeckym mi-
nisterstvem dopravy vtzv. Oberbaum City byla
uspésnym prikladem moderniho udrzitelného meést-
ského planovani. Oberbaum City byl ptvodné sou-
borem tovarnich objektl na vyrobu Zarovek svéto-
znamé firmy Osram, pozdéji Narva Tento primyslo-
vy komplex na uzemi Berlina byl prestavén se za-
chovanim historickych fasad a v jeho interiérech Ize
dnes nalézt moderni prostorné kancelare, byty, re-
staurace a obchody. Nové pouziti pro staré pramys-
lové objekty uvnitf mést povazuje ministr Reinhard
Klimmt za jeden z hlavnich ukold, ale téZ jednu z hlav-
nich prilezitosti pro méstsky rozvoj v Némecku. Mésta
mohou vytvaret novy Zivot v opusténych priimyslo-
vych zénach a udrzet tak kontrolu nad Zivelnym rds-
tem zastavéného Uzemi na ukor zelenych pasu ko-
lem mést. Ministr dopravy, vystavby a bydleni Né-
mecka tento trend oznacuje za dulezity aspekt udrzi-
telného rozvoje mést. | kdyz je to nékdy drazsi nez
vystavba novych budov na jejich okrajich, predsta-
vuje to Usporu pudy a materidlnich zdroju pfi ucho-
vani pfirody, kulturnich aktiv a méstského Zivota Vy-
Zaduje to porozuméni a odpovédnost, ale Oberbaum
City dokazuje, Ze spoluprace statu, mésta a inves-
tort ve prospéch mésta ajeho obyvatel je mozna.

Snad nejvétsi podil na sou¢asném ,,nejvétsSim
stavenisti svéta“ maji dopravni stavby. Razné prio-
rity v povale€nych letech, ve kterych se v zapadni
poloviné Berlina rozvijel U-Bahn a ve vychodni S—
Bahn atramvaje, vytvofily neviditelné zdi v doprav-

ni siti. Jejich odstranéni je velkou prioritou v sou-
¢asném procesu splynuti obou ¢asti mésta.

Vnéjsi pohled na ¢ast rekonstruovaného komplexu
Oberbaum City.

INFO BOX na Lipském namésti je od rijna 1995
informaénim centrem, které prostrednictvim
vystavek seznamuje navstévniky s budoucnosti
nejvétsiho stavenisté na svété: predstavuje velké
projekty na Postupimském namésti a v jeho okoll,
mezi neZ patfi i obrovské dopravni projekty, mé-
nici od zakladu tvar centra Berlina.

Kapitalové investice do dopravni sité Berlina do-
sahuji rekordnich vySek. Mésto pumpuje ro¢né 315
miliond marek do U-Bahnu a tramvajové sité, stat-
ni investice do S-Bahnu jsou jesté vétsi. Vrcholem
jsou provozni subvence, pokryvajici rozdil mezi pfi-
jmy a naklady: v sou¢asné dobé mésto poskytuje
provozni podporu ve vySi 1,5 miliardy marek ro¢né
na Ucet S-Bahn Berlin, a. s. a kryje 57% provoz-
nich naklad U-Bahnu, tramvaji a autobusu.

Berlin ma rozlohu 889 km? se vzdalenostmi hra-
nic ve sméru sever—jih 38 km a ve sméru vychod-
zapad 45 km, na jeho Uzemi zije 3,45 milionu oby-
vatel a v pfilehlé spolkové zemi Brandenburg dal-
Sich 870 tisic. V hlavnim mésté je na 1,46 milionu
pracovnich mist a v jeho okoli dalSich 300 tisic.

(PokraCovani na str. 12)
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SprezZeni na Brandenburské brané a nova kupo-
le Reichstagu — dva symboly znovusjednocené-
ho Berlina Rozhodnuti z r. 1991 vytvorit z Berli-
na nové hlavni mésto Némecka odstartovalo sta-
vebni prace na uzemi mésta v hodnoté kolem 30
miliard marek ro¢né. Bundestag — némecky par-
lament — zahdjil oficidlné svoji praci v zari 1999.

Rekonstrukce Reichstagu byla svérena britské-
mu architektovi Siru Normanu Fosterovi, ktery ji
zavrsil moderni pristupnou kupoli. Obyvatelé
a navstévnici Berlina stoji dlouhé fronty na pro-
hlidku budovy. Odménou je ojedinély pohled na
promény mésta. Koncem roku 2000 bude v bliz-
kém oblouky Sprévy uvedeno do provozu nové
sidlo viady.

Budoucnost Berlina jako stykové plochy mezi
vychodem a zdpadem, severem a jihem, jako ob-
chodniho a nakladového centra a ohniska novych
vztah( s vychodni Evropou, je odvisla od vysoce
kvalitni dopravni infrastruktury. Sou¢asna dopravni
strategie je zamérena na opravu zchatralé infrastruk-
tury ve vychodni ¢asti mésta, rehabilitaci a moder-
nizaci kolejovych siti vjeho zapadni ¢asti azno-
vupropojeni mnoha prerusenych linek mezi vycho-

ontakt 9°2000

Na pozadi jerabu finisuje komplex Sony Cent-
rum na Postupimském namésti, ktery je soubo-
rem sedmi budov: mezi nimi centréla Sony Evro-
pa, Filmovy paldac, Museum kinematografie, sbir-
ka pripominajici Marléne Dietrich... Vystavba bu-
de dokonc¢ena na konci roku 2000 apo 10 le-
tech od padu berlinské zdi se stane symbolem
promény Berlina na hospodarské, kulturni a po-
litické centrum sjednoceného Némecka.

dem a zdpadem, coz vSe predstavuje obrovsky ob-
jem praci, které musi byt teprve dokonceny. Strate-
gickym cilem je délba prepravni prace v centralni
oblasti 80:20 ve prospéch verejné dopravy, ve srov-
nani se sou¢asnym pomeérem 60:40. Dosazeni to-
hoto cile vyZzaduje nabidku vysoce atraktivni alter-
nativy osobnimu automobilu. K jejimu uskute¢néni
ma prispét v roce 1997 zalozeny Dopravni svaz Ber-
lin-Brandenburg, jehoz cilem je vytvoreni vysoce ka-
pacitni strukturované sité se zlepSenymi prestupni-
mi uzly, koordinovanymi jizdnimi fady, garantova-
nymi spoji, univerzalnim tarifem a jizdenkami plat-
nymi vcelé oblasti, spolecnym marketingem
a public relations, stejné tak jako s nezbytnymi pro-
voznimi charakteristikami, kterymi jsou bezpe¢nost,
rychlost, Cistota a presnost.

Slavny ,Check Point Charlie“ na Friedrichstrasse
zustava pripominkou na spojovaci bod mezi vy-
chodem a zapadem mésta rozdéleného zdi. Dnes
po Friedrichstrasse obéma sméry pulzuje pési,
cyklisticka a automobilova doprava véetné pod-
zemni linky metra U6 vedené v ose ulice.

Velkou uUlohu v této strategii hraje znovusjedno-
ceny berlinsky dopravni podnik s velkou tradici, Ber-
liner Verkehrs—Betriebe — BVG. Svou ¢&innost zahdjil
1. ledna 1929 s 25 tisici zaméstnanci a 5 tisici vozi-
dly tramvaji, autobust a metra, kdyz prvni elektric-
ké tramvaj byla v Berliné v provozu od 16. kvétna
1881 aprvni podzemni Usek metra od 18. ledna
1902. Soucasny statut, dle kterého zakladni jméni
je v rukou mésta Berlina, po-
chazi zroku 1938. Od jeho
zagatku byla spole¢nost
Berliner Verkehrs Aktienge-
selschaft (BVG), zalozena ro-
ku 1928, transformovana na
,autonomni spravu mésta

famt Berlina“, ktera dostala nazev
Berliner Verkehrs—-Betriebe
(BVG).

Rozdéleni Berlina mélo
za nasledek rozpad BVG na
dvé ¢asti, knémuz doslo
1.srpna 1949. Presto na
,druhou stranu“ déle jezdilo

Umisténi vystupu stanice metra ,,Centrum més-
ta“ ve Friedrichstrasse je dokladem nové strate-
gie, kterou Berlin ¢eli nartstajicimu vlastnictvi au-
tomobild, i kdyZ s 367 automobily na 1 000 oby-
vatel ma Berlin vyrazné nizsi automobilizaci nez
jind némecka mésta (napr. 475 v Hamburku a 515
v Mnichové). Aby rist vlastnictvi neved| k rostou-
cimu uZivani automobilti, budou zuZovani uliéni-
ho prostoru spolu s omezovanim parkovaci ka-
pacity v centru predstavovat prirozené nastroje
k omezovani ristu dopravy uvnitf mésta Doprav-
ni politika berlinské radnice je zaloZena na ,kla-
sické*” prfemistovaci strategii, pfenasejici poten-
cidlni rast dopravy na méstskou verejnou do-
pravu.

10 tramvajovych linek a 4 linky metra. Provoz tram-
vaji z jednoho sektoru do druhého byl prerusen v ro-
ce 1953 a pouze metro a S-Bahn projizdély celym
Berlinem az do 13. srpna 1961.

Po otevreni hranic 9. listopadu 1989 prestal byt
Zapadni Berlin ostrovem. Jiz od 10. listopadu byly
vytvoreny prvni dvé preshrani¢ni autobusové linky
a za nékolik dni dvé dalsi. Prakticky za jedinou noc
bylo nutno pronajmout 300 autobust, z toho 125
od spratelenych podnikd a175 od soukromych
dopravcu.

Jedna z berlinskych elektraren, které v ramci li-
beralizace trhu energie v Némecku hrozi zanik.

Pouze dva dny po otevreni zdi byla do provozu,
poprvé po 28 letech, uvedena stanice metra Janno-
witzbriicke. Dal$i stanice a autobusové linky nasle-
dovaly. 25. fijna 1990 prevzali feditelé BVG fizeni do-
pravniho podniku vychodniho Berlina, ktery od ro-
ku 1969 zmeénil zkratku na BVB. V mezidobi byli za-
méstnanci BVB delegovani do BVG, zatimco za-
méstnanci BVG pracovali v BVB.

Od 1. ledna 1992 znovu existuje jeden berlin-
sky dopravni podnik — BVG.

Regionalni obnova

Pod stfechou Dopravniho svazu B - B (Berlin
— Brandenburg) se pocitd se zménou pravniho
vlastnictvi siti S-Bahnu a U-Bahnu. S-Bahn Ber-
lin, a s. ma byt preveden z pfidruzeného podniku,
pIné vlastnéného Némeckymi drahami, do nové
holdingové spole¢nosti mistni dopravy, ktera ma
téZ prevzit BVG od mésta Tento prfevod ma byt pro-
totypem pro podobnou regionalizaci jinde v Né-
mecku a zamérem je usnadnit uzsi integraci obou
siti. Ma téz umoznit lepsi dostupnost financovani
od budoucich kapitalovych investic ze strany sou-
kromého sektoru.

Prioritou dopravniho svazu je zlep$eni atrakti-
vity sluzeb regionalni Zeleznice, kterd ma spojovat
jednotliva mésta v Brandenburgu navzajem a s Ber-



Jednim z nejvétSich berlinskych projektu je tzv.
Pilzkonzept, spole¢né prosazeny Némeckymi
drahami a berlinskou méstskou radou. Doplni vy-
chodozdpadni nadzemni osu Stadtbahnu pa-
ternim kolejovym koridorem ve sméru sever—jih
podchazejicim pod méstskym centrem ve ¢tyrko-
lejovém tunelu. Timto tunelem povede pod cent-
rem Berlina hlavni Zelezniéni linka a regionaini lin-
ky a nad kiizenim obou trati se rozkro¢i moderni
prajezdny nddrazni objekt vznikajici v Lehrter
Bahnhof. Nadrazi Lehrter bude centralnim do-
pravnim uzlem nejen regionu Berlin-Branden-
burg, ale i Némecka a velké &asti Evropy, sou-
Casné vSak i duleZitym bodem pro mistni doprav-
ni sit - vedle dalkovych a regionalnich vlakt a S—
Bahnu bude téZz obsluhovano linkami metra,
tramvaji a autobusu. Dokonceni nadrazi a celé-
ho dopravniho uzlu je planovano na rok 2004.

linem. Dobra pfistupnost vSech center s vyhovuji-
cimi prestupy je dulezita proto, aby si cestujici vy-
brali Zeleznici a nepouzivali sva auta. VétSina regio-
nélnich Zelezni€nich linek uziva stejné traté jako dal-
kové Zelezni¢ni linky Némeckych drah a sjizdgji se
na vychodozapadni S-Bahn stejné jako pozdsji na
budouci severojizni spojku. Po ukon&eni rekonstruk-
ce S-Bahnu byla vytvofena sit regionalnich
expresnich linek projizdgjicich méstem a zajistuji-
cich vy88i nabidku radidlnich spojeni. Nékteré
z téchto linek obsluhuji Mezinarodni letisté Berlin —
Brandenburg v Schénefeldu s 30minutovou jizdni
dobou z centra mésta. V budoucnosti spoji nadrazi
Lehrter s letistém Schonefeld letiStni expres, ktery
bude vyuzivat severojizni kolejovou spojku a bude
stavét pouze na dvou mistech, z nichz jednim bude
Postupimské namésti.

S-Bahn

Nadrazi Witzleben na lince 4 S-Bahnu ve vychod-
nim okraji centralniho Berling, v tésné blizkosti
déjisté konference URBAN 21. Mistni a pri-
meéstska verejna doprava v Berliné a Brandenbur-
gu je zajiStovana komplexni nabidkou sluZeb re-
gionalni Zeleznice, S—Bahnu, U-Bahnu (metro),
tramvaji a autobusu. Za uc¢elem koordinovani riz-
nych provozovatelt a pro vytvoreni spole¢ného
image byl v roce 1997 zaloZen Verkehrsverbund
Berlin-Brandenburg, Dopravni svaz spolecného
regionu dvou spolkovych zemi, Berlina a Bran-
denburgu.

Berlinsky S-Bahn je nejstarSim v Némecku a ja-
ko plvodné nezavisly systém je napajen 750 V ss
z treti kolejnice na rozdil od vrchniho napajeni 15kV
162/3 Hz pouzitého pozdsji na hlavnich tratich DB.
S-Bahn ma téz své vlastni vy¢lenéné traté, podob-
né jako metro na povrchu.

S-Bahn z rdznych divodi béhem rozdéleni Ber-
lina zchatral a dnes je proto hlavnim ukolem uvést

Autobusova zastavka pfimo pred vychodem ze
stanice S-Bahnu Witzleben. Cekajici cestujici re-
spektuji cyklisticky pruh barevné odliSeny od
ostatniho povrchu chodniku. Stanici doplriuje za-
fizeni na odkladani jizdnich kol. Z celkového po-
¢tu 12,5 milionu jizd a pési dochéazky vykonanych
obyvateli a navstévniky Berlina kaZzdych 24 ho-
din je délba prepravni prace nasledujici: 26% pés-
ky, 5% jizdni kolo, 23% MHD, 46% osobni auto-
mobil.

Novy objekt Zelezni¢niho nadrazi vznika ve vy-
chodni casti Berlina, v blizkosti radnice ve
Spandau. Jiz dnes je obsluhovédno vysoko-
rychlostnimi vlaky, regionalnimi linkami a S—-Bah-
nem a je terminalem linky metra U7.

jeho sit do pIného rozsahu tak, jak existovala pred
rokem 1961. Opusténé traté v Zapadnim Berliné
a prerusené traté do okolnich mést jsou obnovova-
ny a provozované traté jsou uvadény do technické-
ho stavu odpovidajiciho 21. stoleti. Zatimco S-Bahn
je provozovan dcefinou spole¢nosti DB, kterou je
S-Bahn Berlin a. s., Némecké drahy zodpovidaji za
planovani a vlastni provadéni obnovy. Do provozu
jiz bylo znovuuvedeno sedm trati, z nichz jedna
z nejposlednéjsich je trat z Westkreuz do Spandau
na konci roku 1998.

Projizdéjici vlak ICE vlevo a souprava S Bahnu
v nddrazni hale Berlin-Spandau. Hlavni vychodo-
zdpadni koridor Stadtbahnu byl v poslednich
tfech letech rozsahle modernizovan. Vyrobce ko-
lejovych vozidel Adtranz ma do roku 2004 dodat
1 000 vozidel Class 481 EMU, tvoricich stanicu-
jici soupravu.

planovana S21, ktera povede paralelné se severo-
jizni spojkou. S21 propoji nadrazi Lehrter s existuiji-
cimi tratémi S-Bahnu vedoucimi na sever a jih més-
ta Protoze rozpoctové diuvody neumoznily posta-
vit trat S-Bahnu soucasné s hlavnimi Zelezni¢nimi
tratémi, byl po vychodni strané spojky ponechan
volny pas zarucuijici, ze trat bude moci byt dopiné-
na v budoucnu.

K prestuplim mezi dalkovou a regionalni Zelez-
nici, S-Bahnem, U-Bahnem a autobusy v pre-
stupnim uzlu Berlin-Spandau pribude i tramvaj.
Na panelu s nazvem stanice jsou znazornény
symboly vSech prostredkd.

U-Bahn

Blizici se 100. vyro&i berlinského metra na po-
¢atku roku 2002 jisté bude pfilezitosti si vice pfibli-
Zit, podobné jako v pfipadé pafizského metra v Cer-
venci letoSniho roku, tento rozsahly systém patfici
mezi 10 nejdelSich na svété. Se svou délkou trati
143,3 kilometrti, 169 stanicemi a 5 000 zaméstnanci
metro ro¢né prepravi vic nez 450 miliont cestuijicich.
Z technického hlediska sestava sit berlinského met-
ra ze dvou propojenych siti. Linky U1 az U4 maji Uz-
ky profil s vozidly Sitky 2,30 metru a byly stavény od
roku 1902 do roku 1930 s tunely Sitky 6,24 metru.
Pro zvySeni kapacity byly se zapo€etim vystavby li-
nek v severojiznim sméru od roku 1923 stavény tu-
nely o Sifce 7 metrd. Timto zplsobem byly postave-
ny linky U5 az U9 a Sitka vagénu je 2,65 metru. Roz-
chod koleji u obou systému je stejny a odpovida Ze-
lezniénimu standardu 1435 mm.

Metro je hlavnim kolejovym systémem v mést-
ském jadru a je smésici podzemniho, nadzemniho
a povrchového provozu. Podzemni tunely tvofi tfi
Ctvrtiny celkové délky. Nejdelsi mezistani¢ni vzda-
lenost mezi stanicemi Biesdorf-Siid a Tierpark je
1 866 metru, nejkratsi mezi Deutsche Oper a Bis-
markstrasse pouze 380 metrU.

| kdyz kofeny metra sahaji do poc¢atku stoleti,
jeho nejvétsi rozvoj nastal po 2. svétové vélce v Za-
padnim Berling, kde chatral S-Bahn (ktery az do
roku 1984 byl ve spravé Zeleznic Vychodniho Berli-
na) a kde byl opustén tramvajovy systém. Byly to
prevazné vnéjsi oblasti Zapadniho Berlina, které byly
prostfednictvim metra spojovany s centrem.

Soucasti zlepSovani atraktivnosti kolejové dopra-
vy je nové orientacni znac¢eni v metru. Pro BVG
je spolecné navrhl i Meta-Design, designersky
partner BVG, Industriedesigner Albrecht Ecke
a Mabeg, specialista na verejny design. Nosi¢em
novych informaci ve stanicich a jejich dosahu je
systém Arcus od Mabegu, skladajici se z hliniko-
vych konvexnich profilt, které svym tvarem vy-
chazeji vstric orientaci hledajicim cestujicim. In-
formac&ni materialy umisténé na profilech jsou ve
vandalizmuvzdorném provedeni.

V soucasné dobé je sledovan cil méstské rady,
délba prepravni prace v centralni ¢asti mésta 80:20
ve prospéch verejné dopravy, a proto zde ma pred-
nost rozvoj metra. Ve stfednédobém a dlouhodo-
bém vyhledu se bude metro rozsifovat vychodnim
smérem. V fijnu 1998 byla oteviena nova stanice
Mendelssohn-Bartholdy Park na lince U2 obsluhu-
jici prvni etapu obchodné administrativniho centra
na Postupimském nameésti. V letoSnim roce bude
otevieno prodlouzeni linky U2 z Vinetastrasse do

(PokraCovani na strané 14)
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va jako zaklad dopravniho systéemu mesta

(Pokracovani ze strany 13)
stanice Pankow, coz umozni pfestupy mezi metrem
a S-Bahnem.

Prehledna mapka okoli stanice U-Bahn Zoolo-
gicka zahrada s vyznacenim vSech vazeb mést-
ské hromadné dopravy v tomto vyznamném do-
pravnim uzlu.

U5 z Alexanderplatz do Lehrter Bahnhof pres sta-
nici Unter den Linden, coz umozni pfimé spojeni
z Lehrter do vychodni centralni ¢asti Berlina a sid-
lit na severovychodé. Pilzkonzept — houbovita kon-
cepce — potvrzuje fadu vyhod pro dopravni plano-
vani, rozvoj mésta a jeho ekonomicky rozkvét. Dva
kfizici se koridory dobre odpovidaji typické expanzi
Berlina a jeho polycentrické strukture. Snadnéjsi bu-
de i provozovani systému a jeho srozumitelnost pro
cestuijici kolejovou dopravou.

Cast linky U5 byla téZ vybrana pro zkousky pro-
vozu automatického vlaku, ktery ma v budoucnu
snizit potrebu strojviidcd a umozni BVG posilit stav
zaméstnancu uréenych pro sluzby klientdim.

Dal$im zvazovanym projektem je prodlouzeni
linky U7 jizné z Rudow do Schonefeldu v souvis-
losti s programem vytvoreni nového mezinarodni-
ho letisté Berlin-Brandenburg.

Tramvaje

Zatimco posledni tramvaj v Zapadnim Berliné
byla za doprovodu tisicli jeho obyvatel zatazena do

depa 2. fijna 1967, ve vychodnim Berling byl tram-
vajovy systém dale rozvijen.

Berlin v sou¢asné dobé uskutecnuje i planuje
dalsi rozvoj tohoto atraktivniho dopravniho systé-
mu, ato vjednotlivych etapach. Program rozvoje
byl zahajen na vychodnim okraji centralni oblasti
a sméfuje na zapad. V zapadni ¢asti Berlina budou
tramvaje tvofit tangencialni spojeni mezi kli¢ovymi
nadrazimi a stanicemi na S-Bahnu, U-Bahnu a re-
giondlni Zelezni¢ni siti. Sou¢asna délka tramvajo-
vych trati je 181,6 kilometra.

Vroce 1995 byla do provozu uvedena nova ra-
dialni linka z Bornholmerstrasse na Eckernférder
Platz a v prosinci 1998 se tramvaje vratily na Ale-
xanderplatz a do starého centra Berlina otevienim
2,5 km dlouhé smy¢ky mezi Mollstrasse a Hacke-
sche Markt. Vétev, kterd vyjde z této smycky u Ro-
tes Rathaus, bude obsluhovat Postupimské a Mag-
deburské nameésti. Do provozu maji byt v brzké do-
bé& uvedena severni prodlouzeni tramvajovych tra-
ti a nové propojeni se stavi mezi stanicemi S-Bah-
nu Schéneweide a Adlershof. Budouci tramvajova
trat spoji reziden¢ni a obchodni oblasti ve

Falkenbergu a Mahlsdorfu na vychodé mésta
arovnéz Alexanderplatz a Schlesisches Tor v cent-
ru mésta. Je uvazovano téz s propojenim mezi
Schoneweide a stanici metra Zwickauer Damm.
Uzemni rezerva byla rovn&z vytvofena pro izolo-
vanou tramvajovou spojku na severozapadu meés-
ta, ktera bude tvofit smy€ku v severni ¢asti uzemi
mezi stanicemi metra Radnice Spandau a Hassel-
horst na lince U7.

Kratka navstéva Berlina ktery se opét stava
hlavnim meéstem znovusjednoceného Némecka,
umoznila plné pochopit, na ¢em se zaklada vysoka
kvalita némecké meéstské a priméstské dopravy,
o niz se zmifiuje pan Miller-Hellmann. Clanek uka-
zuje promyslenou realizaci dopravni strategie, za-
lozené na rovnovazném integrovaném multimo-
dalnim dopravnim systému.

Berlin bude urc¢ité prikladem dopravy pro
,obyvatelna mésta“a je dobre, Ze nas podnik uza-
viel v nedavné dobé s BVG smlouvu o spolupraci,
ktera muze pfinést mnoho uzite€nych poznatkd.

Ing. Zdenék Dosek
Foto: Autor a archiv autora

Drazdany budou testovat nakladni tramvaj

Letni dvojéislo Urban Transport International pfi-
neslo informaci o nakladni tramvaji, kterou si ob-
jednala automobilka Volkswagen pro obsluhu nové
tovarny na luxusni automobily, kterou stavi v Draz-
danech. Vlastni tovarni objekt je situovan v centru
mésta a zasobovaci sklad automobilovych souéasti
bude postaven na ladem lezicim pozemku patfici-
mu Némeckym drahdm blizko nadrazi Friedrich-
stadt. To vedlo Volkswagen k myslence dopravovat
dily na logistickém principu ,just in time“ (pravé
véas) ze skladu na vyrobni linku s vyuzitim mezi-
lehlé tramvajové sité.

Na zakladé smlouvy mezi VW a Dopravnim pod-
nikem Drazdany (DVB) a Schalker Eisenhutte
Maschinenfabrik (SEM) v Gelsenkirchenu budou vy-
robeny dvousmérné nakladni tramvaje pod nazvem
CarGoTrans se tfemi stfedovymi vozovymi jednot-
kami, které budou jezdit po existujici tramvajové si-
ti 36 krat za den v pfiblizné 40 minutovém intervalu,

mi(ontakt 9°2000

vlozen& mezi spoji pro cestujici. Na kazdém konci
budou realizovany kratké tramvajové useky pro
napojeni obou uvedenych objektd na
méstskou tramvajovou sit.

SEM vyhrdl vybérové fizeni na do-
davku dvou souprav, motory doda-
va VEM Sachsenhausen a Bombar-
dier Transportation Fahrzengas-
ristung doda trakéni invertory.
DVB dodéa podvozky ze starych
tramvaji Tatra T4D, ty ale budou
vyztuzeny sekundarnimi pru-
zinovymi tlumiéi. Prvni sou-
prava v barvach VW bude do-
dana ktestovacim ucellim
koncem fijna tohoto roku
a provoz by mél byt zahajen
vlednu 2001.

-zded-




Pocitacove site nasi spolecnosti a jejich zmeény v souvislosti
se zprovoznénim noveé budovy v Sokolovské ulici
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Neni snad jiného oboru, ktery by zaznamenal v ce-
losvétovém meéfitku tak prudky rozvoj v poslednich de-
seti letech, jako jsou informaéni systémy a informacni
technologie. Do této kategorie patfi zejména vykonné
vypocetni systémy, mohutné databazové systémy, kte-
ré spolu s aplikaénimi programy dokdzi zpracovat vel-
ké objemy dat, pracovni uZivatelské stanice a v nepo-
sledni fadé rozsahlé pocitatové sité, které zprostred-

kovavaji pfenosy dat mezi jednotlivymi vypocetnimi sy-
stémy. Pravé o pocitaCovych sitich v nasi spole¢nosti
se v kratkosti zminime v tomto &lanku, ato v souvis-
losti se zprovoznénim nové budovy v Sokolovské ulici.

Zvy$eny rozvoj pocitacovych siti 1ze v Dopravnim
podniku zaznamenat priblizné od roku 1992, kdy se po-
stupné zacaly na na$ trh dostavat vykonné aktivni prv-
Ky z&padni provenience. Za urcity prilom v této oblasti

Ize oznacit vybudovani tzv. paterni optické da-
tové sité vletech 1994 az 1995, ktera propo-
jovala hlavni objekty naSeho podniku prostred-
nictvim optickych vldken v tunelech metra.
Zpocatku se jednalo o objekty Bubenska,
Charvatova, Centralni dispecink a ustfedni dil-
ny Hostiva¥, nasledné pak pfibyl objekt Draho-
bejlova V dal$i etapé se budovaly optické tra-
sy pfipojujici depa metra a optické rozvody ve
vlastnich aredlech dep a Usttednich dilen. Sou-
bézné s tim byly pfipojeny autobusové garaze
avozovny a provozovny elektrickych drah pro-
stfednictvim pevnych metalickych okruhd. Do-
sazeny stav datovych siti na po¢atku roku 2000
je znazornén na obrazku ¢&. 1.

Patefni datova sit byla realizovana na
prenosovych kandlech o rychlosti 2Mbps a
16Mbps pro v8echny prenosové sluzby véet-
né elektronické posty, Internetu a pro provoz
vSech informacgnich systému jako je Persona-
listika a Mzdy, SAP R/3 a dalsi. Pravé s pfipra-
vou a zahdjenim provozu informa¢niho systé-
mu SAP R/3 byl pfenosovy systém dodany fir-
mou ERICSSON v letech 1994 a 1995 nasta-
ven na maximalni funkéni parametry a preno-
sové rychlosti. V pfipadé pozadavku na dalsi
zvySovani téchto prfenosovych rychlosti by jiz
nebylo mozné témto pozadavkim vyhovét
adatové sité by se tak staly limitujicim ¢lan-
kem v dal$im rozvoji informacnich systému
ainformacnich technologii.

Koncem roku 1999 av 1. pololeti roku 2000
probihala pfiprava nové budovy naseho pod-
niku v Sokolovské ulici ¢. 217/42, do niz maji
byt prestéhovany v8echny uUtvary z objekttu Bu-
benska, Charvatova aDrahobejlova Jak je
z vySe uvedeného zfejmé, vyvolala zména dis-
lokace a opusténi jmenovanych objektl nut-
nost rekonstrukce celé paterni datové sité Do-
pravniho podniku. Po rozsahlych odbornych
konzultacich a vypracovani nékolika variant by-
lo rozhodnuto, Ze v ramci této rekonstrukce do-
jde z ddvodu zvySeni spolehlivosti k oddéleni
datovych afonickych prenosu a datova paterni
sit bude zaloZena na prenosovém systému
1Gbit o prenosové rychlosti 1Gbit/s. Vzhledem
k tomu, Ze postup stéhovani dotéenych uUtva-
rd byl rozvrzen do obdobi ¢tyf mésicu, bylo
nutné zpracovat a realizovat variantu tzv. pre-
chodného stavu, kdy musela byt zachovana
funkénost puvodni datové sité s propojenim na
novou sit. Tento pfechodovy stav predstavuje
obrazek. €. 2.

Cilovy stav feSeni datové sité, ktery bude
zprovoznén po prestéhovani véech utvard do
nové budovy, je zndzomén na obrazku ¢&. 3. Je
zného patrné, Ze jiz neobsahuje pavodni pa-
tefni opticky okruh a paterni datova sit je tvo-
fena hvézdou se stfedem v objektu VysoCanska
(Sokolovska), jejiz dva paprsky tvori aredl Hos-
tivar a Centralni dispecink. Zaroven je zde fe-
Seno nové pfipojeni datové sité Dopravniho
podniku na mezinarodni pocitacovou sit
Internet, napojeni sité nasi spole¢nosti na
meéstskou pocitacovou sit MepNet prostrednic-
tvim kanalu ATM a nové pfipojeni autobuso-
vych garazi do uzlu Hostivar prfes 2Mbit kanal
tridy E1.

Pocitacové sité tvori v sou¢asné dobé za-
kladni ¢lanek vSech informacnich systému a in-
formagnich technologii. Bez jejich spravné
funkce a spolehlivosti nelze informaéni systé-
my provozovat. Rekonstrukci paterni datové si-
té provedené v souvislosti s pfipravou nové bu-
dovy byla v této oblasti vytvorena vykonna plat-
forma, ktera bude zékladnou pro provoz a roz-
voj informacénich systému v horizontu pfibliz-
né dalSich Sesti let.

Ing. Josef Hromadka,
vedouci odboru
vypocetni techniky reditelstvi
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Dalsi pripravovany usek

prazského metra-1V.C 2

Cervencové &islo DP-KONTAKTuU Vas informo-
valo o pokracovani stavby IV. C metra v kratkém ¢a-
sovém odstupu za vystavbou Useku Nadrazi Hole-
Sovice — Ladvi. Jaky je soucasny stav pfipravy Use-
ku navazujiciho na stavbu metra IV. C 1 za stanici
Ladvi?

Tento Usek prazského metra je pracovné ozna-
¢en jako IV. provozni Usek traté C, Usek IV. C2 Ladvi
— Letfiany. Potfeba prodlouzeni trati C vychodnim
smérem za stanici Ladvi je zfejma z divodu zkva-
litnéni a zrychleni dopravni obsluhy dalSich sid-
listnich celkGl Severniho Mésta (v€etné Prazského
vystavniho aredlu) ve vztahu k centru.

Trasa IV. C 2 navazuje na trat IV. C 1 ve stanici
Ladvi a je vedena pres Prosek do Letrian. Vystavba
Useku trati IV. C2 metra bude mit vyznamny ekolo-
gicky vyznam, nebot tato ¢ast Prahy je obsluhova-
efekty majici pfimou vazbu na ekologii a Zivotni pro-
stfedi Ize uvést napfiklad pokles probéht autobust
MHD, snizeni spotreby nafty, pokles emisi, snizeni
rizika nehodovosti. Pfijemné bude jisté pro cestuiji-
ci zkraceni doby jizdy do centra mésta

Schvaleny uzemni plan sidelniho dtvaru hl. m.
Prahy (déle jen UPn) tesi trasu se dvéma stanicemi:
Prosek a Letriany (u Prazského vystavniho arealu,
déle jen PVA).

Stanice Prosek je umisténa ve stfedni &asti
centralni parkové plochy sidli§té. Umisténi stanice
Letfiany umozniuje realizovat dopravni terminal na-
vazné méstské a vnéjsi dopravy v€etné zachytné-
ho parkovisté typu P + R.

S ohledem na to, Ze vedeni trasy podle UPn uza-
vird moznost obsluhy Letrian aregionalniho ob-
chodniho centra a umozriuje vedeni trasy pouze vy-
chodnim smérem, byla zpracovana studie nového

Co se delo u Andela?

(Pokracovani ze strany 4)

Tato vyluka se vyuZije i pro opravu dalsi ¢asti
tramvajové trati na Plzefiské ulici. Radi bychom
opravili celou Plzeriskou ulici najednou, jenze oprava
takového rozsahu by vyZzadovala vice finanénich
prostfedkl, nez jich je kdispozici na vyménu
velkoplo$nych panelt v celé Praze za rok. Proto se
vzdy opravuiji jen nejhorsi Useky. K doziti panelt do-
chazi postupné (jednotlivé ¢asti Plzefiské ulice pro-
Sly rekonstrukci nebo byly nové postaveny v roz-
mezi let 1979 az 1988) v zavislosti na mistnich pod-
minkdach, kvalité vlastnich panell a jejich pokladky,
a také podle kvality materialu v podlozi tramvajové
trat&. Teoreticky by skute¢né bylo mozné napfiklad
vymeénit na Plzeriské ulici vSechny velkoplo$né pa-
nely najednou, aty kvalitnéjsi pak pouzit k opravé
poskozenych mist v jinych ¢astech Prahy. Ve sku-
te€nosti v8ak neni mozné predpokladat mnohona-
sobné vyjmuti kolejnic z panell, protoze €asto jiz
po dvou vymeénach kolejnic dochazi k poskozeni
upevriovacich zlabu a tim ke znehodnoceni celého
panelu.

V pribéhu zafi se budou dokongovat vozovky
v Plzeriské ulici a hlavni prace se presunou do ulice
Radlické (od Plzeriské po Ostrovského ulici). V za-
véru roku by meély zacit prace na propojeni komuni-
kace mezi vyjezdem z tunelu Mrazovka a Zlichovem,
které si vyzadaiji preruSeni provozu na tramvajové
trati do Radlic. Opét neni mozné z hlediska dopravni
obsluhy Smichova tuto vyluku provést sou¢asné
s nékterou z probihajicich akci.

Po dokonéeni staveb navazujicich komunikaci
na Strahovsky tunel, na tunely Mrazovka apo
dostavbé okoli Andéla dojde ke zklidnéni celého
centralniho prostoru Smichova. Uprava komunika-
ci atramvajovych trati spolu s novym dopravnim re-
Zimem pfinese zpravidelnéni a zrychleni verejné hro-
madné dopravy, coz, jak doufame, bude alespori
¢aste€nou kompenzaci za pfikofi, vznikajici prave
vrcholici stavebni €innosti.

Miroslav Penc
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vedeni trasy, ktera predpoklada vybudovani tfi sta-
nic metra — Prosek — sever, Prosek - jih a Lethany
PVA. Nové navrzena trasa IV. C 2 navazuje za stani-
ci Ladvi na predchozi Usek, pokracuje podél
Strelni¢né, podchazi &tyfpruhovou Libereckou uli-
ci, déle je vedena sidlistém Prosek podél centralni
komunikace Vyso€anské a levym obloukem je smé-
rovana do prostoru Letfian.

Umisténi stanice Prosek — sever je uvazovano
podél ulice Vyso€anské pfi kfizovatce s ulici Lovo-
sickou, stanice ma jeden nadzemni vestibul a pod-
chod pod ulici Vyso€anskou. Stanice Prosek — jih je
situovana v blizkosti obchodniho domu Billa, ma je-
den podzemni vestibul s ndvaznosti na podchod
pod Vyso€anskou a na pasaz s obchodni vybave-
nosti pod ulici Proseckou.

Umisténi stanice Letriany — PVA umozriuje rea-
lizovat dopravni terminal pro umisténi navazné
méstské a vnéjsi hromadné dopravy, zachytné par-
kovisté typu P + R, obsluhu PVA imozné pokraco-
vani za stanici na sever i vychod.

Toto vedeni trasy umoziuje lep$i dopravni
obsluznost Proseka, do pfimé dochazkové vzdale-
nosti se nové dostava obchodni centrum Billa i ize-
mi budoucich podnikatelskych aktivit, zvysi se po-
¢et vlastnich obyvatel sidli§té v pfimé dochazkové
vzdalenosti. Dochazi ke zjednodu$eni navazné au-
tobusové dopravy, dvoustani¢ni varianta na Prose-
ku umoziiuje také zmény technologie vystavby zra-
Zené na hloubenou atim vyrazné pfiblizeni nové na-
vrhovanych stanic Prosek k povrchu.

Po odsouhlaseni téchto zmén vedeni trasy ra-
dou Zastupitelstva hl. m. Prahy probiha v sou¢asné
dobé& projednani navrhu zmény UPn.

Na zakladé vysledkl verejného projednani
a schvaleni zmény UPn bude dopracovéna projek-
tova dokumentace pro vydani uzemniho rozhodnuti.
V této dobé vam také prineseme podrobnégjsi infor-
mace o feseni trasy IV. C 2 v€etné obrazové doku-
mentace.

Ing. Tomas Vit,
Inzenyring dopravnich staveb, a. s.

Skolni linky

Ve 8kolnim roce 2000/2001 jsou provozovany
Skolni linky ¢isel 551 — 569 predislované z pavodni
Ciselné fady 401 — 437, kterou postupné vyuZiji pfi-
méstské autobusové linky. Plvodni &isla jsou uve-
dena v zavorkach. Linka €. 402 (Rokoska — Koby-
liské namésti) byla zru$ena od 23. prosince 1999,
linky €. 405 (Nad Havlem — Budé&jovickd) a 413 (Zad-
ni Kopanina — Reporyjské namésti) jsou zrugeny od
1. €ervence 2000. Od pondéli 4. zafi letoSniho roku
se zavadi nova linka ¢. 569 Klikovka — Nedvédovo
nameésti — Nad pfivozem pro prepravu déti mezi $ko-
lami na Nedvédoveé nameésti a v Braniku. Linku ¢. 557
neprovozuje Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova
spole&nost, ale Jaroslav Stépanek.

V zavorce za ndzvem zastavky jsou uvedeny €a-
sy odjezdu nebo pfijezdu.

551 (401) Opatov (7.40) — Brechtova (7.44)

552 (403) Namesti Miru (7.40) — Karlov (7.47)

553 (404) Hostivarska (7.39) — Zabeéhlicka Skola
(7.44)

554 (406) RoneSova (7.50) — Sidlisté Lehovec
(7.55)

555 (408) Jeneralka (7.21) — Zakovska (7.38)

556 (409) Za horou (7.35) — Skola Kyje (7.40)

557 (410) Hostavice (7.29) — Jahodnice I (7.32) —
Skola Kyje (7.38)

558 (411) Bazovského (7.17) — Bfevnovska (7.29)
— Nadrazi Veleslavin (7.43)

559 (412) Bezdrevska (7.30) — Hostavice (7.33) -
Jahodnice Il kola Kyje (7.42) — Hejtman-
ska (7.44)

560 (414) Bila hora (7.30) — Na okraji (7.42)

561 (415) Sidlisté Zbraslav (7.23) — Velkd Chuchle

(7.40), zpét: Velka Chuchle (13.15) — Sid-
listé Zbraslav (13.27)

Ve vybranych stanicich metra je pfipravovano
oveéreni systému, ktery ma zvysit bezpeénost ain-
formovanost cestujicich metra.

Systém je zaloZzen na integrovaném prenosu dat,
obrazu a zvuku po optickém viaknu a byl vyvinut spe-
cialné pro aplikaci v dopravnich sitich. V ramci pilot-
niho ovéreni budou ovéfovany dva moduly systému:
informaéni panely a bezpe¢nostni a informacni slou-
py. Tyto sloupy budou instalovany na nastupistich vy-
branych stanic metra, hlaSeni z nich se zpracuiji v in-
formacénim centru. Bezpec¢nostni a informacni sloup
bude umistén na nastupisti tak, aby nebranil pohybu
cestujicich. Informacni panely budou umistény na
sténé za kolejistém, na kazdé strané budou dva pa-
nely.

Informacni a bezpecnostni
systém v metru

Bezpecénostni a informaéni sloupy budou po-
skytovat cestujicim moznost komunikace s central-
nim pracovistém, budou zajistovat hlasovou, pripad-
né i obrazovou komunikaci. Jsou konstruovany tak,
aby byly maximalné odolné vuéi vandalum. Central-
ni pracovisté bude mit moznost kazdou hlasovou
iobrazovou komunikaci archivovat v databance sys-
tému. Bezpecnostni a informacéni sloup bude obsa-
hovat tlacitko ,,nouzové pfivolani pomoci“ pro komu-
nikaci s centralnim pracovistém v pfipadé ohrozeni
(toto tlacitko ma vzdy prioritu) a ,informac¢ni“ tlacit-
ko pro poskytnuti pozadovanych informaci pro ces-
tujiciho. Kazdy sloup bude sniman kamerou, ktera je
aktivovana stisknutim tlagitka.

Informacni panely: multifunkéni obrazové pa-
nely, které budou cestujicim poskytovat informace
o redlném case pfijezdu souprav metra, dalsi dulezi-
té dopravni informace, informace o kulturnich a spo-
le¢enskych akcich v Praze ainformace Magistratu
hlavniho mésta Prahy. Pfedpoklada se i komeréni vy-
uziti panelt pro reklamu.

Pro pilotni ovéfeni systému jsou navrzeny prestup-
ni stanice Mustek A, Muzeum C a Florenc C. Na kaz-
dé z téchto stanic budou umistény &tyifi informaéni pa-
nely a jeden bezpecnostni ainformacni sloup. Cely
tento systém bude fizen z centralniho pracovisté.

Tento pilotni projekt je v souc¢asné dobé ve fazi
projektové pfipravy a jeho realizace se predpoklada
do konce roku 2000. Technicky usek reditelstvi

2000/2001

562 (417) Sidliste Rohoznik (7.04) — Smrzovska
(7.13) — Certousy (7.33) — Béluiiska
(7.41), zpét: Béluriska (14.05) — Certou-
sy (14.12) — Smrzovska (14.32) - Sidlis-
t& Rohoznik (14.41)

Divoka Sérka (7.35) — Cerveny vrch
(7.40)

Sidlisté Rohoznik (7.15, 7.23, 7.28, 7.30)
— Hulicka (7.23, 7.31, 7.36, 7.38), zpét:
Polesna (12.45, 12.50, 13.00, 13.40,
13.55) — Sidlisté Rohoznik (12.51, 12.56,
13.06, 13.46, 14.01)

Stadion Strahov (7.25) — KoSifské na-
meésti (7.35) — Weberova (7.41)
Kolovraty (7.28) — Picassova (7.39)
Habrova (7.33) - Ol8anské namésti
(7.41)

Sidlisté Zli¢in (7.35) — Za slanskou silni-
ci (7.43)

Klikovka (7.40) — Nedvédovo namésti
(7.40, 7.42) — Nad piivozem (7.46, 7.48),
zpét: Nad piivozem (15.00, 15.01) — Po-
dolska vodarna (15.05, 15.06)

Sidiisteé Petrovice (7.30) — Piccasova (7.45)

Uvedené linky jsou v provozu pouze ve dnech
Skolniho vyu€ovani!

Nejedou ve dnech Skolnich prazdnin 25. 9. az
29.9. (zasedani MMF), 26. 10. a27.10.2000, od 22.
12.2000 do 2. 1. 2001, 1. 2., 12. 4. a13. 4. 2001 av do-
bé jarnich prazdnin 12. 2. az 16. 2. (Praha 1 az 5:
linky €. 551, 552, 561, 565, 567, 569) aod 19. 2. do
23. 2. 2001 (Praha 6 az 10: linky ¢&. 553, 554, 555,
556, 557, 558, 559, 560, 562, 563, 564, 566, 568).

Skolni linky jsou pfednostné uréeny pro zaky
1. stupné zakladnich $kol. Ing. Jan Pfivora

563 (418)

564 (419)

565 (421)

566 (432)
567 (434)

568 (437)
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Clanky uverejnéné v této rubrice nevyjadruji stanovisko redakce.

Ohlas na ¢lanek

Opravdu se zdjmem jsem si precetl v DP-KON-
TAKTu ¢lanek pana Leo$e Kopeckého ,.Jak Dopravni
podnik vnima pasazér“ a upfimné jsem se nad nim
zasmal, protoze takovou snusku IZi jsem uz dlouho
necetl! Pfed¢i snad i néktera vyjadreni souc¢asného
premiéra. Psat totiz o komunikaci DP s pasazérem
jako o pragmatické a funkéni je pfinejmensim vel-
mi odvazné. Ke komunikaci jsou totiz vétSinou po-
tfeba pfinejmensim dva, ato vtomto pfipadé ne-
sedi.

Dopravni podnik totiz diktuje podminky tako-
vym zpusobem, aby to vyhovovalo pfedevsim jemu
a na pripadné pasazéry neni bran nejmensi ohled.
Od DP se totiz ¢eka, Ze pasazéra prepravi z bodu
A do bodu B a o bojovku v pét hodin rano malokdo
stoji. O pravdivosti poslednich slov jsem se presved-
¢il dnes rano, kdy byl bez nejmensich upozornéni
nasazen novy jizdni fad (platny od 29. ¢ervence ???)
a pro vétsinu cestujicich se tak velmi oddalil pfichod
do zaméstnani. Pokud se pfi pfipravé tohoto jizdni-
ho fadu vychazelo z provedeného priizkumu, mélo
by se zfejmé prihlédnout ke specifiku dané lokality
a ne vysledky prizkumu pouzit plosné pro celou
Prahu. V pfipadé lokality Hostivar, kde velka ¢ast
podnikl zagina pracovat od Sesti hodin, by asi ne-
mél byt mezi patou a Sestou hodinou pouzit vice
nez dvacetiminutovy interval, a to na jediné tram-
vajové lince, kterd sem po nesmysiném zkraceni lin-
ky €. 11 zajizdi. Pokud si autor zminéného ¢lanku
mysli, Ze pozitivni zkuSenost je, kdyz néco funguje,
tak bych ho rad vyvedl z omylu. Pokud néco fungu-
je, je to normalni stav!!! BohuZzel i k tomu ma fungo-
vani DP stale velmi daleko.

Jifi Krejéik, stiedisko 12 770

Vazena redakce,

nékdy se ptate v DP-KONTAKTu svych ¢&tena-
U, zda by se nechtéli na néco zeptat, na néco, co
by zajimalo vice pracovnik( Dopravniho podniku.
Jeden takovy dotaz ¢i namét na ¢lanek mam. Dou-
fam jen, Ze je ve vaSich moznostech vypatrat
a osvétlit to, co je ndm nezainteresovanym dopra-
vakdm zahaleno rouskou tajemstvi.

Jedna se o kdysi docela popularni détsky ta-

bor ,Dopravak” v Zaméli u PotStejna. Opryskané
smérovky v Doudlebech a PotStejné idnes stéle
sméruji ndhodného pocestného k navstévé tohoto
aredlu. Kdo se vSak pro tuto cestu rozhodne, je ne-
mile prekvapen stejné jako ja, ktery v Sedesatych
letech zde prozil troje prazdniny.

Polorozpadly plot, totalné zdevastované budo-
vy azafizeni kuchynég, jidelny, oS$etfovny; sruby
s vymlacenymi okny, kdysi ubytovani pro divky
amalé déti jsou nyni pfeménény v konimy!? Po ce-
Iém objektu odpocivaji v prerostlé travé zbytky sta-
vebniho materidlu, Srotu, lepenky a drfeva, to vSe ko-
runované stéle pfitomnym zapachem z hnoje. Snad
jen milosrdna vegetace za par let UpIné zahali toto
dilo zkazy!

Muzete k tomu, prosim, napsat néco blizsiho?
Zajimavé by urcité bylo projit se trochu do historie
tohoto dnes jiz asi zaniklého détského tabora

Miroslav Vondra, vozovna Vokovice

Vazena redakce,

Nejsem cloveék, ktery méa ve zvyku psat do no-
vin, ale jisty pocit nespravedinosti mne donutil k to-
muto dopisu.

Vroce 1959 jsem nastoupila do u€eni u Doprav-
niho podniku. O tfi roky pozdéji jsem se vyucila a jak
bylo tehdy zvykem, vstoupila jsem do tehdej$iho
ROH. V této organizaci jsem byla 37 let.

29. unora leto$niho roku jsem odesla do di-
chodu. Agkoliv jsem upozornovala naseho predse-
du pana Petra Slaninu, ze odchazim jiz zaCatkem
unora 2000 a zadala o finanéni odménu, ktera mi
byla pfislibena a ktera se pfi odchodu dava nebo
davala? Do dnesniho dne (20. Cervence) jsem i pres
tfi urgence neobdrzela ani korunu!

25. kvétna mi pan Slanina fekl, Zze volal na odbo-
rovy svaz a Ze ani nevi, zda odména pro mne byla
schvalena nebo ne. Za cela léta stravena u ROH, kdy
jsem samoziejmé platila pravidelné prispévky, jsem
nemeéla nikdy zadné lazné ani jinou rekreaci ROH.

Takové chovani na mne bohuzel déla dojem, Ze
kdyz €lovék prestane platit prispévky, uz nikoho ne-
zajima a uz nema ani narok néco chtit.

Odborova organizace Zivi par funkcionara v DP,
které obycejni lidé (ted uz tfeba dlichodci) nezajimaji.

Jana Calounova, stredisko 12 811

Co zajimavého najdete na internetu

VétSina z nds ma jiz v téchto dnech letni
dovolenou za sebou. Mozna ale nékteré jesté stale
nepustila turisticka vasen a hodlaji vyuzit poslednich
proslunénych dnl k n&jakému péknému vyletu. Jini
jsou naopak uz presyceni veSkerého cestovani a t&si
se na slastné nicnedélani v teple utuliného obyvaku.
Jak pro ty prvé, tak pro ty druhé mame dnes
nachystanou slusnou porci webovych adres. Jejich
prostfednictvim podnikneme malou virtuaini
prochazku stovézatou Prahou. Zalezi pouze na vas,
zda zGstanete u monitoru, nebo zda posléze vyrazite
do redlnych ulic.

Nasi exkurzi zahajime v zahrani¢i. V roce 1992
bylo historické jadro Prahy zapsano na celosvétovy
seznam pamatek kulturniho dédictvi UNESCO; bylo
Ize se tedy domnivat, Ze leccos zajimavého bude
k nalezeni pravé na webovych strankach této
organizace. Adresa www.unesco.org vSak pfipadné
zadjemce zklame; o Praze (stejné jako o dalSich
mistech ze seznamu pamatek) se zde toho dozvite
poskrovnu. O nic |épe neporidite ani na adrese
www.worldmonuments.org - par fotografii, nékolik
zdvofilostnich fadek o krasach Prahy a jinak nic.
LepSi nez se zbyte¢né prodirat servery velkych
organizaci a instituci je navstivit stranky nékterého
z nad$encl a obdivovatell nasi metropole. Pfesné
takové najdete  kupfikladu na adrese
www.lss.com.au/prague. Jde o pékné vyvedené

stranky s velkym mnozZstvim kvalitnich fotografii,
doplnénych kratkymi a vystiznymi komentari.

Na ceském internetu se Praze samozrfejmé
vénuje znaéné mnozstvi stranek, avSak vétsina z
nich pratele historie a dlouhych prochazek po
pamatkach prilis nepotési. Jako jedny z méla snesou
prisnéjsi méfitko stranky na adrese
www.pragensiacz, nad nimiz bezpochyby zaplesa
srdce nejednoho milovnika prazskych
pamétihodnosti. Nejenze je zde k mani velké
mnozstvi Udaju o vS8ech prazskych historickych
stavbach, ale rovnéz zde najdete medailony jejich
jednotlivych tvarch a bohaty archiv fotografii a
dobovych pohlednic. Jenom pro ilustraci: pocitejte
se skutecnosti, Ze virtualni prochazka po Karlové
mosté se vam oproti prochazce skute¢né protahne
o nékolik desitek minut - kazdé z tficitky soch a
sousosi je zde vénovana vlastni stranka s detailnimi
informacemi a fotografii!

Dal$i ¢eské stranky vénované Praze jiz tolika
déjepisnymi udaji neoplyvaji; pfevahu maji spise
praktické informace o aktualnim déni v metropoli.
Na adrese www.a-zprague.cz naleznete “Uplného
pravodce Prahou od A do Z”, ovSem jestli se né¢eho
tomuto pravodci nedostava, tak je to po hrichu pravé
uplnost. Vedle nékolika pomérné slusné vyvedenych
sekci (napf. odkazy na jednotlivé méstské ¢asti a
na dilezité instituce) je zde mnoZstvi téch, které

Zmeny v prazske
integrované dopraveé
v zari a Fijnu 2000

Na zéakladé vyhodnoceni dfivéjSich zmén v prazské
meéstské hromadné dopravé, podle vysledku preprav-
nich prizkumu, pozadavkl meéstskych ¢asti a organi-
zace ROPID dochazi k nékolika trvalym zménam v tram-
vajové i autobusové doprave.

V tramvajové doprave se od 4. zafi 2000 prodluzuje
linka €. 21 z Branika na sidli§té Modrany, na linku &. 19
se v pracovni dny nasazuji vlaky 2xT nebo KT8D5, pro-
dluzuje se provoz linky €. 4 priblizné do 21.30 hodin
a zkracuji se intervaly linky €. 9 v pracovni dny mezi 19.00
a20.30 hodinou.

V provozu méstskych autobust se pro zlepseni do-
pravni obsluhy sidlisté Na Dédiné zmeénila od 2. zafi 2000
trasa linek €. 179 (Nové Butovice — Letisté Ruzyné) pres
toto sidliste, pro zvyseni kapacity mezi kolejemi Vétrnik
a budovou vysokych $kol v Jinonicich jezdi od 4. zari
2000 linka &. 184 (Nové Butovice — Nemocnice Na Ho-
molce) v nové trase Nové Butovice — Petfiny.

Od nedéle 24. zari 2000 se rusi linky ¢. 190 (Hlou-
bétinska — Dolni Pocernice), 201 (Sidlist¢ Bohnice —
Hulkova) a 278 (Ceskomoravska — Vinof). Linka &. 190
bude nahrazena prodlouzenim linky ¢. 110 z Hostavic
do Dolnich Pogernic, v Useku Avia-sever — Hloubétin bu-
de linka €. 110 provozovana jen v prepravnich Spi¢kach
pracovnich dnu. Nahradou za linku €. 201 se v pracovni
dny prodiuzuje linka &. 186 (Cerny Most — Satalice) pres
Kbely, Letriany, Tupolevovu ulici, Prosek a Kobyliské na-
meésti do zastavky Sidlisté Bohnice. Kapacita linky ¢. 278
se prevadi na linku &. 259 (Ceskomoravska — Vinop).

V souvislosti s rostouci prepravni poptavkou se od
noci ze soboty 23. zafi na nedéli 24. zafi 2000 zvysuje
kapacita no¢nich linek ¢. 504 (Ohrada — Na Beranku)
a511 (Masarykovo nadrazi — Haje) Na lince ¢. 504 bude
zavedeno 6 spoju v Useku Hlavni nadrazi — Na Beranku
v souhrnném intervalu 20 minut, na lince ¢. 511 bude
zavedeno 6 spoju v Useku Masarykovo nadrazi — Haje
v souhrnném intervalu 20 minut s linkou ¢&. 505 (stavajici
spoje linky €. 511 se nemeéni).

Od soboty 28. fijna 2000 bude rozsifen provoz nizko-
podlaznich autobust na vSechny spoje linek ¢. 102, 117,
180, 131, 135, 151, 155, 166, 184, 193, 234, 236 a 239.
U linek €. 111, 154, 164, 167, 197, 213, 219, 220, 225,
248 (+ prejezdy na linky €. 246, 247) a 273 budou nizko-
podlazni autobusy nasazovany jako dosud na vybrané
spoje.

V priméstské autobusové dopravé se od 24. zari
2000 prodluzuje linka ¢. 345 (Palmovka — Brazdim, Sta-
ry Brazdim) do Brandysa nad Labem a zfizuji se nové
linky &. 381 Skalka — Kostelec nad Cernymi Lesy, na-
mésti, 382 Skalka — Sazava, aut. st., 383 Skalka — Cho-
cerady a 386 Cerny Most — Prezletice. Tyto linky v&ak
neprovozuje Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spo-
le¢nost. Ing. Jan Pfivora

rozhodné neobstoji. Informace v nich jsou zastaralé
(kupfikladu se zde dozvite, Ze jizdné v prazské MHD
¢ini 6,- resp. 10,- K¢&), neuplné (v seznamu galerii &i
divadel neni vliibec uveden aktudlni program vystav
a inscenaci) nebo prosté nejsou k nalezeni (prazska
kina). Perlickou mezi vS8emi nedokonalostmi a
neuplnostmi je odkaz na aktudlni stav pocasi v Praze
a predpovéd na nejblizsi dny. Po kliknuti na ikonku
se rdzem prenesete na stranky jednoho velkého
meteorologického serveru. Informace zde vSak
nejsou podavany ve stupnich Celsia, ale ve
Fahrenheitech...

Podstatné lépe je vyveden server Prazské
informacni sluzby www.pis.cz, podrobné referujici
predevS§im o probihajicich kulturnich akcich
v metropoli. Pokud se zajimate o déni v jednotlivych
méstskych ¢astech, o to, co se dé&je na radnici a co
hybe béznym Zzivotem Prazanu, pak na své
klavesnici vytukejte adresu www.metropol.cz (maji
zde velky balik statistickych dat o Praze) nebo
www.prague-city.cz.

Jestlize jste po této malé prochazce vysileni
a citite nutkavou potfebu malého (i vétsiho) obcer-
stveni, zkuste adresu www.iprostor.cz/hospody.
Najdete na ni elektronicky seznam ¢&trnacti set
prazskych restauraci, vinaren, kavaren, hospod,
pivnic a véech moznych dalSich obcerstvoven. Staci
zadat vaSe pozadavky stran druhu podniku, oteviraci
doby a vybaveni kuchyné, pockat na vysledek
vyhledavani a pak jiz vyrazit do ulic. -ms§-
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Prazsky dopravni zemepis Il

17. éast
Nebusice
Na severozapadnim okraji hlavniho mésta Pra-
hy se rozprostiraji Nebusice. Jejich jméno znaci,
Ze 8lo o veslidiNebuchovychnebo Nebusovych.
Nejstarsi zprava o vsi

tel. Nebusickym katastrem sice vedla ve své dobé
vyznamna statni silnice do Kralup, ta ale méla vy-
znam zejména pro Jeneralku. Silnice do vlastnich
Nebusic jiz tak dllezita nebyla. Presto vzristajici
doprava vedla kolem roku 1948 k vybudovani pre-

loZzky severné od zastav-

je zroku 1273 v privi-
legiu papeze Rehote
X., vydaném pro Stra-
hovsky klaster, jemuz
prfed husitskymi val-
kami patfily. Byl zde
také dvar, ktery patfil
svatovitské kapitule.
Nejstar§im doloze-
nym drzitelem této
prebendy byl znamy
kanovnik kostela sv.
Vita Bene$ Krabice
z Weitmile, autor latin-
sky psané ¢eské kro-
niky. Vroce 1421 ves-

NEBUSICE

pfipojeno
ku Praze 6

by Jeneralky. Stara silni-
ce vedla t&sné kolem za-
mecku Jeneralka a dnes
nese jméno U Vizerky.
Nebusice byly pfilis
vzdaleny od Zelezni¢nich
trati, neni proto divu, Ze
se doc¢kaly pomérné br-
zy autobusové dopravy.
Uz 3. kvétna 1926 udélila
Zemska sprava politicka
v Praze Autodopravni
spole¢nosti koncesi pro
periodickou dopravu
osob na lince Dejvice -
Jeneralka - Nebusice -

nici obsadili Prazané,
ale brzy se vratila Strahovskému klasteru. Néjaky
Cas byla v zastavé avroce 1521 byl pfikoupen
i dvlr Svatovitské kapituly a od té doby az do po-
loviny 19. stoleti byly celé NebuSice majetkem
Strahovského klaStera. Pri vytvareni politickych ob-
ci vroce 1849 byla k Nebusicim pfipojena také Je-
neralka. Pavodné zde byl hospodarsky dvdr, kte-
ry byl zni¢en za valky o rakouské dédictvi v roce
1742. Vroce 1792 tu byl postaven zdjezdni hosti-
nec av jeho blizkosti zamecek (pozdé&ji novoba-
rokné prestavény) s hospodarskymi budovami. Ve
své dobé tu sidlila ¢ast rakouského generainiho
Stabu, coz dalo Jenerdlce (Ci Generdlce, jak se dfi-
ve Casto také uvadelo) jeji jméno. Po druhé svéto-
vé valce tu méla armada védeckovyzkumné cent-
rum a v roce 1960 tady vznikl Vyzkumny Ustav n. p.
Tesla — Vakuova technika. Od roku 1994 je areal
majetkem Evropské baptistické federace, ktera
v ném zfidila Mezinarodni baptisticky teologicky
seminar.

Z nebusickych pamatek pripomefime barokni
kostelik sv. Jana Nepomuckého, ktery byl posta-
ven v letech 1713 - 1719 v Sareckém udoli u hrbi-
tova, zfizeného za morové epidemie v roce 1680.
V letech 1885 — 1886 byl pfimo v obci postaven
pseudoromansky kostel sv. Cyrila a Metodéje.

V jizni ¢asti Nebusic se nachazi Chranéna ob-
last Vizerka — Tich4a Sarka. V oblasti Jeneralky je
vyznamné archeologické nalezisté z obdobi mlad-
$iho a pozdniho paleolitu.

Obec vzdy méla zemédélisky charakter, ale vy-
skytoval se tu idrobny primysl. Byly tu dvé cihel-
ny (v€. Jeneralky), syrarna, mensi Zelezarna, za-
mecnictvi a vyrobna stroju. V moderni dobé ma
predevsim vyznam obytny. V nedavné dobé zde
vznikla i velka Mezinarodni Skola.

Od 1. €ervence 1960 byla v ramci reorganiza-
ce Uzemniho ¢lenéni statu provedena také Upra-
va hranic hlavniho mésta a ku Praze byla pfipoje-
na pomeéme velka ¢ast nebusického katastru s Je-
neralkou, Tichou Sarkou a Jehné&im dvorem. Po-
mérné dlouho bylo toto Uzemi vykazovano v ram-
ci obvodu Praha 6 jako samostatna ¢ast katast-
rélniho uzemi Nebusice, ale v poslednich letech
se cela oblast Jeneralky uvadi uz jen jako soucast
katastralniho uzemi Dejvice. Kdy dosSlo k pfipoje-
ni Jeneralky ke katastralnimu Gzemi Dejvice zatim
neni znamo. Zbyvajici ¢ast Nebusic byla ku Praze
pfipojena az s ucinnosti od 1. ledna 1968. Od ro-
ku 1990 tvofi samostatnou méstskou ¢ast Praha—
Nebusice, protoze po celé obdobi 1968 — 1990
zde zUstal mistni narodni vybor.

Na pocatku 20. stoleti zilo v celych Nebusi-
cich 1332 obyvatel, z toho 39 obyvatel ve ¢tyfech
domech na Jeneralce. Ve viastni obci bydlelo
882 obyvatel, zbyvajici zZili v mnoha okolnich sa-
motach (Dubovka, Dobrovka, Gabrielka, KuliSka,
Sarka Nebusicka, Vizerka, a dalsi). Dnes v mést-
ské casti Praha-Nebusice Zije pfes 1 800 obyva-
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Predni Kopanina. Denné
jezdilo pét part spoji od dejvické sokolovny (stani-
ce se jmenovala Bubenel-Bruska nadr.). Za jizdu
z Prahy na Jenerdlku se platilo 2,40 K¢, pfi jizdé az
do Nebusic 3,80 K¢&. Détské jizdné bylo poloviéni.
Kromé toho byly zavedeny legitimace pro 12, 6 ne-
bo 10 jizd za 26, 14 resp. 23 K&, pro jizdu na Jene-
rélku pro 12 (17,50 K¢&) a 6 (10 K¢) jizd. Existovaly
i legitimace pro 12 jizd do (ze) zastavky NebuSice—
Sekyrka za 18 K¢&. Protoze byly Nebusice v roce
1921 zahrnuty do prazského obvodu potravni da-

Hladikova se citila velmi poSkozena zavede-
nim trolejbusové linky ke sv. Matéji a tvrdila, Ze
obyvatelé Dolni Sarky za&ali davat pfednost no-
vému dopravnimu prostredku a chodilipres kopec
sv. Matéje na stanici troleybusu, coz vSak bylo
znaéné nepravdépodobné.

V té dobé stéla jizda z Jeneralky Sareckym
udolim na kone¢nou tramvaje v Podbabé 3 koru-
ny. Je v8ak pravdépodobné, ze obyvatelé a na-
vstévnici Jeneralky, kterych ostatné patrné neby-
lo mnoho, davali pfednost jinym spojlim. Projiz-
deély tudy dva spoje statni autobusové linky (tj.
CSD) Praha - Kralupy a stéle i linka Autodopravni
spole¢nosti, ktera provozovala 6 parl spoju. Jizd-
né z Jeneralky na Bofislavku stélo 1,40 K¢, z Je-
neralky do Nebusic 1,20 K&, z Jeneralky k dejvické
sokolovné 2,20K¢ a z Nebusic ksokolovné
2,80 K&. Autodopravni spole¢nost tedy dopravila
cestujici z Jeneralky k elektrické draze levnéji. Pri
dopravnim prazkumu, ktery v bfeznu 1937 na ne-
busickych linkach provedly Elektrické podniky, vy-
plynulo, Ze z Prahy aZz do Nebusic jelo za den
158 lidi, kdezto na Jeneralku jediny!

Po vélce se dopravcem v Nebusicich stal na-
rodni podnik CSAD. Ptes vlastni obec Nebusice
jezdily dvé zakladni linky. Linka 01019 (Praha -
Nebusice), jezdici z Bofislavky, predstavovala az
15 parh spoju v pracovni dny. Kromé ni jezdila i lin-
ka 01018 (Praha — Tuchomé¥ice), jez vznikla pre-
vzetim puvodni linky ADS. Ta poskytovala nékolik
dalSich spoji na Bofislavku, v nékolika pfipadech
az na Florenc. Jizdné v useku Nebusice — Bo-
fislavka stélo v roce 1960 2 K¢&s, zpatecni jizden-
ka 3 Kés. Blizsi informace

"""@-"‘@—.- Petr Malik

o lince 01018 jsme uvedli
jiz v prvnim dile naseho se-
ridlu v ¢asti vénované his-
torii dopravy do Predni Ko-
paniny.

Zasadni zlom nastal
po pfipojeni NebusSic ku
Praze vroce 1968. Prvni
linka Dopravniho podniku
hl.m. Prahy se v obci obje-
vila 13. ledna 1969 pod &is-
lem 161 a nahradila zde lin-
ku CSAD 01019 ve stejné
trase. Jedinou zménou by-
lo ukoné&eni v autobusové
smy¢&ce DP na Bofislavce
] misto na dosavadnim sta-
novisti CSAD ozna&ova-
ném po roce 1967 Cerve-

né, neprejizdéli obyvatelé obce darovou hranici,
a proto zadnou potravni dari nemuseli platit. Slo
o podobny pfipad, jakym byly i Lysolaje a Ruzyri.
Budova uradu potravni dané byla az na dnesni kfi-
Zovatce u sv. Vaclava a existuje tam dodnes.

Vroce 1931 je dolozena také soukroma linka
Praha, Strossmayerovo nam. — Jenerélka — Kralupy
— Litoméfice se dvéma pary spoju. Jeneralecky ces-
tujici se mohl svézt za 3 K&. Obyvatelé Jeneralky
méli diky vyhodné poloze osady na tehdy vyznam-
né statni silnici dobré dopravni moznosti. Dne 2. pro-
since 1929 ziskal koncesi k autobusové lince Sa-
reckym udolim podnikatel Emil Hladik. Jeho linka
jezdila od ledna 1930 od kone¢né elektrické drahy
na Podbabské tfidé pres Mlynek a Jeneralku na Bo-
fislavku.

Po smrti E. Hladika prevzala Zivnost na lince ve-
dené dolni Sarkou jeho manzelka Antonie Hladikova.
V jizdnim fadu z roku 1936 navrhovala 20 pard spoju
v Useku Podbabska — Mlynek, s tim, Ze k Jeneralce
se jezdi jen podle potfeby. Zhruba proti poloviné spo-
ju v kazdém sméru ostre protestovaly Elektrické pod-
niky adozadovaly se jejich zruSeni. Sou€asné se
A. Hladikova rozesla se svym spravcem provozu (nd-
méstkem dopravy) Vaclavem Stépem, ktery se pak do-
zadoval u magistratu vlastni koncese pro linku Podba-
ba — Dolni Sarka — Jenerélka, avéak podle dosavad-
nich poznatk( nedspésné.

ny Vrch.

V oblasti Jeneralky se brzy, vroce 1971, ob-
jevila linka MHD ¢&. 116, prodlouzena sem z dosa-
vadni kone¢né Na Mlynku. Pozdégji byla linka pro-
dlouZzena az na Borislavku, takze vlastné dosahla
trasy plvodni Hladikovy linky zroku 1930. Od
18. tnora 1980 byla nahrazena i kopaninska linka
CSAD novou linkou DP Praha &. 254 (Bofislavka —
Predni Kopanina), ktera byla pozdéji prodlouzena
az ke stanici metra Leninova (Dejvickd). Tim zis-
kali obyvatelé NebuSic také pfimé spojeni na no-
vy dopravni prostfedek. Pfes Nebusice byla v ro-
ce 1997 zavedena také linka pfiméstské dopravy
¢. 312 Praha, Dejvicka - Lichoceves, provozova-
na Dopravnim podnikem. —pf-, —fp-

Ustiedni technicka
knihovna DP informuje

Zacgatkem zari budou rozeslany formulare
k objednavani periodik na rok 2001. Zadéme proto
odpoveédné pracovniky, aby dodrzeli termin ode-
vzdani zpét do technické knihovny a vzali pfi ob-
jednavce v Uvahu, Ze velka ¢ast periodik je v nasi
technické knihovné k dispozici a zaroveri mnoha
z nich mohou najit na internetu (napfiklad Sbirka
zakonl nebo pocitatova periodika). -Stg-




Nevidomi ob&ané nasi republiky vzpomenou
v pfistich dnech dvou vyznamnych vyro¢i ve svéto-
vych i ¢eskych déjinach péce o slepce i vlastniho
slepeckého hnuti. Jedna se o Mezinarodni den bilé
hole pfipominany vzdy 15. fijna a Den nevidomych,
pfipadajici na 13. listopad. Je to duvod pfipome-
nout si vyznamné osobnosti, jeZ se zaslouzily o po-
krok v nazirani na slepce jako na ¢lovéka se vSemi
jeho lidskymi pravy, v€etné prava na vzdélani, pra-
ci, svobodu pohybu atd.

Pripominaji se velikani, jako byli Valentin Huy,
Louis Braille a mnoho dal$ich. Je to také prilezitost
podékovat vSem, ktefi pomahaji vSude tam, kde to
lidé se zrakovym handicapem potrebuiji. Prazsky Do-
pravni podnik jiz fadu let vytvari podminky pro moz-
nosti samostatného a bezpe¢ného uzivani hromad-
né dopravy nevidomymi a slabozrakymi cestujici-
mi. Vysledky jsou vyznamné a hmatatelné a podili
se na nich dlouhd fada lidi, pracovnikd Dopravniho
podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti. Je to i pfi-
leZitost zverejnit otevieny dopis prfedsedkyné praz-

Podékovani za vcasny
a bezvadny zasah

Linka ¢&islo sedm ukrajuje posledni stovky
metrtl ze své cesty k Ustfednim dilnam v Hosti-
vari. Ke kone¢né stanici zbyvaji posledni ¢tyfi za-
stavky. Je pred Sestou hodinou ranni, vétSina ces-
tujici klimba do cile své cesty. V tu chvili pficha-
zeji ze druhého vozu poplagné navésti. Ridi¢
stragnické vozovny VAclav Smejkal okamzité za-
stavuje soupravu a bézi se podivat, co se dé&je.
Na podlaze lezi nehybny muz v bezvédomi a se
zapadlym jazykem.

Vaclav Smejkal okamzité pres dispedink pfi-
volava pomoc, ale také vyuziva svych znalosti
z predchoziho pusobisté a postizenému posky-
tuje bezchybné prvni pomoc. Masaz srdce a dy-
chani z ust do Ust pomahaji postizenému zachra-
nit Zivot. Zachranna sluzba pfijizdi za osm minut
a konstatuje kvalifikovany zakrok.

Panu Vaclavu Smejkalovi patti podékovani za
perfektni reakci a odborné poskytnutou prvni po-
moc. To, Ze takova skute¢nost pfispéla k dobré
reprezentaci Dopravniho podniku hl. m. Prahy, ak-
ciové spole¢nosti neni tfeba dodavat. -red-

PISMENNA KRIZOVKA

VODOROVNE: A. Hromada sldmy; na$ podnik za-
hraniéniho obchodu; moc; jméno Edisona; pfikaz. — B.
1. dil tajenky. — C. Solmizacni slabika; more na Mésici;
doslovny preklad; dotaz (zastarale); provinéni; pulz. -
D. Pice; opojny napoj; neblahé znameni; ¢erna kava;
pryz. — E. Casopis pro Zeny; africkd antilopa; situace;
piitok Dunaje; slovensky narodni park. — F. Cidlo zraku;
diléi udaje; vtékani; vycep; vada ¢ocek; SPZ Olomou-
ce. — G.Pozdrav; lahodny pokrm; pefej; nas zpévak; kvé-
tenstvi Sefiku; kus ledu. — H. Milenec; forma; nizko; znac¢-
ka zapalek; zvykové pravo. — I.Domacky Doris; bajny
morsky Zivogich; juviové ofechy; norek americky; Zen-
ské jméno. — J.Muzské jméno; dravec; bomba; triste;
Zeyeruv hrdina; anglické zajmeno. - K. 2. dil tajenky. —
L. Stézi se drzet (zastarale); Krokova dcera; vojenska
jednotka; pchac; starofecka bohyné.

SVISLE: 1. Zanik Zivota; buddhisticka hrobka; mno-
ho. — 2. Zvuk trubky; vfes; hnaci stroj. — 3. Cislovka;
slovensky souhlas; argentinsky hlodavec; SPZ Usti nad
Labem. - 4.Kapo; Zenské jméno; ¢asti hlavy. — 5.Kara
(zastarale); dverni zavés; nasobeno. — 6. Jeden (anglic-
Ky); druh lemura; odplata. — 7. Znac¢ka voltampéru; sva-
tebni kvétina; ¢ast téla; znacka telluru. — 8. Obluda; sou-
prava vagonu; pozivat tekutinu. —9. Srst ovci; herecka
hvézda; polibek. — 10. Leskly natér; palivo; vyklapéci
vlz. — 11. Rimsk& &tyrka; ohmatani; velky kopec; SPZ
Rokycan. - 12. Céast stromu; sougést oblegeni; véno-
vat. — 13. Méstsky notabl; mladé skotu; hndj. — 14. So-
lisko; trhaci néloz; peklo (slovensky). —15.SPZ Vsetina;
véeli produkt; minuly rok; madarska spojka — 16. Stresni

ské oblastni rady Sjednocené organizace nevido-
mych a slabozrakych, jimz se obraci na ty, ktefi
s cestujicimi pfichazeji bezprostfedné do styku - fi-
di¢e autobusu atramvaji méstské hromadné do-
pravy.

Za Sjednocenou organizaci nevidomych
a slabozrakych CR Mgr. Viktor Dudr

Vazeni fidici,

pfi pfilezitosti bliziciho se Dne bilé hole a Dne
nevidomych Vam v8em chci jménem nejen praz-
skych nevidomych a slabozrakych cestujicich
upfimné podékovat za to, Ze pfi své nelehké a na-
vysost odpovédné praci vénujete pozornost i na-
$im specifickym problémum. Na kazdém kroku
se setkavame s ochotou drtivé vétSiny z vas po-
moci v8ude tam, kde se dostdvame do obtiznych
situaci kvuali nasim zrakovym potizim. Tedy dé-
kujeme, opravdu kazdému z Vas od srdce déku-
jeme!

Chtéla bych Vas také pfi této pfilezitosti popro-
sit 0 pozornost pfi provozovani technickych zarize-
ni instalovanych ve vozidlech pro zlepSeni podmi-
nek pro naSe cestovani. HlaSeni aktudlni a pfisti za-
stavky ma velky vyznam pro v8echny, ktefi se v Pra-
ze malo vyznaji, nebo jsou v mistech, kam nejezdi
¢asto; mohou si v8ak zrakem na Stitcich oznacénikt
zastavek snadno ovérit, kde pravé jsou. Slepec vSak
tuto moznost nema a vystoupeni na neznamém mis-
té jej privadi do velice obtizné fesitelné situace. Proto
Véas prosim o pozornost, zda vyhlaSovana aktualni
zastavka je vzdy spravna.

Rovnéz hlaseni &isla linky a sméru jizdy vozidla
na povel slepecké vysilacky je pro nas podstatnym
zlepSenim situace, pokud se ozve v¢as. Jisté pro
Vas neni velkym problémem upozornit garéze a vo-
zovny na pfipadné zavady a hlaseni aktuaini zastav-
Ky spoustét vcas jesté pred zajizdénim do zastavky
tak, aby v€as mohla byt uskute¢néna i odezva na
povel vysilacky zrakové postizeného. Zvlastni vy-
znam to ma u tramvaji, které jsou vybaveny ne zce-
la modemi elektronikou a odezva na vysilacku ma-
Ze mit zpozdéni i nékolik vterin.

Predem Vam dékujeme za pochopeni a preje-
me VAm mnoho kilometrd bez nehod, pfijemné ces-
tujici a pochopeni pro zrakové postizené.

Za oblastni radu Praha Sjednocené organi-
zace nevidomych aslabozrakych CR Zofie
Mouchova, predsedkyné

b

Otevreny dopis vsem ridicum meéstskeé v ET e (R LY 2l
hromadné dopravy v Praze

Blesk(12. 8. 2000)
Proti poceni v MHD
Dopravni podnik ve spolupraci s Ustavem Iékar-
ské kosmetiky pfipravil akci nazvanou ,,Den ohledu-
plnosti®. Jejim cilem je prevence nepfijemnych proje-
vU poceni predevsim v prostfedi méstské hromadné
dopravy.

Ceské slovo (16. 8. 2000)
Zvyhodnéné kupony plati pro pfisti rok

Studenti, ktefi se o prazdninach rozhodli pro no-
vou nabidku Dopravniho podniku a pozadali o vysta-
veni klouzavého kuponu, se setkali s problémy. Za-
timco akademicky $kolni rok 1999/2000 kon&i posled-
nim srpnovym dnem, Dopravni podnik poZaduje po-
tvrzeni o studiu na rok nasledujici. Dopravni podnik
zavadi tuto novinku az pro nasledujici Skolni rok. Pro-
toZe v8ak o tom neinformoval s dostate€énym pred-
stihem, zpUsobil tak komplikace mnoha studentim.

MF Dnes(11. 8. 2000)
Pocet pfistizenych ¢ernych pasazéra
v ¢ervenci poklesl
Pocet pristizenych ernych pasazért poté, co Do-
pravni podnik od zagatku Cervence zvysil postihy za
cestovani bez jizdenky, poklesl. Podle statistik revi-
zoru cestovalo v ¢ervenci nacerno o dvacet procent
méné lidi nez pred rokem. Vybral ing. Jan Urban

Do Décina linkou
nasich kolegu

Cestujete-li z Prahy do Usti nad Labem nebo do
Décina, mlzete od 1. zafi letodniho roku vyuzit ke
svym cestam autobusové linky provozované nasimi
kolegy z Dopravniho podniku mésta Dégina. V pra-
covni dny zajistuji tfi obousmeérné spoje a o sobotach,
nedélich a svatcich dvojici obousmérnych spoju.

Spoje linky ¢. 510 015 vyjizdéji z Prahy z autobu-
sového nadrazi Florenc ze stanovisté €. 17 a z D&ci-
na z méstského autobusového nadrazZi ze stanovisté
&. 5. Za cestu do Usti nad Labem zaplatite 50 korun
ado Déc¢ina o patnact korun vice. Pokud pojedete
zpét jesté v tentyZz den, mizZete si zakoupit zpate¢ni
jizdenku, ktera prijde do Déc¢ina na 120 korun a do
Usti na 90 korun.

Na této lince neplati Zzadné tarifni vyhody pro pra-
covniky Dopravnich podnikd v rdmci celé republiky,
slevu mohou uplatnit jen cestujici mladsi 26 let, po-
kud jsou drziteli karty ISIC, déti amladez do 15 let
a drzitelé prukazt ZTP a ZTP-P. -bda-

TAJENRKROU

Tajenka z €isla 8: Zrnko vtipu vyda vic nez mnoha kniha moudrosti. (FrantiSek Vymazal)
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zidka; kopie kresby; klekani. — 17.Slehany pokrm; dostihové sazeni; oplachnout. — 18. Osobni z&jmeno;
fecké pismeno; italska feka. — 19.Predlozka; 1000 kg; kdeze; anglicky titul. — 20. Klystyr; kaziti; fimska
Sestka. —21. Listnaty strom; mzda; mytologicky krasavec.

Pomucka: ajan, és, trlit.

PaedDr. Josef Sach

"kontakt 92000 m




Richard Blatny zviadl vitavsky maraton
v ramci pripravy na La Manche

Jméno ing. mgr. Richarda Blatného je znamo
predevsim pfiznivelm dalkového plavani a prateliim
napoleonského obdobi. Pokoritel kanéalu La Manche
zroku 1998 stylem prsa absolvoval v sobotu
12. srpna leto3niho roku, v ramci pfipravy na dalsi
preplavani kanalu mezi Anglii a Francii, vitavsky ma-
raton ze Slap do Prahy na Ob&anskou plovarnu.

V pul paté rano 12. srpna vstoupil Richard Blat-
ny na Slapech do Vitavy a vydal se na ctyficetikilo-
metrovou trasu do Prahy k Ob&anské plovarné. Po-
¢asi mu prélo, proud byl v prvnich metrech pokusu
také dobry, atak pokus probéhl rychleji nez plavec
pfi planovani pokusu predpokladal. ,V prabéhu plav-
by jsem nemél zadnou krizi, vSechno $lo velmi dob-
fe, a tak jsem dorazil do cile o &tyfi hodiny dfive nez
jsem planoval. Pouze po 13 hodinach mé zacalo
bolet pravé rameno, ale to zahy preslo, atak vse
probéhlo bez problému,” shrnul své dojmy Richard
Blatny nékolik minut po dopluti k Ob&anské plovar-
né, kde na néj ¢ekalo nékolik nejvérngjSich prizniv-
cU dalkového plavani a otuzovani.

Richard Blatny, v sou¢asné dobé ugitel odbor-
nych pfedmétt na Stredni primyslové Skole doprav-
ni v Motole zfizené Dopravnim podnikem hl. m. Pra-
hy, akciovou spole¢nosti, je teprve tfetim plavcem
historie, ktery dokon€il cely vitavsky maraton a prv-
nim sélovym plavcem v celé trati. Blatny v druhou

Byl vecer a ja premyslel o tom, jakym tématem
naplnim zarjjovou rubriku Vlastnima ocima. Napa-
dalo mé ledacos, ale uvnitf prevaZzoval nazor, Ze by
to mélo byt néco v tom smyslu, Ze bychom se ne-
méli vzdavat, pokud chceme dosahnout néjaké zmé-
ny, o které si myslime, Ze pomuZze celému podniku.

V naSem podniku to neni pravé jednoduché. Po-
kud jste prochazeli pralesem, tak vite, kolik jste mu-
seli prekrocit klackd, kolikrat se vam zahadkla noha
o dalsi neCekanou ndstrahu, které jste si na prvni
pohled nevsimli. Na konci cesty jste si zcela jisté
oddechli, Ze to vSechno mate za sebou. Vasim ci-
lem bylo dostat se ven, do prijemnéjsiho prostredi.

KdyZ prijdete s néjakou novinkou v nasem pod-
niku, ocitate se také v pralese, kde je téch klacku
pod nohama aZaZz. JelikoZ nejde o Zivot, mnozi to
vzdaji a vydaji se zpatky. Zkuste nékdy pristé prale-
sem projit, také budete mit dobry pocit a vas usek
nebo dokonce cely podnik na tom bude lépe.

Sam dobre vim, kolik klackd museli zdolat a ja-
kym pralesem museli projit vsichni ti, kteri se za-

srpnovou sobotu absolvoval celou trat vyhradné sty-
lem prsa ajako prvni plaval pres &tyfi zdymadia Cty-
ficetikilometrovou trat zvladl v&ase 15 hodin
a 14 minut. Doprovodny tym mu tvofili manzelka,
kterd je zaroven lékarkou, a matka. Obé se staraji
predevsim o pfipravu stravy, ktera je pfi vytrvalec-
kych pokusech velice dllezita. Ke slovu prichazi
instantni kase a polévky, pisSkoty, jam arGzné ty-
¢inky.

Pro Richarda Blatného byl vitavsky maraton pfi-
pravou na druhé zdolani legendarniho kanalu La
Manche opét z Anglie do Francie, tedy v obtizné;j-
§im sméru. ,,V nejblizsi dobé bych se mél vydat na
cestu, ale v8e zavisi na tom, zda se mi podafi rych-
le zajistit dostatecné finan¢ni prostredky,” sdélil DP—
KONTAKTu ¢tyfi dny pred planovanym odjezdem
Blatny.

Podle vitavského vysledku byl dobre pripraven.
»,Pokus o pfekonani kandlu by byl o osm a pul ho-
diny del8i, coz samoziejmé pfinasi i dalsi krize, ale
podle dnesniho vysledku usuzuji, ze jsem dobie pfi-
praven.“ Blatny by mél Sanci stat se prvnim plavcem
na svété, ktery by preplaval dvakrat kanal La Manche
stylem prsa. -bda-

P. S. Do uzavérky zafijového &isla se Richardu
Blatnému nepodafilo zajistit dostatek finan¢nich
prostredku, aby mohl do Anglie odjet. Nadale vSak

pokracuje ve snaze ziskat sponzory.

slouZili o vyhrazeni pruhu pro autobusy ve Vrchlic-
kého ulici. Odezva cestujicich byla pozitivni, mnozi
se vratili do nasich autobust a v nedaleko jedou-
cich tramvajich také zistali vdichni cestujici. Zajem
o cestovani méstskou hromadnou dopravou stou-
pl, co si prat vice.

Od 15. &ervna cestovali nasi klienti z Rep a Ko-
Sit's problémy, ty se prohloubily 26. cervence. Jedi-
nou zachranou byl pro né pravé vyhrazeny pruh ve
Virchlického. Byl dokonce roz$ifen na neomezené ob-
dobi, coZ autobusum nékdy pomohlo a jindy zase
poradné pritiZilo. Pozorni fidi¢i si v8imli, Ze ze zna-
Cek jen zmizela dodatkova tabulka a na silnici byly
jen Skrtnuty Casové udaje. Oznaceni BUS zistalo be-
ze zmény. Tito fidi¢i méstské hromadné dopravé po-
mohli, nechali vyhrazeny pruh volny. Ti nepozorni,
nebo lépe re¢eno nerespektujici dopravni predpisy,
se okamZité zaradili do pruhu pro autobusy, nasle-
dovniku z rad Cekajicich se vZdy naslo dost a dost.
Vyhrazeny pruh se tak zménil v zacpany, autobusy
a v nich na$i zéakaznici museli ¢ekat dlouhé minuty.

SPOLECENSKA
KRONIKA

V zafi 2000 oslavi 65. narozeniny:

Oldfich Pilny — A, dopravni usek (10).

V zaf¥i 2000 oslavuji 60. narozeniny:

Viktor Adamec — A, garaz Kacerov (31),
Jaroslav Jakl — ED, technicky odbor (44),
Zden&k Kames - ED, prov. vrchni stavba (41),
Jaroslav Krchov — A, garaz Kacerov (32),
Rlzena Skfivankova — ED, prov. Vokovice (31),
Petr Tichy — A, technicky usek (20).

V zaf¥i 2000 oslavuji 50. narozeniny:

Jaroslav Cvachovec — M, technicky Usek (27),
Vladimir Doutna¢ — ED, odbor vyrobni (15),
Zdenka Fran¢eova — M, sl. elektrotechnicka (26),
Jindfich Frank — A, gardz Kacerov (24),

Vojtéch Hasek — M, sluzba elektrotechnicka (20),
Vaclav Icha — ED, provozovna Hloubétin (22),
Jifi Jan¢i¢ka — M, sluzba staveb a trati (11),
Anna Jindrova — A, garéz Repy (10),

Vladimir Kaiser — A, gardz Kacerov (10),

Jaromir Kapucian - A, garaz Klicov (23),
Jaroslav Koudela — A, dopravni Usek (30),
Antonin Koutny — ED, provozovna Hloubétin (14),
Petr Landa - M, sluzba staveb a trati (19),
Zdenék Novacek — ED, provozovna Vokovice (31),
Petr P&¢ — A, garaz Kacerov (11),

Vojtéch Polansky — M, sluzba staveb a trati (17),
Marie Polejova — ED, provozovna Motol (13),
Miroslav Ptac¢ek — A, dopravni Usek (31),
Zdenék Ruzitka — A, garaz Klicov (22),

Vladimir Smutny — A, DOZ Hostivar (23),

Jifi Soukup — ED, oddéleni udrzba a sluzby (31),
Karel Stach — M, sluzba technolog. zafizeni (10),
Ivan Stanék — ED, provozovna vrchni stavba (31),
Vaclav Snajdr — M, sluzba technolog. zafizeni (22),
Libuge Soltysova — R, odb. dopravniho dozoru (30),
Milan Vesely — M, technicky uUsek (24),

Karel Zapotocky — M, technicky usek (18).
V8em jmenovanym (ale i tém, ktefi slavi stejna ju-
bilea, ale nesplnuji kritérium pro zverejnéni v na-
$i rubrice, tj. 10 let odpracovanych u DP), srde¢-
né blahoprejeme.

Do starobniho dichodu odesli:

Jaroslava Cerna - A, ekonomicky Usek (12),
Libuse Kuc€erova — M, technicky usek (20),

Jifi Lebeda — A, DOZ Hostivar (45),

Ladislav Wegner — A, DOZ Hostivar (21),

Ji¥i Zdarsky — M, sluzba staveb a trati (16),
Frantigek Zilak — A, garaz Kacerov (27).

V8em dékujeme za vykonanou praci ve prospéch
Dopravniho podniku.

Vzpominame:

4. gervence 2000 nas ve veéku 25 let opustil pan
Martin Dvorak — M, dopravni Usek, ktery u DP pra-
coval 4 roky.

26. Cervence 2000 nas ve véku 42 let opustil pan
Miroslav Mend| - ED, provozovna Motol, ktery
u DP pracoval 20 let.

AZ do doby, kdy prijela policie a nepozorné ridice
po zasluze odménila

Nevim, kolik takova pokuta &ini, ale pokud do-
sahuje alespori Ctyr set korun, tak fidi¢ prodélal hned
nékolikrat. Za uvedenou sumu totiz mohl bez pro-
blému jezdit cely mésic méstskou hromadnou do-
pravou, dlouhotrvajici fronta by se zkratila pro ty, kteri
nutné potrebuji cestovat autem a neutratil by za ben-
zin. Pokud bychom nabidli kvalitni sluzby, coZ se nam
aZ na vyjimky dafrilo, tak by si zcela jisté usetril i svou
nervovou soustavu.

Chtél jsem jit spise z pralesa ale mam dojem,
Ze jsem zase uprostred. Cesta k ziskani zakaznika je
totiz strasné dlouha — a téch prekaZek a klacki! Po-
kusme se kaZdy jeden jediny odstranit, snad se nam
pujde lépe.

Mégjte se pékné a dobry start do nového skolni-
ho roku, i kdyZ zrovna nejste $kolou povinni.-bda-
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