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Praha pod snehovou perinou

Jak jsme se vyporadali se snéhovou nadilkou
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Vazené kolegyneé, vazeni kolegové,

blizi se konec roku, a to je vzdy Cas bilancovani na strané
jedné a planovani na strané druhé. Myslim, Ze bilanco-
vani jsme si uzili na strankach DP KONTAKTU aZ dost,

a tak k tomu uplynulému roku vam vSem dékuji za vasi
kazdodennf préaci, dGvéru a odhodlani.

V- minulych dnech Prahu zasypal snih a nejen pracovnici
v provozu zazili rusné dny. Dovolte mi, abych podékoval
vSem zaméstnancim, ktefi se Uspésné podileli na pre-
konani provoznich problémt zplsobenych touto sného-
vou nadilkou a kalamitou. Podékovani patri také vSem Fi-
dictm, kteri .zdolavali” prazské ulice, aby nase cestujici
bezpelné prepravili (pozn. redakce vice na str. 4 - 5).

Musim se vSak také vratit k méné prijemné zaleZitosti.
V tomto roce rapidné narostl poCet stiznosti na chovani
nasich zaméstnancd - Fidicd. Rusné podminky prazské-
ho provozu, s nimiz se Fidi¢i autobusd i tramvaji denné
setkavaji, jsou velice naroc¢né. Prace ridice MHD vyzadu-
je vysokou miru trpélivosti a preciznosti pri dodrzovani
rady predpisd. Vétsina z vas resi problémové situace

s vysokou mirou porozumeéni a k potrebam cestujicich.
Doufam, Ze stiznosti a velkych nedorozuméni mezi ridici
a cestujicimi ubude a dobré jméno nasi spolecnosti ne-
bude bezohlednymi jedinci podkozovano (pozn. redakce:
¢téte na str. 3).

Verim, Ze nas ceka dalsi Gspésny rok. Budeme pokra-
Covat v obnové a modernizaci vozového parku, ¢ekaji
nas dalsi rekonstrukce tramvajovych trati i zprovoznéni

dalsich bezbariérovych pristupl do stanic metra.

Mam radost, Ze se nam dari. Preji nam, aby rok 2011 byl
pro Dopravni podnik a jeho zaméstnance rokem dobrych
zprav.

Tésim se na spolupraci a setkavani s vami. Je mi cti
s vami spolupracovat.

%'ﬂ/é\

Martin Dvorak, generalni reditel Dopravniho podniku
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Pravidla chovani pripomene ridicum

LY 4 ) 4

i cestujicim specialni kampan

Dopravni podnik hl. m. Prahy v poslednich mésicich zaznamenal mnozZici se stiZznosti na
praci nasich ridicl ze strany cestujicich. Vedeni spole¢nosti se rozhodlo reagovat ozivenim
komunikacni kampang, se kterou se pracovnici Dopravniho podniku setkali jiz v roce 2009.

Ilona Vysoudilova

d pocatku ledna do konce zari letoSniho roku

obdrzela nasSe spolec¢nosti mnoho stiZznosti na

poruseni provoznich predpisd u Fidi¢d autobusl
a tramvaji. Ve srovnani se stejnym obdobim roku
2009 pocet ,.provoznich” stiznosti vzrostl. Kromé
jednoznacnych prohieskd proti provoznim predpisim

uvnitF podniku. Stranou ovéem nesmi zlstat ani
cestujici, proto se v nejblizsi dobé setkate i s urcitou
formou medialni kampang, kterd by méla zakaznikm
Dopravniho podniku vice pribliZit praci Fidicd MHD,

a navic jim pripomenout jejich povinnosti pfi cestovani
dopravnimi prostredky Dopravniho podniku. 12

Dopravniho podniku, jako je
koureni nebo telefonovani za

jizdy, pripadné nezastaveni

v zastavkach, si cestujici také
¢asto stézovali na vulgarnf
chovani Fidi¢d v prazském
provozu.

.Komunikace smérem k nasim
zakaznikdm, kteri radné plati

za nase sluzby, sice neni pevné
ukotvena v provoznich predpisech,
ale kazdy zaméstnanec by se mél
drZet pravidel slusného chovani.
Nadavky smérem k cestujicim do
nasi spoleCnosti nepatri a vyrazné
kazi povést drtivé vétsiny svych
kolegd, ktefi by se k podobnému
chovéni nikdy nesnizili,” uvedl
dopravni reditel Petr Blazek.

Pravidla pFipomene

kampan

Samotné préace ridice MHD prinasi
kazdy den fradu problémovych
situaci. Rizeni vyzaduje znacnou
miru trpélivosti pri reseni spord
s neukaznénymi cestujicimi nebo
s ridi¢i osobnich aut, kteri ¢asto
nerespektuji obecné dopravni

a provozni predpisy. ..Proti

témto lidem se jednoznacné
vymezujeme. Cestujici, ktefi
nerespektuji prepravni rad, nemaji
v provozu MHD co délat,” dodal
Petr Blazek.

| kdyZ vétSina ridi¢d Dopravniho
podniku zvlada rizné .krize"

v kabiné s naprostym prehledem
a bez problémd, rozhodlo se
vedeni spoleCnosti v kontextu
udalosti poslednich mésicl oZivit

Vazené kolegyné a kolegové,

v posledni dobé jsem se zna¢nym znepokojenim pozoroval naristajici pocet stiznosti
cestujicich na fidice nasi spolecnosti. Jen za prvni mésice letoSniho roku se ve
srovnani se stejnym obdobim roku 2009 jejich pocet zvysil vice neZ dvojnasobné.
Nékterym z téchto pripadl se ve znacné mire vénuji i prazska média, ktera si bohuzel
dokazi velmi asto prisadit, danou situaci zkreslit a tim v konec¢ném disledku poskodit
nasi spolecnost. Trpi tim také drtiva vétsina z vas, jeZ funguje naprosto bez problémd,
dodrzuje nejen dopravni a provozni predpisy, ale také predevsim pravidla slusného
chovani a hodnoty nasi spolecnosti.

Chci zdGraznit, Ze si plné uvédomuji narotnost vadi prace. Rizeni tramvaje nebo
autobusu nenf v prazském provozu ni¢im jednoduchym a vyZaduje znacnou miru
trpélivosti, jak s neukaznénymi ridi¢i automobild, tak i s cestujicimi, ktefi si z nasich
vozidel Casto délaji diskotéku nebo restauraci a nevynechaji prilezitost k vyvolani
sporu nebo poskozeni zarizeni Dopravniho podniku. Proti témto lidem se budu vzdy

vymezovat a v co nejvy$si mozné mite budeme i ve spolupréaci s policii pracovat na tom,

aby byla nadale posilovana vase bezpecnost v prazském provozu.

Je pro mé oviem naprosto nepfijatelné, aby Fidici DPP pouzivali vii cestujicim
(zdkaznikdm spolecnosti, ktefi si pravidelné plati nase sluzby) vulgarni vyrazy nebo
nepfiméfené reagovali na rlizné provozni situace, koufili i telefonovali za jizdy nebo
nezastavovali na zastavkach. Takovy pristup je znacné neprofesionalni a kazdy, kdo se
timto zplsobem chové, musi potitat s nésledky.

Jsem presvédcen, Ze naprosta vétsina z vas i nejkrizovéjsi situace zvlada s ledovym
klidem, dokaze, pokud je to nezbytné konstruktivné komunikovat s cestujicimi nebo
citlivé fesi nékdy hranicni situace pfi vystupu a nastupu cestujicich, i kdyz je tlacena
terminy jizdniho fadu. Mrzi mé, Ze v posledni dobé verejnost vnima spise problémové
situace v provozu a zapomina na odpovédnost a vysokou profesionalitu vasi prace.

| proto jsem se rozhodl ozivit myslenku sdileni hodnot fidic¢d DPP uvniti podniku

v ramci pravidelnych Skoleni Fidic¢a i urcité formy interni propagace slusného chovani
k cestujicim a v neposledni fadé také smérem k Prazanim v ramci medialni kampané.

Ceskymi .umélci” jako v piipadé pisnicky .Jsem panem autobusu”, kterd popisuje
situaci, kdy jeden z nasich fidi¢d vykazal z provozu cestujiciho, jenZ pouzival jizdni kolo
jako kompenzaéni pomdcku.

Neslusné chovani k nasim cestujicim je nepfijatelné, a proto apeluji predevsim na
striktni dodrzovani predpisC a obecnych pravidel slusného chovani. Pisni¢ka obsahuje
jednu podstatnou skute¢nost - jste pany svych vozidel a mizete cestujicim ukéazat, ze
svou praci délate kvalitné a cestujicich si vazite.

artin Dvorak
Generalni feditel Dopravniho podniku hl. m. Prahy

mysSlenku interni propagace

hodnot a slusného chovani »
-

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciové spoleénost adresa Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9
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Praha pod snehovou perinou

Je stfeda 1. prosince, kratce po poledni
a na Uzemf celé Ceské republiky za¢ina
husté snéZit. Snéhova nadilka .zasypala”
také Prahu...

Ilona Vysoudilova
Foto: Jiri Benes

ddvodu téchto mimoradnych meteorologickych podmi-
Z nek svolal jiz ve stfedu veler prvni ndméstek primatora

aradni pro dopravu Karel Bfezina stab zimni sluzby.
Stab zimni sluzby
Ukoly $tabu zimni GdrZby nebo také tzv. krizového Stabu,
ktery se seSel na centralnim dispecinku, byly jasné. Zastupci
Dopravniho podniku, magistratu hl. mésta, TSK, Policie CR,
Ropidu i Ceskych drah pfijali okamZité mimoradna opatient,
ktera po skonceni jednani stabu .vyslala” do véech médii. Vy-
zva a doporuceni pro Prazany i cestujici, ktefi do Prahy denné
za praci prijizdéji, byla jasna: po dalSi dny nevyuzivat individu-
alni dopravu a pro cestovani v Praze vyuzivat MHD, predevsim
metro. Dopravni podnik byl pripraven zkratit intervaly v metru
i posilit povrchovou dopravu.

Rusna noc pracovniku DPP
Dopravni podnik reagoval ckamzité. Na no¢ni sménu, pro
zajisténi sjizdnosti tramvajovych trati, byli po celou noc z 1. na

2. prosince na ddleZitych mistech dispeceri, pracovnici ostat-

nich pohotovostnich slozek i dalsi provozni pracovnici. Celkovy
poCet téchto zaméstnancl v terénu byl zhruba dvé sté, véetné
zvy$eného poCtu Fidicd v zaloze. Tito pracovnici méli za Gkol

v maximalni mite zachovat prdjezdnost tramvajovych trati. Do
terénu v noci vyjelo také sedm tramvajovych pluhd.

Situaci komplikovali FidiCi aut osobnich,

nakladnich i kamiond

Ve stredu odpoledne i celou noc jezdila kompletni autobusova
i tramvajova doprava na Uzemi Prahy i na jejim okraji kom-
pletné mimo jizdni Fady. Autobusova doprava byla zavisla na
sjizdnosti komunikaci, avSak ve vétsiné pripadd byla dGvodem
neprujezdnosti tramvaji nekazen Fidicd, ktefi se ve snaze
vyhnout kolondm, rozhodli vydat po tramvajovych kolejich a na
otevieném tramvajovém svrsku uvizli.

Nepretrzity provoz sypacu TSK

Od stiedy od 14 hodin bylo v pohotovosti na Uzemi hl. mésta
Prahy 69 sypacd. V noci [cca ve 21 hodin), kdyZ vétSina Pra-
Zan( jiz zaparkoval své auta doma, vyjelo daldich 57 sypaca.
Hodinu po pllnoci zacaly pracovat specialni tramvajové pluhy
DPP.

Informace na webu i infolinkach

Veskeré informace o situaci byly pribézné aktualizovany na
webu DPP. Magistrat pro cestujici a obcany Prahy zridil spe-
cidlni bezplatnou informacnf linku 800 100 991, na které bylo

o posileni provozu byly k dispozici rovnéz na Infolince Doprav-
niho podniku, jejiZ provoz byl posilen. &



Opatreni o vikendu 4. a 5. prosince:
posileni provozu PID

Krizovy stab hlavniho mésta zavedl o druhém
adventnim vikendu mimoradné posileni
provozu PID a pozadal obyvatele Prahy

i mimoprazské navstévniky hlavniho meésta,
aby v zajmu co nejrychlejSiho odklizeni snéhu
z ulic Prahy vyuzivali v maximalni mozné mire
sluzeb verejné dopravy a nechali auto doma
nebo na nékterém ze zachytnych parkovist
P+R u stanic metra nebo Zeleznice. Interval
vSech linek metra byl zkracen o 20 %, na
vSech linkach tramvaji platil zkraceni intervalu
z 15 na 12 minut, respektive u paternich linek
ze 7,5 na 6 minut v rédmci predvanocniho
posileni. Nad rédmec tohoto posileni byla
ulinek 5, 7, 11, 15 a 17 zvySena kapacita

0 100 % nasazenim dvouvozovych souprav Podékovani
nebo kloubovych tramvaji. Na autobusovych
linkach 133, 136, 197, 217 a 263 platil posileny
jizdni rad v ramci predvanocniho provozu, nad
ramec tohoto posileni byly na linkach 125, 197,
235, 250 nasazeny kloubové autobusy misto
standardnich. Dale byl zkracen interval na
polovinu u linek 107, 147, 205 a 240. Na vSech
paternich prijezdovych trasach do Prahy byl

v obdobf priblizné 9:00-20:00 hodin zajistén
maximalni interval 30 minut. Priméstska

Zeleznice byla v ramci provozné technickych L(?
moznosti posilena na nejvytizenéjSich trasach ~
zdvojenim souprav. Ve standardnim provozu .
podle béznych jizdnich radd byla také lanova E
draha na Petfin a pfivozy PID. g
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R k t 4 h obdobi a mnoho spokojenych cestujicich, ktefri =
ea Ce CeS UJ ICIC zprijemni svym chovanim pracovni den lidem za
volantem.
Dobry den, S pozdravem
Ziji v Praze uz nékolik let a kazdy den vyuzivam Alena Vavrekova
meéstskou hromadnou dopravu. Mohu fici, Ze po
celou dobu jsem se nesetkala s fidicem, ktery by Dobry den,
se choval Spatné nebo mél Spatny styl jizdy. Kazdy nevim, jestli tento mail nezapadne snéhem..:-)
den musi prozivat stres za volantem, pokazdé Chtél bych ze svého soukromého pohledu vyslovit
nemaji autobus, ve kterém se citi pohodlné, také velikou pochvalu celému personéalu (Fidi¢dm,
kvali arogantnim ridi¢dm osobnich aut si uZiji dispecerdm a dalsim), co se podileji na zajisténf
své a cestujici také dokazi poradné zneprijemnit provozu MHD v Praze v soucasnych podminkach.
den. Nyni'v zimnim obdobi si cenim préace lidi za Zvladate to Uzasné, a drzim palce, at vSe funguje
volantem dvojnasobné!ll Kdo umi préci fidice jako doposud. Spousta lidi brbl4, ale pFi pohledu
pouze kritizovat, at si to zkusi a posadi se za volant na to, co pada z nebe, je maly zazrak, Ze se ¢lovék
pravé nyni, kdy nejsou na silnicich pravé idealnf pomérné hladce dostane tam, kam potrebuje.
podminky. Byla bych rada, kdyby se mdj e-mail A nejsem sam, kdo si uvédomuje, Ze to urcité nenf
dostal k nékomu z vedeni spoleCnosti a vidél, zadna sranda.
Ze lidé sivazi prace ridicd a nepidou jen ti, co si Takze i za ostatni mlcici spokojenou vétsinu Fikam:
stézuji. Vérte mi, spokojenych cestujicich je hodné, Dékujemel!
ale lidé to uZ maji v povaze, Ze napiSe pouze tehdy, Richard Koula, pravidelny cestujici na trase
kdyZ je néco nastve, ale s pochvalou uz nikdo Zbraslav-Smichov L)

\nepospfché. Preji vdam spokojené predvanocni J




Kalamita, kterd postihla v prosinci
Prahu, neprimo zavinila i péti-
hodinovy vypadek metra ve stredu
8. prosince. Co se stalo?

Viktor Baier
Foto: jednotka Dopravni cesta Metro

Kdyz pocatkem prosince udefila na
Prahu v plné sile zimni kalamita, byla
povrchova doprava, véetné MHD,
vystavena tézké zkousce. V tu chuvili
byva vzdy spolehnuti na podpovrcho-
vou dopravu. Snéhova pokryvka metru
nevadi a na silné mrazy je metro
pripravené. DlleZité je omezit provoz
privodnich Sachet, aby metro nebylo
podchlazovano a netvorily se ndmrazy
z prisakl. Proto i v zimnich mésicich
je klima v metru v celku prijatelné,
jenom studeny privan je nékdy nepfi-
jemny. Ten je pravé zplsoben vétsim
podtlakem v podzemi v zimnim obdobi,
kdy vice vétracich Sachet je v rezimu
na vydech a nékteré privodni Sachty
jsou vypnuté. V kritickych mistech,
napriklad pFivjezdech z povrchu do
tunelu, jsou umisténé rozmrazovacf
elektrické kabely. Tam kde nepomzou
ani tato opatreni, prijde ke slovu rucni
odstranovani pripadné ndmrazy.

V metru je systém stanicnich a me-
zistani¢nich nefekalnich Cerpacich
stanic, do kterych je svddéna prisa-
kova voda a ta je pak odCerpavana na
povrch. Jsou znamy pripady, Ze pfi
vypadku Cerpaci stanice mUZe voda ve
vyjimecnych pripadech vystoupat az do
vyse privodni kolejnice. Nic podobné-
ho se ale tentokrat nestalo. Problém
Nuselského mostu byl prozaictéjsi.
Vzhledem k zanesenym kanalizacnim
vpustim, které byly zanesené snéhem,
voda na vozovce mostu neméla kam
odtékat. Hromadici se voda z tajici-

ho snéhu si nasla cestu do tubusu
mostu dilatacnimi sparami. Stékala po
mostni konstrukci tak nestastné, ze
tekla na privodni kolejnici a ta pozdéji
narusila izolacni stav mezi privodni
kolejnici a zemi.

Hasici a pohotovost vyjeli na most jiz
v dopolednich hodinach, kdy strojve-
douci poprvé nahlasil jiskreni od pri-

Hasici a pohotovost
uvolnuji navozovce
kanalizacni vpusté
pro volny odtok vody.

Pohled na specené
izolatory, které

se musely pomoci
rozbrusovacich
brusek odstranit

a vymeénit za nove.

Zbytek prusakové
vody se odvedl,
provizorné
instalovanymi svody.

Celkovy pohled na
tubus mostu v misté
prusaku. Na stropé
je dobre patrny
provizorni svod na
prusakovou vodu.

vodni kolejnice. Po prijezdu na misto
se vsichni zapojili do ¢isténi kanali-
zacnich vpusti a odhrabani snéhu ze
silnice v okoli dilataci mostu smérem
na Vinohrady. V tomto pripadé ani ne-
bylo tak podstatné, ze Uklid patri TSK,
protoze prasvih hrozil nam. BohuZel
pires vSechno Usili doslo v odpolednich
hodinach opét k zahoreni a musela
byt vyhlasena situace zastaveni mezi

Prazskym povstanim a stanici Florenc
na lince C. Likvidacni prace se zamé-
fily na postupnou vyménu vadnych
izolatorl privodni kolejnice, kterych se
nakonec muselo vyménit osm a pro-
vizorniinstalaci svodd na prisakovou
vodu. Béhem odstranovani poruchy
byla zavedena nahradni autobusova
doprava. Po asi péti hodinach byl pro-
voz na lince C obnoven.



Prazske ulice brazdi nove midibusy

edéle 12. prosince prinesla
N prazskou premiéru novym mi-
dibuslm SOR o délce osm a pal
metru. Na linky 151 a 216 byly nasa-
zeny vozy, které z vychodoceskych
Libchav dorazily doslova v predvecer
svého nasazeni do ostrého provozu.
.Prvnivozy dorazily do Prahy ve stfedu
8. prosince,” sdélil Cestmir Turek
z jednotky Sprava vozidel Autobusy.
O nékolik hodin pozdéji uz probihalo
polepeni prvniho z voz( v garazi Kli-

¢ov, kam je ¢ast dodavky smérovana.
VtémZe Case se v Klicoveé také oZivoval
software vozidla, aby cestujici dostali
stejny informacni komfort jako v jinych
autobusech SOR. ,Garaz Klicov bude
vypravovat vozy na linku 151 a garaz
Repy na linku 216," doplnil Jaroslav
Koudela z jednotky Provoz Autobusy.

V nedéli 12. prosince se mohli svézt
cestujici prvnimi tfemi vozy, v pondéli
13. prosince jich bylo vypraveno Sest,
a tak se pocet midibust vypravovanych

Vazeny pane rediteli,

dovolte, abych Vasi cestou podéko-
val panu Milosi Trnkovi, vedoucimu
odboru Rizeni a kontrola provozu

a panu Ing. Janu Cibulkovi, vedouci-
mu oddéleni Rizeni provozu Doprav-
niho podniku hl. m. Prahy, ktefi se

v mésici zari 2010 bezprostredné
podileli ve spolupraci s policisty
Krajského reditelstvi policie hlavniho
mésta Prahy odboru sluzby dopravni
policie na zajistovani dopravné bez-
pecnostnich opatreni, a to zejmé-

na dne 21. zafi 2010 demonstrace
odborovych svazl a dne 25. zari 2010
akce .Velka podzimni cyklojizda”

a 65. ro¢nik cyklistického zavodu
Praha - Karlovy Vary - Praha.

Je nutné dodat, Ze policisté Krajské-
ho reditelstvi policie hlavniho mésta
Prahy odboru sluzby dopravni policie
spolupracuji s pracovniky odboru

Dopravnim podnikem zdvojnésobil.
Doposud mél Dopravni podnik k dispo-
zici Sest midibus(, které jsou spojova-
ny predevsim s linkou 291 jezdici mezi
. P. Pavlova a Karlovym nameéstim

a zajistujici obsluhu tamniho nemoc-
ni¢niho arealu. Své misto midibusy
nasly také na lince 128 zajistujici
obsluhu Zvahova, ktery byl dlouha léta
bez obsluhy méstskou hromadnou
dopravou. 2

Rizeni a kontrola provozu DP pravi-
delné, a to pri zajistovani sportovnich
a spolecenskych akci, dopravné
bezpecnostnich opatrenich, pfi pri-
lezitosti mezinarodnich navstéy, ale
ivbézném vykonu sluzby na mistech
dopravnich nehod a jinych slozitych
dopravnich situaci.

Vysoka Uroven spolupréace s pracov-
niky odboru Rizenf a kontrola provozu
DP je policisty Krajského reditelstvi
policie hl. m. Prahy pozitivné vnima-
na a jsem presvédcen, Ze nezaned-
batelnou mérou prispiva ke zvySeni
bezpecnosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich v hlavnim
mésté.

S pozdravem .

plk. Mgr. Martin Cervicek

reditel Krajského reditelstvi policie
hL. m. Prahy (5. fijna 2010) S

prosinec 2010 = 6-7




Trvale zmeny PID

v prosinci 2010
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K celostatnimu terminu zmén 12. 12. 2010
doslo k celé Fadé novinek v provozu

Prazske integrované dopravy. Rozsiren byl
provoz vlakd Eska, no¢nich autobusovych
linek, pribyly také linky s provozem
nizkokapacitnich autobusd. K reorganizaci
linkového vedeni doslo v oblasti Prahy 10, 14
a 21 a také v provozu specialnich linek pro
télesné postizené.

Foto: Jiri Benes

1. Zeleznice

S3 linka je prodlouzena o Usek Vsetaty - Mlada Boleslav
hL. n. (mimo PID)

S4 linka je prodlouzZena o Usek Vranany - Hnévice
(mimo PID)

S7 ast vlakl ve $pi¢kach pracovnich dnd je

prodlouzena o Usek Praha hl. n. - Uvaly
(v Useku Praha-Liben - Uvaly je souhrnny interval ve
pickach 15 minut)

S8 + 80 nové vlaky v Useku Praha hl. n. - Vrané nad Vltavou;
primé vlaky Praha - DobFis nové bez nutnosti
prestupu ve Vraném nad Vltavou

S9 linka je prodlouzena do trasy BeneSov - Praha-
Vysocany (slouceni s linkou 529)

S22  linka je sloucena do linky S20

S29  linka je sloucena do linky S9

S41 v nepracovni dny je linka prodlouzena o Usek
Praha-Liben - Praha-Hostivar,

v pracovni dny jsou nasazena vozidla s vySsi
kapacitou

R3 linka je prodlouzena o Usek VSetaty - Mlada Boleslav
hL. n. (mimo PID)

R4 linka je prodlouzena o Usek Kralupy nad Vltavou
- Hnévice [mimo PID)

R5 linka je prodlouzena o Usek Kladno - Rakovnik
(mimo PID)

2. Zména autobusovych linek v oblasti
Prahy 9, 10, 14 a 21

101 linka je zkracena o Usek Na GrosSi - Skalka
(nahrazena linkou ¢. 296) a nové ukondena v zastavce
Nadrazi Hostivar

141 linka je zrusena a nahrazena linkami €. 181 a 223

163 linka je ze zastavky Dolni PocCernice vedena nové
pres Béchovice a Ujezd nad Lesy do zastavky Sidlisté
Rohoznik; v Useku Dolni Pocernice - Bezdékovska
nahrazena linkou ¢. 263; v Useku Dolni Pocernice -
Sidlisté Rohoznik jede pouze ve Spickach pracovnich
dnd

175  zavedeny vloZené posilové spoje ve Spickach
pracovnich dnd v Useku Florenc - Skalka, v pracovni
dny dopoledne zkraceni intervalu na 20 minut

181 linka je ve sméru z Opatova vedena ze zastavky
Hejtmanska pres Rajskou zahradu do zastavky
Cerny Most

190 linka je zrusena a nahrazena prodlouzenou linkou
¢. 223

208 linka je v provozu pouze ve Spi¢kach pracovnich dnd
(nahrazeno linkami €. 223 a 296)

222 linka je zruSena a nahrazena posilenim linky . 261

223 linka je prodlouzena o Usek Cerny Most - Generala
Janouska - Kyje - Jiraskova Ctvrt - Depo Hostivar
(ndhrada za linky ¢. 190 a 208)

224 linka je zkracena o Usek Skalka - Sidlisté Skalka
(nahrazeno linkou &. 296)

232 posileni provozu v nepracovni dny - zkraceni
intervalu na 30 minut

251 posileni provozu ve $pi¢kach pracovnich dnd -
zavedeny navazné spoje na vlakovou linku S7

261 linka je posilena o spoje zrusené linky €. 222, je
zfizena zastavka Vyzkumné Ustavy Béchovice

263 ¢ast spojti linky je prodlouzena o Usek OC Stérboholy
- Dolni Pocernice - Bezdékovska

269 na lince je zaveden provoz také v nepracovnich dnech
cca od 8.00 do 20.00 hodin v celé trase

273 linka je posilena v pracovni dny (ndhrada za linky
¢.141a181)

296 nova midibusova linka v trase: NadraZi Horni
Pocernice - Cerny Most - Bryksova - Nadrazi Kyje
- Dolni Poéernice - Stérboholy - Dolni Mécholupy
- Sidlisté Na Grosi - Skalka - Sidlisté Skalka; linka
je v provozu celotydenné cca do 22.00 hodin

297 linka je ze zastavky Zelivského prodlouzena do
zastavky Nemocnice Vinohrady



3. Rozsireni nocni dopravy

502  linka je prodlouZena o Usek pres zastavku Luka do
zastavky Reporyjské nameésti

504  linka je nové vedena pres zastavky RySanka, Antala
Staska a Poliklinika Budéjovicka

506 linka je vedena v nové trase: Strasnicka
- Poliklinika Zahradni Mésto - Na Kosiku - Opatov
- Haje - Kreslice - Nadrazi Uhfrinéves

509 linka je vedena v nové trase: Florenc - Ohrada
- Sidlisté Malesice - Dolni Mécholupy - Dubec

511 obousmérné zfizena zastavka Teplicka

514  nova linka v trase: Sidlisté Dablice - Kvétnova
- Dablice

515  nova linka v trase: Hrad¢anska - Vitézné namésti
- Hanspaulka - HoroméFicka - Nebusice

516 nova linka v trase: Ujezd nad Lesy - Klanovice
(v provozu pouze v noci z patku na sobotu
a ze soboty na nedéli a pouze v uvedeném smérul)

606 zaveden provoz i ve sméru do Prahy

608 nova priméstska linka v trase: Kobylisy - Zdiby
- Klecany, U hrbitova - Klicany - Odolena Voda,
Dolni ndmésti (v provozu pouze v uvedeném sméru
a pouze v noci z patku na sobotu a ze soboty na
nedéli)

609 linka je vedena v nové trase: Strasnicka - Centrum
Zahradni Mésto - Na KoSiku - Opatov - Haje
- Keslice - UhFinéves - Ricany, primyslovy
areal Cernokostelecka - Mukarov - VyZlovka
- Kostelec nad Cernymi lesy, nam.; linka je
v Useku Strasnicka - Ri¢any, primyslovy areal
Cernokostelecka nové provozovana obousmérné

4. Zména linek pro télesné postizené

1 zruena je zastavka Obchodni centrum Cerny
Most (nahrazeno linkou €. 296), zaroven je zkracen
interval na 60 minut celodenné (v Useku Poliklinika
Budéjovickd - Chodov jede pouze ¢ast spojd)

2 linkaje prodlouzena o Usek Jiriho z Podébrad -
Florenc - Kodymova (v Useku Florenc - Kodymova
je vedena pouze ¢ast spoju); zrudeny zastavky
Plananska, Sidlisté MaleSice a Rektorska
(nahrazeno linkou &. 297)

3 linka je zruSena a ¢astecné nahrazena
prodlouzenim linky ¢. 12

5. Ostatni zmény

Na linkach ¢. 116, 151, 216, 245 a 256 budou postupné
béhem prosince 2010 a ledna 2011 nasazeny nizkokapacitni
autobusy. V pfiméstske doprave dochazi k vyrazngjsi zmene
jizdnich Fada v oblasti Ceského Brodu (ndvaznosti na vlak].
Dale bude zfizeno nékolik novych zastavek mimo Gzemi
Prahy. Pro linky €. 348, 351 a 365 se rusi zastavka Vystavisté
Letnany.

Na lince 180 je obousmérné ziizena zastavka Safranecka

6. Zastavky na znameni

0d 3. 1. 2011 dojde k rozsireni poctu zastavek ,,na
znameni”“ a ke zméné zplsobu zastavovani v téchto
zastavkach. Novy systém prinese zvysSeni plynulosti

a rychlosti dopravy a také zlepSeni tepelné pohody

v autobusech v zimnich mésicich. Navic jiz nebudou muset
cestujici na téchto zastavkach mavat.

Vanocni a novorocni provoz
PID 2010

Podobné jako v predchazejicich letech bude béhem letoSnich
Véanoc a Silvestra upraven provoz Prazské integrované
dopravy, a to nasledujicim zplsobem:

Ctvrtek 23. 12. 2010

Provoz dle jizdnich radd pro ..pondéli az étvrtek” s tim, Ze
v provozu nebude linka €. 143 ani Skolni linky a Skolni spoje.

Stédry den - patek 24. 12. 2010

Provoz dle sobotnich jizdnich radd cca do 18.00 hodin. Poté
bude ukonéen provoz dennich linek tramvaji a autobust

a bude nahrazen nocnimi linkami. Provoz metra bude
ukonéen cca v 1.00 hodinu (véetné pateéniho prodlouzeného
provozu), od 19.00 hodin bude na vech linkach metra
prodlouzen interval na 15 minut.

Nocni tramvajové linky €. 52, 57 a 58 budou provozovany ve
dvouvozovych soupravéch, soubézné s no¢nimi autobusovymi
linkami budou také v provozu cca do ukonceni provozu metra
linky €. 165, 172 a 200. Vybrané priméstské autobusové linky
pojedou podle zvlastnich jizdnich Fadd. Provoz lanové drahy
na Petfin a privozt bude ukonéen cca v 18.00 hodin.

Sobota 25. 12. 2010
Provoz dle nedélnich jizdnich Fadd. Linky &. 143, 206 a 263
nejsou v provozu.

Nedéle 26. 12. 2010

Provoz dle nedélnich jizdnich Fadu. Linka ¢. 143 neni
Vv provozu.

Pondéli 27. 12. 2010 - ctvrtek 30. 12. 2010
Provoz dle jizdnich radd pro ,pondéli az ¢tvrtek - prazdniny™:
omezeni zejména v prepravnich Spickach cca o 10-15%,

u tramvajovych linek bude celodenni interval 10 minut

(u paternich linek ¢. 9, 17 a 22 interval 5 minut). V provozu
nebudou Skolni linky a Skolni spoje a také linky €. 143,

182, 305, 343, 465). Linky €. 4, 16, 175 a 225 budou naopak

v provozu v celé trase.

Silvestr - patek 31. 12. 2010

Provoz dle jizdnich Fadd pro ,patek - prazdniny” (véetné
prodlouzeného provozu metra a navazné povrchové dopravy):
omezeni zejména v prepravnich Spickach cca o 10-15 %,

u tramvajovych linek bude celodenni interval 10 minut

(u paternich linek ¢. 9, 17 a 22 interval 5 minut]. V provozu
nebudou Skolni linky a Skolni spoje a také linky ¢. 143,

182, 305, 343, 465. Linky €. 4, 16, 175 a 225 budou naopak

v provozu v celé trase.

prosinec 2010 = 8-9

Nocni tramvajové i autobusové linky pojedou v polovicnim
intervalu, vSechny nocni tramvajové linky budou provozovany
ve dvouvozovych soupravach, na linky ¢. 504, 509 a 510 budou
nasazeny kloubové autobusy.

Sobota 1. 1. 2011

Provoz dle nedélnich jizdnich Fadd. Linka ¢. 143 neni
vV provozu.
Uzavérka dat 26. 11. 2010
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On je otcem hromadné dopravy v Praze
Blesk, 21. listopadu 2010

Byla to pry tehdy velka slava. Myslenka na zfizeni koné-
sprezné tramvaje v Praze uzrala v hlavé hrabéte Zdenka
Kinského v [été 1872. Bylo to sice tfi roky poté, co konec-
né zacali tahat po kolejich vozy v Brné, ale Praha jasala.
Vznikl zarodek dnesni hromadné dopravy, ze které Prazané
a vsichni, kdo do hlavniho mésta prijedou, tézi dodnes.

| kdyZ z otce Kinského se pozdéji fakticky stal jen kmotr
drahy. Prodal ji totiz Belgi¢anovi Eduardu Otletovi.

Martin Dvorak: S turnikety nespéchejme
Metro, 29. listopadu 2010

UZ vroce 2012 mély cestujici v metru vitat turnikety -

véc, kterd tu byla uz pri otevireni prvnich stanic metra
vroce 1974 a kterou o Sest let pozdéji nahradily oznamova-
¢e listkd. JenZe jak se zdd, termin se o néco zpozdi. .Nasi
prioritou neni rychlost, ale spravnost celého tohoto pro-
jektu,” upozornuje generalni reditel Dopravniho podniku
Martin Dvorak.

Tramvaj ForCity ujela 15 000 km

Prazsky denik, 26. listopadu 2010

Skoro nic nebrani tomu, aby Praha nakoupila nové nizko-
podlazni tramvaje 15T Forcity. Prvni viz, ktery jezdil ve
zkusebnim provozu na trase linky 18, uz ujel potfebnych
15 tisic kilometr( bez zavad. Do konce roku by mohla byt
dokoncena homologace a po Novém roce by tak mohla
zaCit dodavka novych voz(. Téch méa Praha v nasledujicich
letech nakoupit postupné celkem 250.
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]

N g e o B safimarest S
e fiyla 10 pri nhdy velil sliva. Myl-
lerdia na oficen] kondspleind tram-

waje v Prace vardla v hlevd brabéte
Zdenka KinskEha v 8 18T Byl

1 s 1 1oky poti, oo konk 2ala=
i tahat po kobejich wory v Brod, ale
0 Praha jdsala, ¥inikl nirodek dneini
hremading dopravy, be Keet Prake-
nit »wlichni, kda da hizmiha misa
phijedou, tel dodnes. | oyl 1 otoe
Kinskéfo 12 pozddfi tainicky s1ad jen
kemcitr iy, Prodal i eotid Selgila-
novi Bdouands DEkbowi, Feiites batel

B
et i, v by
o e TheE o b
k Ciemd. & ¢ P
ey
[ T p—
amh ke b w
i me snd mabde
Vit | st bt 16
T ke
[t

Soud: revizori smi pouzit nasili. PFimérené
Pravo, 10. listopadu 2010

Revizor ma pravo pouZit proti ¢ernym pasazérdm primére-
nou fyzickou silu a zadrZzet je na misté prestupku do prijez-
du policie. Podminkou je, Ze cestujici bez jizdenky kont-
rolorovi odmitne ukazat svoje doklady nebo chce z mista
utéct. Vyplyva to z rozsudku Nejvyssiho spravniho soudu
posuzujiciho potycku mezi Cernym pasazérem v plzenském
trolejbusu a revizorem, ktery byl Urady potrestan za to, ze
se ho pokusil zadrZet. Podle soudu je ale cestujici bez plat-
né jizdenky na Urovni zlodéje a kazdy ma pravo adekvatné
chréanit svij majetek.

Doprava zkolabovala, spolehnuti byla

jen na metro. To také dopravni podnik
doporucuje i pro dnesek

Lidové noviny, 2. prosince 2010

P¥i odpoledni Spi¢ce hromadna doprava totalné zkolabo-
vala. Kdo nejel metrem, zlstal v zasnéZeném autobusu
Citramvaji treba i nékolik desitek minut. Kvili mnozstvi
padajiciho snéhu se mésto béhem nékolika hodin promeé-
nilo v neprdjezdny labyrint. Tramvaje zastavila rada nehod.
Pokud cestujici prestoupili na autobus, prilis si nepolep-
Sili. Bud'uvizli v nékteré z mnoha kolon, nebo jejich fidi¢
nezvladl vyjet upraveny kopec. | presto, Ze v noci Prahou
projizdélo pres 150 sypacl a tramvajovych pluhd, krizovy
Stab mésta vyzval Prazany, aby pfi svych dnesnich cestach
vyuZzivali predevsim metro. Dopravni podnik réano zkrati
intervaly mezi soupravami. 12
Tiskové oddéleni



Ve stredu 13. fijna 2010 byl
proveden prepravni prdzkum
na 45 autobusovych linkach
Prazské integrované dopravy
obsluhujicich severozapadni
oblast Prahy, vcetné prilehlych
regiond Stredoceského
kraje. Prézkum byl pFipraven
a organizacné zajistén
oddélenim Dopravné-
provozni podpora dopravniho
Useku Dopravniho podniku
ve spolupraci s organizaci
ROPID. Pfi pripraveé prézkumu
dlouhodobé vychazime

z potreby pravidelného
sledovani zatizeni sité PID

a z pozadavkd na zjistovani
aktualniho stavu verejné
dopravy na Uzemi hlavniho
mésta Prahy a okoli.

Petr éustq
Foto: Jan Stojdl

ilem prdzkumu bylo zjisténi
C prrepravnich pozadavkd ve

sledované oblasti, ziskani
informaci o obratech cestujicich na
jednotlivych zastavkach a vytvore-
ni podkladd pro optimalni sladéni
prepravni poptavky s nabidkou.
Podobné jako pfi minulém pri-
zkumu této oblasti v roce 2007 byl
zachovan ¢asovy rozsah prizkumu.
Na méstskych linkach rady 100
a 200 byl prizkum proveden od 6.00
do 20.00 hodin a na regionalnich
linkach v celém rozsahu provozu.
Prizkumu se zU&astnilo priblizné

550 pracovnikd dopravniho Use-

ku DP, ROPIDu a studentd Stiredni
pramyslové Skoly dopravni zfizené
Dopravnim podnikem. Pro Ucastni-
ky prazkumu byly vydany ..Pokyny
pro scitace” s metodikou prizkumu
a v jejich smyslu probéhlo zaskoleni.
Ucastnici prazkumu sledovali pocet
nastupujicich cestujicich a pocet
osob ve voze po odjezdu z kazdé
zastavky [pocet vystupujicich byl do-
politan pri zpracovani). U zastavek
na znameni byla sledovéna Cetnost
zastavovani. Namérené hodnoty
sCitaci zapisovali do pripravenych

Néktera zajimava data z vysledkd Fijnového priizkumu:

formulara s predepsanymi Udaji
a s rubrikami pro zapis Casovych
Udajl a poCtd osob. Prdzkum pro-
béhl bez zavaznych problémd, pouze
dochazelo v nékterych Usecich

ke zpozdéni jednotlivych spoji v di-
sledku silného provozu individualni
automobilové dopravy.

Vysledky budou vyuzivany jako dd-
leZité vstupni podklady pro projek-
tovani linek zarazenych do Prazské
integrované dopravy. Zaroven budou
vyuzivany i privylukové ¢innosti

pri stanoveni potfebnych kapacit
nahradni dopravy. Vg

Na vSech 45 sledovanych autobusovych linkach bylo od 6.00 do 20.00 hodin prepraveno 189 296 osob,
z toho 19 797 osob na linkach rady 300 a 400.

Celkem bylo sledovano 4 287 spojd.

10 linek s nejvyssim poctem prepravenych cestujicich:
107 (23758), 167 (15 307), 174 (14 469), 131 (12 643), 119 (12 494), 180 (11 851), 217 (8 509), 225 (7 729), 176 (7 422),

179 (6 662)

Nejvice zatizenym Usekem je Podbaba - Ve Struhach, kde bylo prepraveno 15 025 osob v dobé od 6.00

do 20.00 hod.
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hod mésta si ovsem zada své.

Ke stovkam zdravotnikd, hasi-

¢4, policistl patiiti, ktefi za-
jistuji bez ohledu na svatky hromad-
nou dopravu. Zajimala nas sluzba na
Stédry den pohledem pres celni sklo
vozu metra, tramvaje a autobusu.
.Kdyz jdete do prace, vypada to
jako kazdy jiny den. Ale to se rychle
zmeéni, kdyz na vas dychne vanocéni
atmosféra mésta a uvédomite si, Ze
nejste s rodinou. Je to zvlastni pocit,”
vzpomina na stédrodenni sluzbu
minulého roku jednactyricetilety
strojvedouci metra Toméas BoucCek.
Jinak u Bouckovych jsou na zménu
rytmu v planovani obéda ¢ivecere na
Stédry den zvykli. .Manzelka pracuje
ve zdravotnictvi, takze dcery védi,
7e néktery rok se slavnostni stdl
prostre trochu jindy. Kdyz jsem pak
v praci, uvédomuji si, ze v tom jako
ridici nejsme sami a je tfeba k tomu
pristupovat profesionalné,” hodnotf
Tomas Boucek.
Letos si Stédry den Tomas uZije
v klidu s rodinou. Rok 2010, ktery se
chyli ke konci, oznacuje za dobry:
.Hlavné jsem rad, Ze jsou vsichni
zdravi. A prace? Musim Fict, Ze to je
v pohodé, jsem spokojen a da se fict,
Ze mé bavi.” Prani do nového roku ma
Tomas Boucek pro kolegy jednodu-

Tomas Boucek

ché, ale jak rika, vyjadrivse: .Hodné
Stéstia zdravil”

Prelom starého a nového roku na-
opak pro ridice MHD nijak radostny
neni. V metru je Fidi¢ chrénén pred
Silenstvim z ulic, ale i tak pach dymu
z petard nékdy ozndmi i do podzemi,
Ze .nahore” je Silvestr. ,Je to pra-

vy opak Vanoc a vibec to klukdm

v tramvajich a autobusech nezavi-
dim,” dodava Tomas Boucek.
.Kdybyste vidél po nocni, jak vypada
tramvaj...,” navazuje svymi zkuSe-
nostmi osmatricetilety ridi¢ tramvaje
Martin Bulin. .Vim o ¢em mluvim,
také jsem slouzil. Anebo kolega treba
za noc vystridal tfi soupravy, aZ s tou
posledni neposkozenou sluzbu dojez-
dil,” vzpomina s Gsmévem Martin. Ale
s vanocnimi svatky davéa za pravdu
kolegovi z metra.

.To je sluzba vyjime&na, vidyt Stédry
den je jen jeden v roce. Je to nejklid-
néjsi, nejpohodovéjsi sluzba. Kdyby
to tak bylo po cely rok, bral bych to.
Je opravdu prijemna, a navic mé
priplatek,” rika Martin Bulin, ktery
navic jako klidas plsobi.

.Lidé i popreji hezké svatky, podéku-
ji, kdyZ jim poCkéate nebo pomUzete
mamince s kocarkem, pokud nenf
nikdo nablizku. Ale to platii pro jiné
dny v roce,” hodnoti Martin, ktery vici

Martin Bulin

cestujicim vyznava slusny pristup

a totéz byva z opacné strany.

A kdyz Martin Bulin neslouzi, uziva
sivanocni svatky nejradéji doma

v rodinném kruhu a s pohadkami

v televizi. Devaty rok ma pomalu za
sebou a Fika: .Kdyby mé tahle prace
nebavila, nebudu tady. Nestézuji si,
vZzdycky to mdZe byt samozirejmé
lepsi, ale jsem tady rad.”

Podobného razeni je i tfeti z re-
spondentl - dvaapadesatilety Fidic
autobusu Vladimir Vorsilka. .Jsem
tu spokojeny. Mam jistotu, coz je

v dnesSni dobé hodné. Je to stabilni
zameéstnani, za dva roky se nés krize
prakticky nedotkla, penize by se
snizovat nemély,” navézal na kole-
gu. Najdou se cestujici, ktefi se do
ridice pusti, treba, Ze autobus pred
nim nejel. .Pani, ale to jsem ja. Mam
zpozdéni. Strucné pravdivé odpove-
dét a nepoustét se do dlouhych debat,
to je moje krédo,” Fika Vladimir.
NepatFi k tém, ktefi si na vanoéni
svatky berou dovolenou, tu radéji
vyuZije v Lété a jede k mofi. Ridit na
Vénoce Vladimirovi nevadi, spiSe
naopak. ,Urcité to neni bézna sluzba,
je svateni, vyjimecna. Na lidech je
ta atmosféra vidét, jsou usmévavi,
mili. Rodina si na mé sluzby uz
zvykla. Kdyz projizdim Prahou uz
vecer kolem rozsvicenych stromki
za okny, tak uz se domd za rodinou
k opozdéné veceri tésim,” popisuje
své pocity Vladimir Vorsilka.
Vladimir, ktery byl na Stédry den za
volantem vloni a bude i letos, poslal
prostrednictvim tohoto Cisla DP
kontaktu prani koleglm do roku 2011,
ke kterému, myslim, neni co dodat:
LAt maji klidny rok, aby se zbytecné
nerozCilovali a nenechali se vytocit.
A hodné kilometrd bez nehod.”

Vladimir Vorsilka



Soutezni klani dobrovolnych hasicu

Ve dnech 15. az 17. zafi se uskutecnila dalsi ¢ast
pravidelné odborné pripravy ¢lend podnikovych
jednotek sboru dobrovolnych hasi¢d formou odborného

soustredéni v Nuzicich.

Michal Brunner
Foto: Karel Starek

real letniho détského tabora
ADopravééek v Nuzicich na brehu
reky LuZnice v zari privital cleny
jednotek sboru dobrovolnych hasi¢d
z autobusovych garéil' Klicov, Vro-
vice, Kacerov a Repy, a také soutézni
druzstvo a realizacni tym zaméstnan-

cl Hasi¢ského zachranného sboru DP.
Prijezd kolony hasi¢skych trambus(
a jedné Tatry 148 v doprovodu vozi-
del HZS DP jihoCeskymi méstecky

a vesnicemi budil zaslouzenou pozor-
nost. To byl vSak teprve zacatek. Po
prijezdu na taboristé cekalo Ucastniky

'VO

ubytovaniv chatkach, rozméreni hris-
té a rozmisténi véech pomdcek pro
soutézni discipliny odborné pripravy.
Velitelé druZstev si vylosovali pora-
dova Cisla a byli seznameni s pravidly
jednotlivych disciplin.

Druhy den byl zahajen rannim
nastupem druZstev a vzapéti byl
odstartovan prekazkovy béh jed-
notlivel. SoutéZici prijeli podporit
zastupce vedouciho jednotky Sprava
vozidel Autobusy Ing. Vaclav Novotny
a vedeni kacCerovské provozovny SVA.
Dopoledne nasledoval jesSté pozar-

ni Utok od cisternové automobilové
stiikacky a po obédé prisla na radu
kralovska disciplina - pozarni Gtok

od prenosné motorové strikacky

s nasatim vody z otevireného vodniho
zdroje. Po technické prestavce na
secteni dosazenych ¢asd byl svolan
slavnostni nastup a byly vyhlaseny
vysledky. NejlepSim jednotlivcem se
stal Frantisek OndFich z kaCerovské
jednotky. Celkovym vitézem mezi
dobrovolnymi jednotkami se stalo
druZstvo Kacerov pred druzstvy z Kli-
Cova, Vrdovic a ﬁep. Pozici absolutni-
ho vitéze obhajilo soutézni druzstvo
podnikovych hasi¢d z povolani. Pohary
vitézim predal velitel jednotek HZS
DP Lubomir Janeba.

Treti den byl vénovan udrzbé techniky,
uloZeni soutézniho naradi, doplnéni
PHM a presunu zpét do Prahy, na
domovské pozarni stanice a zbrojnice.
Clenové kacerovskeé jednotky béhem
zpatelni cesty dokéazali rychle a pro-
fesionalné opravit nahlou zavadu na
motoru jejich trambusu. Dobré pocasi
po celou dobu akce jako by potvr-
zovalo znamé rceni, Ze Stésti preje
pripravenym. %

prosinec 2010 = 12-13




A Vyrobni hala SKODA ELEKKTRIC a. s. s postupné

rozpracovanymi kontejnery pohonu pro vozy 81-71M. 4

Motory, pohon a systém jejich nadrazeného

rizeni predstavuji, prenesené receno, srdce
a mozek celého vlaku, které vzajemné
propojuje ddmyslna sit nervové soustavy
kazdého vozu i soupravy jako celku.
Jednotlivé prvky pak predurcuji schopnosti

v

daného typu vlaku metra. Zprostredkovavaji
komunikaci se zabezpecovacim zarizenim,

v

vyhodnocuji jeho signaly a ridi se jimi,
umoznuji automatického vedeni vlaku
a podobné.

Text a foto: Petr Havlicek

ejmarkantnéjsi zménou, pri rekonstrukci ptvodnich

ruskych vozd 81-71, je jejich kompletné nova elek-

trovyzbroj. Z té dosavadni nezlistava prakticky zhola
nic. VSechny stavajici komponenty, jak jiz bylo popséno
v predchozich ¢lancich o rekonstrukci, odstranili pracov-
nici externi firmy na depu Hostivar jesté pred samotnym
odjezdem soupravy na rekonstrukci do Plzné.
Technologicky velmi zastaralé fizeni pohonu, konstrukc-
né zalozeného na rozjezdovych, Suntovacich a brzdovych
odpornicich, vackové spinanych fidicich a trakcnich obvo-
dech hlavniho kontroléru, elektropneumaticky ovladaném
prepinani reZimu jizda/brzda a sméru vpred/vzad, Fidicich
a silovych tyristorovych blocich regulace rezimu brzdéni,
nekonecné radé linkovych spinacd a dalgich moralné vy-
slouzilych prvcich, nahradi nyni moderni systém regulace
na principu kotevnich a budicich pulsnich ménicd, sesta-
venych z IGBT tranzistord. Cely pohon pak pracuje v péti
zakladnich rezimech: jizdni rezim, vybéh, elektricka brzda,
nezavisla brzda a rezim servisni diagnostiky. Principielné

(ze pohon rozdélit do dvou zakladnich ¢asti - vykonnou

a ridici (tedy povelovou s diagnostikou).

Vykonnou East pohonu dodava pro Skodu TRANSPORTA-
ION jeji dceFina spole¢nost SKODA ELECTRIC a.s., kterd se
mimo jiné zabyva vyvojem a vyrobou pohonu pro elektrické
lokomotivy, vyzbroji pro trolejbusy (nadstavba autobusl
Solaris a Irisbus, s moznost/ jizdy bez trakéniho napajenti
za pomoci diesel-generator nebo trakéni baterie), motort
pro lokomotivy, priméstské jednotky a tramvaje, a v nepo-
sledni radé také renovaci trakénich motord DK 117 V pro
vozy prazského metra 81-71M.

Ridici systém pochazi z dilny spolecnosti UniControls, a. s.
Ta se svymi produkty prioritné soustredi pravé na techniku
pro Fizeni pohonu kolejovych vozidel a vlakovou komunikaci
avyznamné se v této oblasti uplatiuje na doméacim i zahra-
ni¢nim trhu (vedle Skody TRANSPORTATION spolupracuje
na vyvoji vozidel take se spolecnosti Alstom a Bombardier).

Vstupni napéti ziskava viz spodnim odbérem z pfivod-
ni kolejnice prostrednictvim ¢tvefice boénich sbérac,
pripevnénych k nosnym trédmcdm, umisténych podélné po
obou stranach podvozku. Nasleduje vstupni obvod vysoké-
ho napéti. Pres pojistku a hlavni vypinac je pfipojen hlavni

Témér kompletné osazena ¢ast kontejneru kde miZzeme
spatrit bloky K a P s varistory, blok buzeni, zhaseci komory
stykact atd.




filtr (tvoreny tlumivkou a Fadou kondenzatord). K nému
paralelné je ke sbéraci pripojen nabijeci a vybijeci obvod,
sloZeny z pojistky, blokovaci diody, odpojovace a nabijeciho
a vybijeciho obvodu. Vstupni obvod je rovnéz doplnén o mé-
reni vstupniho napéti, které je mozné odecist na voltmetru
v kabiné strojvedouciho. Zpétny proud je z trakéniho obvo-
du odvadén pres napravové sbérace [slangové .zuméaky”]
do kolejnic.

Z hlavniho vstupniho filtru je napajen pulsni ménic, jehoz
silové prvky jsou tvoreny IGBT tranzistory. Vystup pulsniho
ménice se déli do dvou vétvi, kde kazda napdji dvé do série
zapojené kotvy trakénich motord jednoho podvozku. Vyse
proudu na kotvach je sledovana proudovymi cidly, ktera
hlidaji predevsim nenadaly nardst proudu pfi skluzu nebo
smyku prislusného dvojkoli.

Sériové zapojena budici vinuti véech ¢tyF motord jednoho
vozu napaji ménic buzeni, pripojeny na filtr pomocnych
pohonl. Takto pouzité zapojeni umoziuje plynulé odbu-
zeni trakénich motord a reverzaci sméru toCeni trakénich
motord, bez pouziti kontaktnich prvkd.

Pribrzdéni vlaku elektrodynamickou brzdou pracuji
motory jako cize buzenad dynama a energie jimi vyrobena
se vraci zpét do napéjeci sité (tvz. rekuperace) nebo je ma-
fena v brzdovych odpornicich. Budici vinuti vsech trakcnich
motord vozu je i v tomto pripadé fazeno do série. Vhodnym
fizenim polovodi¢ovych soucastek ménice je umoznéno
brzdéni plnym GCinkem elektrodynamické brzdy témér

az do Uplného zastaveni vlaku. Pomocny filtr je mozné
prvotné nabit z vozovych baterii, coz spolehlivé zajistuje
plnou funkci elektrodynamické brzdy i pri ztraté dodavky
napéti z privodni kolejnice [pfi nahlé ztraté napéti, v nepre-
klenutelnych Usecich napéjeci soustavy metra, v depech,

a podobné).

Nabijeni vozovych baterii na jmenovité napéti 24V je reali-
zovéano z filtru pomocnych pohonl. Z ného jsou napajeny
také stiidace asynchronnich motord ventilatord (k chlazeni
trakénich kontejnerd, topeni kabiny strojvedouciho atd.),
motor kompresoru a budici ménic.

Povely pro fizeni pohonu jsou zadavany prostrednictvim
ovladacd na pulté strojvedouciho, nebo signaly mobilni
¢asti vlakového zabezpecovace. Tato diléi zadani jsou
predavana komunikacnim systémem soupravy pétici
palubnich [vozovych) pocitacd. Kazdy viz disponuje jednim
vlastnim palubnim pocitacem. Podle toho je cely systém
¢lenén na jednotlivé subsystémy (tedy vozy), které dorazivsi
signaly vyhodnocuji, distribuuji je prostrednictvim CAN
komunikace pocitaci pohonu A104 a vyhodnocuji a preda-
vaji zpétné informace. Krajni vozy jsou vybaveny palubni
pocitacem fidiciho vozu A101 a ostatni palubnim pocitac
vozu vloZzeného A102.

Na ¢elnim voze s obsazenym stanovistém (aktivovanym
vlozenim Cipové identifikacni karty strojvedouciho nebo
preklenutim prepinace s funkci .nouzové karta” na panelu
nouze) prebird palubni poéitac funkci Fizeni celého vlaku
ajsou jim ovladany palubni pocitace ostatnich vozl. Tento
tvz. .master” zpracovava prichozi signaly, zajistuje jejich
prenos do vSech vozd soupravy, ovladd pneumatickou
vyzbroj (elektronicky brzdi¢ DAKO) a pFebira informace

z mobilni ¢asti zabezpecCovaciho zafizeni ARS nebo LZA.
Zaroven také komunikuje s displejem, tachografem, vla-
kovym rozhlasem, zobrazovacem Cisla obéhu, vnitFnimi
oboustrannymi informacénimi panely atd. Ostatni, podFize-

né, vozové pocitace od néj prebiraji prikazy pro fizeni hlav-
nich a pomocnych pohon(, Udaje zobrazované na vnitfnich
informacnich panelech, ovladani osvétleni a prenos signald
pro fizeni a diagnostiku.

Pater komunikacniho systému tvori shérnicovy systém
WTB (Wire Train Bus). Samotny datovy kanl predstavuji
dvé navzajem galvanicky oddélené a nezavislé kabelové
sekce A a B. Mezi jednotlivymi vozy jsou linky spojeny pro-
pojovacimi kabely s konektory.

Informace, plynouci ze systému vlakové komunikace, jsou
pak dale vyhodnocovany diagnostikou Fizeni. Ta je FeSena
ve trech Urovnich. Zékladni diagnostika informuje strojve-
douciho o aktualnim stavu vlaku. Vstupy ji zajiStuji diagnos-
tické systémy jednotlivych zafizeni (trakéni ménic, snimace
kotevnich proudy, otdckova Cidla a podobné), vystupy jsou
pak zobrazovany na displeji stanovisté strojvedouciho.
Druhou diagnostikou je servisni, vyuzivajici informac-

nich vstupd zakladni diagnostiky. Jejim Ukolem je hlidat

a pripadné korigovat silové obvody. Treti diagnostikou

je diagnostika poruchova, kterd umoznuje monitorovani
¢innosti jednotlivych funkénich blokl zobrazovanych na
servisnim pocitaci, pripojeném pracovnikem udrzby pres
diagnosticky konektor.

Vétsina elektrické vyzbroje hlavniho pohonu, pomocnych
pohond, spole¢né s pocitatem fizeni pohonu, jsou umisté-
ny v kontejnerech (oznacenych jako 3BMKM-1 se stfidacem
kompresoru pro 1. a 5. viz 2Mt1, 3MKM-2 se stfidacem
kompresoru pro 3. vz 3Mt1 a 3MKM-3 s nabije¢em vozo-
vych baterii pro 2. a 4. viiz 4Mt1) se vzduchovym chlazenim,
které zajistuje ventilator s napajenim 540V a tremi navole-
nymi frekvencemi - 30 Hz za stani vlaku, 40 Hz pfi jizdé nebo
brzdé, a 50 Hz dosahne-Lli teplota uvnitf kontejneru 42 °C.
Tyto kontejnery jsou tvarové shodné pro vsechny vozy
soupravy a zavésuji se pod ram ski‘iné mezi podvozky.
Kontejner o rozmérech 1800 x 4724 x 600 mm dosahuje

pri kompletnim osazeni celkova hmotnosti 1690 kg. Kazdy
kontejner je pro zvyseni bezpecnosti vybaven vlastnim
¢idlem dymu, které o pripadném ohroZeni informuje vozovy
palubni pocitac.

Vozové palubni pocitace vloZenych voz( se ukladaji do salo-
nu (prostoru pro cestujici) nad prichozi mezivozové dvere
- do tzv. .nebic¢ka.” Palubni poéitace vozl ¢elnich bychom
pak nalezli v mezisténé kabiny strojvedouciho.

Po dikladném provérenivsech funkci na mistni zkusebné
Skody ELECTRIC, jsou kontejnery zabaleny a odeslany do
vyrobni haly Skody TRANSPORTATION na svou monta? pod
ram vozu. Ale o tom a7 pristé... &

Kompletné osazeny kontejner pohonu testovany
na zkusSebné.




Lém’vozﬁ 2395a 2501 18.
pu Hostivar. Za jednotku
tMetrol se zicastnil Petr
jehollevici stoji
| avik [vykonny reditel
V|tk0V|ce Doprava, a.s.), Karel Jakubd
(duchovni otec projektu Krkonosské
metro), dale pak Ing. Martin Leso, Ph.D.
lodborny asistent ZkuSebni laboratore
CVUT FD); Ing. Jan Planka,(vedouci
NS Zelezniéni doprava Vitkovice
Doprava,-a.si alng. Jindrich Sadil,
Ph.D. (technik ZkuSebnilaboratore

EVUT FD) -

V uplynulém mésici se inventarni stav
vyrazenych vozl 81-71 v prazském metru
snizil o dalsi dva. Ty byly 18. fijna 2010,
jednotkou Sprava vozidel Metro, predany
zastupcdm novych majiteld - spolecnosti
Vitkovice Doprava, a.s.

Text a foto: Petr Havlicek

entokrate se jednalo o dvojici pdvodnich ruskych

elektrickych vozd metra typu 81-717.1. Viz evi-

den¢niho ¢isla 2395 zacal vozit své cestujici dnem
12. Gnora 1991 a druhy viz, s evidencnim &islem 2501, byl
do prazského provozu nasazen 18. ¢ervna 1991 (jako Celni
viz vibec posledni dodané a zprovoznéné soupravy typu
81-71). Oba pak spole¢né doslouzily v depu Zli¢in, coby
soucast 260. soupravy, slozené z vozl 2501, 2694, 2803,

2696, 2395 se zavérecnym pravidelnym vykonem v pondéli

25. kvétna 2009 - obéhu 35.

Ani po svém definitivnim odchodu ze sluzeb méstske
dopravy ale nebudou tyto vozy rozhodné zahélet. Ceka na
né poslani neméné vyznamné, a to v oblasti akademické.
Stavaji se totiz soucasti védeckovyzkumného projektu
Ustavu Fidici techniky a telematiky Fakulty dopravni CVUT
v Praze, zabyvajiciho “se .ndvrhem pohonu elektrického
vozidla nebo hybridniho elektrického vozidla s ohledem na
dopravni potfeby uZivatele”

Hybridni pohon tedy v tomto pripadé vznikne doplnénim
konstrukce stavajiciho kolejového vozidla zavislé trakce

o plynovy agregat. Ten zajisti ekologickou dodavku elek-
trické energie pro pohon vozu, jakoZ i pro napajeni jeho
pomocnych pohonl (motorkompresoru, dobijeni vozovych
baterii atd.) osvétleni prostoru pro cestujici a ostatnich
zarizeni. Ziskané poznatky pak poslouzi pfi konstrukci po-
honu nového, ktery bude jiz pfimou soucéasti daného vozu.
Po dlouhych Gvahach byla, jako pro tento Gcel nejvhodnéj-
$i, nakonec vybrana pravé vyrazena vozidla metra. Jejich
hlavni prednosti, oproti jinym kolejovym vozidlim s elek-
trickym pohonem, je predevsim relativné nizkd hmotnost
(33 500 kg), moznost obousmérného provozu [ve sloZeni
dvou Eelnich vozl), pripadna kompatibilita s Zelezni¢n/m
provozem (zde je pouze nutné mit na zfeteli nizké zavéseni
skriné prevodovky 50 mm nad temenem kolejnice, diky
¢emuz by mohlo dojit k jejimu stietu s vystouplou pridrz-
nici vyhybek v odboéné vétvi), pomérné nizké energetické
pozadavky (vdechny napravy voz( jsou hnané 110 kilowa-
tovym motorem o jmenovitém napéti 750 V a hodinovym
proudem 330 A a v neposledni Fadé také volny prostor
uvnitf vozu (salon pro cestujici, vyuZitelny pro umisténi
méricich pristroji a podobné).

Svou posledni cestu tunely prazského metra, vedouci

z depa Hostivar, kde byly spolecné s ostatnimi vyrazeny-
mivozy 81-71 prozatimné odstaveny, do depa Kacerov,
absolvovaly zminované vozy za pomoci tazné soupravy

v dopolednich hodinach 6. listopadu 2010. Kolem druhé



Vozy na koleji 43b kacerovského depa pred pretahem do
Zst. Praha - Kr¢ (6. 11. 2010 - 14.17).

Vozy pri pretahu do Zst. Praha - Krc s lokomotivou
740 517-8 na mistni vlecce (resp. splitce) depa Kacerov
(6.11. 2010 - 14.23).

Priprava vlaku pred cestou do Ostravy. Pravé probiha
propojeni brzdovych hadic krycich vozi (6. 11. 2010 - 14.51).

Cesta vlaku do Zst. Praha - MalesSice a dale do Zst. Praha
- Béchovice, kde bude pFipojen k nakladnimu vlaku
Vn 59643, smérujicim z Kladna do Ostravy. V pozadi lze

spatrit komplex budov depa Kacerov (7. 11. 2010 - 11.27).

hodiny odpoledni byly jeSté presunuty do Zeleznicni stanice
Praha-Kr¢, odkud se druhého dne vydaly po vlastni ose

do ostravského zavodu hlavniho uchazece celého grantu
Hybridni pohon kolejovych vozidel, v rémci TIP MPO CR"
(tedy resortniho programu aplikovaného vyzkumu a expe-
rimentalniho vyvoje Ministerstva pro mistni rozvoj Ceské
republiky), podniku Vitkovice Doprava, a.s.

Tam budou ¢ekat na dokonéeni vyvoje novych komponent

Zkouska brzdy vlaku v Zst. Praha - Kr¢ prred jeho cestou do

nakladovych koleji Zst. Praha - Béchovice (7. 11. 2010 - 10.10).

Vlak ve finalni sestavé vlakové lokomotivy 181.024-1,

25 vozli Falls, zavéSena lokomotiva 753.727-7 se svymi
pUvodnimi vozy 2xSmmp - 2x81-717.1 - 1xSmmp [viz
predchozi foto), o celkovém poctu 130 naprav a priblizné
987 t na trase Praha - Béchovice (13:00) Pardubice (16:40)
Ceska Trebova (18:15) Ostrava hl. n. (0:20) Zst. Ostrava-
stied (0:45). Foto: Ing. Petr Pokorny

svého pohonu, jeho naslednou montaz a odzkouseni.

Poté se uvazuje s jejich provozem na tvz. .fakultni dréze”
CVUT, tedy trati ¢. 042 Martinice v Krkonosich - Jilemnice
- Rokytnice nad Jizerou, zajisStovanou obecné prospésnou
spolecnosti Krkonosské metro, kterd by méla v budoucnu
slouZit k ovérovani a testovani novych technologii a dalsim
praktickym laboratornim potrebdm studentl a pracovnik{
CVUT v Praze. @



Tramvaj 15T ForCity tramvaj pro vsechny

0 ..Patnactce” bylo v posledni dobé napsano
mnoho ¢lankd nejen

v DP-KONT@KTu, ale i v celostatnich
periodikach. Drtiva vétsina téchto ¢lankd se
vénuje technickym parametrdm této nové
tramvaje, ktera vzesla ze Skodovackych
dilen. N&s clanek bude o nécem jiném.
Rika se, Ze vyspélost civilizace se pozna
podle toho, jak pecuje o své nejslabsi

a nejzranitelnéjsi jedince. Nova tramvaj 15T
ForCity je vtomto sméru tim nejlepsim,

co mUze Dopravni podnik nasim télesné

a zrakové hendikepovanym spoluob&andm
nabidnout.

Jana Rosenbgumové
Foto: Ludék Stastny

s postizenim do spoleCnosti je existence vhodné do-
pravni sluzby. V podminkach hlavniho mésta Prahy
se nejvice osvédcCila kombinace postupné se rozvijejici
nizkopodlazni MHD a zvlastni linkové dopravy.
Jiz v pribéhu roku 2008 zacal vedouci jednotky Spréa-
va vozidel Tramvaje Milan Slunecko jednat se zastupci
PraZské organizace vozi¢kard [dale POV a Sjednocené
organizace nevidomych a slabozrakych CR (dale SONS])
o jednotlivych navrzich na Gpravy konstrukcnich Fesenf
tramvaje 15T tak, aby lépe vyhovély potfebam imobilnich
obc¢and, pro které jsou nizkopodlazni tramvaje nejvétsim
prinosem.
Za UcCasti zastupcG POV a SONS probéhla 13. Fijna 2010 ve
vozovné Pankrac prohlidka nové nizkopodlazni tramvaje
15T ForCity. Za Dopravni podnik se schlizky zic¢astnil
vedouci jednotky Sprava vozidel Tramvaje Milan Slunecko,
vedouci Technické kontroly Jaroslav Janda a vedouci pro-
vozovny Pankrac Vitézslav Pokorny. Schizky se téZ zu-
Castnil zéstupce vyrobce Skody Transportation V. Klima.
V roce 2009 byli zastupci obou organizaci pozvani k pro-

J ednou z hlavnich podminek pro zaélefovani osob

hlidce a k provoznim zkouskam prototypu tramvaje

15T ForCity. Bylo provedeno nékolik praktickych testd

jizdy nevidomého cestujiciho s jeho slepeckym psem

a simulace jizdy vozickare.

Vysledky zkousek byly prekvapujici. Prestoze byl prostor

ve vozidle pro tyto osoby navrzen a zkonstruovan v sou-

ladu s platnymi normami, nakonec se ukazalo, Ze jim
vlbec nevyhovoval. Jak Dopravni podnik, tak konstruktéri

Skodovky pripominky respektovali a vylepsili Patnctku

nad rdmec normy.

PoZadavky, navrhy a pripominky obou organizaci:

1. Redeni vn&jsiho informacniho systému (prvek v cele
a koncové stanici): Kombinace Zlutozelené na cerném
podkladu neni vhodnd, navrhujeme pouzit kombinaci
Zluto-oranzové na cerném podkladu - realizovano.

2. Redeni barevného kontrastu Gchytnych prvk: S ohle-
dem na pouZzity material (nerezové trubky) je nutné
zajistit barevny kontrast véech spojovacich prvka
Uchytnych tyci. Jde o zdsadni bezpeCnostni pozadavek
pro slabozraké - realizovano.

3. Redeni barevného vyznaceni spojovaci tunelfl mezi
jednotlivymi dily vozidla: Nad préchod, v misté kde nenf
displej s uvedenim stanic, je nutné umistit barevné
kontrastni [Cerveny, oranzovy) pas s rozméry podobny-
mi jako ma displej. Nakonec bylo jako prijatelné reseni
zvoleno podélné osvétleni, které zajisti lepsi svételné
podminky v tomto prostoru i pro ostatni cestujici.

4. Vnitini informacni systém: Navrhujeme moznost krat-
kodobé zmény fontl a kontrastu pri uvadéni nasledujici
stanice a ¢isla linky na bocnim vnitfnim displeji. Barva
pisma bila, podklad ¢erny nebo tmavé modry. Jde o di-
lezity pozadavek pro slabozraké - realizovano.

5. Barevny kontrast Gchytnych prvkl na sedadlech je
vyhovujici u varianty s drevénymi sedadly a sedadly
z umélé hmoty - realizovano.

6. Doporucujeme kontrastné zvyraznit umisténi tlacitka
otevirani dveri, napr. pruhem nalepenym zevnitr. Tlaéit-
ka byla odsouhlasena ve stavajicim provedeni.

7. HlaSeni ¢isla linky a sméru jizdy na povel ¢. 3 slepecké
vysilacky typu VPN nezévislé na ostatnich povelech pro
odbavovaci zarizeni tramvaje, aby jeho reakce na povel
byla bezprostiredni - realizovano.

8. Pro uvedeni hlasové informacni fraze pouzit Gvodni
znélku jako u ostatnich vozidel DPP (ne znélku vyhra-
zenou pro typ 14T) - realizovéno.

9. Zachovat akustickou signalizaci pro nevidomé u prv-
nich dveri urcenych cestujicim povelem ¢. 4 slepecké
vysilac¢ky typu VPN (Morse .-.-.-.) shodné s 14T. Rovnéz
se osvédcilo primé otevirani téchto dvefi povelem ¢. 4
bez Ucasti ridice. Zarizeni musi reagovat na povel mimo
tramvaj i z interiéru. Po dohodé zbyvajici dvere pro
cestujici takto opatieny nebudou - realizovéno.

10. Pozadavek - vyhradit pro nevidomého cestujiciho

s vodicim psem pravé sedadlo ve sméru jizdy v ulic-
ce hned za kabinou Fidi¢e a misto pro psa za dvermi
do kabiny ridice vedle sedadla. Misto bude oznaceno
samolepkou se standardnim piktogramem. Vzhledem
k zdsadnimu konstrukénimu usporadani bylo zvoleno
levé sedadlo, které je vice vyhodné i pro psa - odsou-
hlaseno.

11. Prostor vyhrazeny pro cestujici osoby s omezenou



schopnosti pohybu na voziku nenf pro bézny provoz
a provoz v dopravni Spicce zcela dostacujici a vyzaduje
rozsifeni - realizovano.

12. Pfedpoklada se, ze mista k sezeni v prostoru vyhra-
zeném pro cestujici na ortopedickém voziku nebudou
vyznacena jako mista pro invalidy - realizovano.

13. Upozorniujeme, ze komunikator (podobné jako valida-
tor) svym umisténim neni vyuZitelny pro osoby na vo-
ziku. Vyska komunikatoru byla sniZena - realizovano.

Ackoliv nebylo mozno z technickych divodd a pro néktera

konstrukéni omezeni beze zbytku vyhovét véem vyse uve-

denym pozadavkim, bude novéa tramvaj 15T vici nasim

nevidomym, slabozrakym a télesné hendikepovanym spo-
luob¢anim zatim nejvstficnéj$im dopravnim prostred-
kem MHD v Praze. Jako jedina tramvaj ma v celé délce
nizké podlahy, a to je pro lidi télesné nebo jinak zdravotné
postizené velice dilezité.

Z hlediska bezbariérového cestovani po Praze je jisté jes-
té hodné co dohanét a neni vSe idealni. Jednotka Sprava
vozidel Tramvaje vSak pfi pofizovani novych tramvajovych
vozl k problematice télesné a zrakové hendikepovanych
obc¢anl od zacatku pristupuje zodpovédné a Ing. Malko-
va a Mgr. Dudr, ktef{ jsou zastupci obou vyse zminénych
organizaci, tuto snahu Dopravniho podniku velmi ocenili. &

Rekonstrukce tramvajove trati Plzenska
ze strukturalnich fondu EU

/
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»Evropsky fond pro regionalni rozvoj*“

~Praha & EU - Investujeme do vasi budoucnosti”

\_ J

Ze strukturalnich fondd EU je financovan
projekt ,Rekonstrukce tramvajové trati
Plzenska”

V soucasném planovacim obdobi evropskych
fondd v letech 2007-2013 je jednim ze zdroj{
ziskani dotace pro investi¢ni akce Dopravniho
podniku hlavniho mésta Prahy na dzemi
hlavniho mésta Operacni program Praha -
Konkurenceschopnost.

Rudolf Pala

gramu Praha - Konkurenceschopnost na odbor za-

hrani¢nich fondd MHMP, zvefejnéné 15. birezna 2010,
podal Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spole¢nost
zadost o podporu na projekt ,,Rekonstrukce tramvajové
trati Plzenska™.

v ramci 6. vyzvy k podavani zadosti z Operacniho pro-

Celkové vydaje na projekt podle Zadosti dosahuji castky

836,092 mil.K¢, z toho zpUsobilé vydaje 696,743 mil. KC.

Usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 40/105 ze dne

16. zari 2010, jako ridiciho organu OPPK, byla schvale-

na financni podpora na tento projekt ve vysi 468,079 K¢

(z ERDF a statniho rozpoctul.

Projekt je investicni akci zamérenou na zlepseni obsluz-

nosti verejnou dopravou prostrednictvim rekonstrukce

tramvajové trati. Je lokalizovan v Praze 5 a 17, zprostred-

kované ma dopad na celé Gzemi Prahy.

Po stavebni strance projekt obsahuje kompletni rekon-

strukci tramvajové trati Plzeniskd od kFiZzovatky Plzefiska

- Jinonicka (véetnd) a% po smycku Sidlisté Repy v délce

5960 metrd dvoukolejné (v¢. zastavek vybavenych bez-

bariérovymi prvky a novym informacnim systémem pro

cestujici) a rekonstrukei této smycky v délce 370 metrd.

Projekt byl realizovan v obdobi cerven 2010 - listopad 2010

a predstavuje vyznamnou pozitivni zménu ve smyslu stra-

tegie prioritni osy 1 OPPK i strategického planu hlavniho

mésta Prahy.

Hlavnimi Ucely projektu jsou tyto:

e zlepSeni vniti'ni i vnéjsi dopravni obsluznosti daného
Uzemi verejnou dopravou,

e zvySeni plynulosti a bezpecnosti tramvajového provozu,

e snizeni hlukové zatéze v obytné oblasti,

e zlepSeni komfortu pro cestujici,

e zlepSeni prestupnich vazeb z tramvaji na autobusy,
zejména v prostoru zastavky Kavalirka,

e vybudovani bezbariérovych pristupd v MHD.

Dalsiinformace o programu lze nalézt na:

http://www.oppk.cz >

prosinec 2010 = 18-19
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Havarini vyluka na krizovatce ulic

Tramvajova trat mezi Lazarskou

a Senovaznym namestim je jedinou
dopravni spojnici, ktera zdstala po zruseni
tramvajové traté v ulici Na Prikopech.

Pri vypadku metra trasy B je tedy jedinou
moZnou variantou nahrady pro dopravni
obsluznost v této oblasti. | proto se mimo

v

jiné uvazuje o opétovném navratu tramvayji
na Vaclavské namesti.

Lubos Vacek, Ladislav Sarnovsky
Foto: Miroslav Penc

smeérem k Masarykovu nadrazi metro &i vyuzi-

vaji jako dalsi moznost vystup na Narodni tride,
Mstku nebo Namésti Republiky. Cas v téchto vzdale-
nostech jasné hovori o prednostech povrchové dopravy,
a to nejenom absenci casové naro¢ného sestupu do
tunelu metra a vystupu z néj, ale predevsim Cetnosti
spoj, které jsou v uvedeném Useku pravidelné provozo-
vany. Usek Lazarska - Senovazné namésti je také velmi
dilezity pro provoz no¢nich spoji. Kazdy, kdo nékdy resil
objizdné trasy pro nocni linky, ndm jisté da za pravdu.

N e vSichni pouzivaji pro dopravu z Karlova ndmésti

Vodickova - Lazarské

VytéZené , kolejnice” z oblouku Vodi¢kova - Lazarska.

Tolik pro vysvétleni dalezitosti této povrchové tepny, jejiz
vytizeni lze srovnat snad jen se spojnici Karlovo nameésti
- 1. P. Pavlova, jejiZ preruseni je podobné katastrofalniho
razu.

0 vsem rozhodla chybéjici hlava kolejnice
Ve stiredu 10. listopadu 2010 nahlésil instruktor (ve sluz-
bé jako Fidi¢ linky 3) podkozenou kolej v oblouku z Vo-
dickovy do Lazarské ulice. Poskozeni specifikoval jako
chybéjici kolejnici. Dispecerska posadka vozidla KGX-20,
ktera dorazila na misto, skutecné zjistila chybéjici hlavu
kolejnice ve dvou mistech na vnéjsi strané vnitrniho
oblouku o délce nékolika centimetr(. V tu dobu jiZ na
misto sméroval i informovany spravce tramvajové trati.
Dispecefi na misté zajistovali opatrnou a dozorovanou
jizdou priéjezd vlakd inkriminovanym mistem.

Ve 21.05 hodin privolany spravce trati konstatoval ta-
kové poskozeni koleje, které vylucuje bezpeény provoz.
Operativné byly natrizeny odklonové trasy vtomto sméru
- od Vaclavského namésti. Smérem do centra byl provoz
zachovan.

V soucinnosti nékolika Gtvaru
0d této chvile se zahajila vSechna opatfeni smérujici



k jednomu cili - zajistit vSe potiebné k obnoveni normal-
niho provozu. Cinnost zasahla nékolik jednotek a Utvard
Dopravniho podniku. JPT zajiStovala operativni provoz
(odklony vlakd), informovani ridic¢t, vypravcéich a sméno-
vych mistrd JSVT k zajisténi vylukového provozu od réna
druhého dne. Nocni provoz v Useku byl zajistén nepre-
trzité dispecersky za pritomnosti autojerabu v rozsahu
0.25-4.50 hodin.

Jesté téhoz dne vecer Utvar 100150 - Jizdni rady zahajil
zpracovani vylukovych jizdnich rédd na dalsi den a Gtvar
100420 dopravné-organizaéni opatreni pro vyluko-

vy stav. JSVT vzhledem ke zméné vypraveni musela
provést zmény v sestavach vlakl s ohledem na misto
vypraveni (zajisténi provozu na kolejnicich S49) a ze
skladu ve vozovné Motol byla zajisténa distribuce pred-
nich a zadnich orientaci na vylukové linky 31-34 pro vozy
nevybavené digitalnimi orientacemi.

Po rozhodnuti o vylouceni provozu bylo jasné, ze na pl-
vodné planovanou vyménu obou obloukd o mikulasském
vikendu mdZeme zapomenout a prace se musi zahdjit
ihned, a to nejen po strance vlastni stavebni ¢innosti,
ale i technického a materialového zajisténi. Tak zacali
pracovnici Vrchni stavby a spréavce TT Petr Masek jesté
v noci organizovat vse potrebné. Dilem nahody byla
planovana noéni oprava dlazby na kfizovatce Palmovka,
a tak bylo moZno vyuzit dlazdi¢ské firmy k ¢astecné-

mu rozebrani dlazby uz tfi hodiny po zastaveni provozu
tramvaji, a k tomu jesté dopravné vyznacit vylouceni, re-
spektive omezeni automobilového provozu v misté praci.
Provoz Udrzba a opravy TT musel dat do réna dohroma-
dy novy harmonogram praci s nasazenim potrebnych
kapacit, mechanismd a koordinaci praci tak, aby bylo
mozno rano naplno rozjet celou stavbu.

Doslo i na oblouk v JindriSské

Bezesnou noc jsme pripravili i pro Prazskou strojirnu,
kterd rovnéz jesté v noci zmobilizovala pracovniky kon-
strukéniho oddéleni a vyroby tak, Ze uz réno byl kolejovy
oblouk pFipraven na .letisti” k montazi a nasledné pre-
jimce. V tuto chvili si samozirejmé vsichni uvédomovali,
Ze prijata opatreni s vyloucenim provozu, ale predevsim
zdsah do chodu celé této lokality Prahy nas zavazuje

k tomu, vymeénit v krédtkém terminu i druhy oblouk a vy-
rusit véechny problémové dilatace ve Vodickové ulici v co
mozné nejkratsim terminu. Bylo pfistoupeno i k vyméné

Zlikvidovana byla takeé vétsina problémovych
a nefunkénich dilataci.

¢asti kolejnice B1 v oblouku u RGZové v JindFisské ulici
do centra, a to vSe s védomim, Ze ani prace s vymeénou
panell na ndbrezi E. Benede se nemohou zastavit a ter-
min zprovoznéni musi byt rovnéz dodrzen.

Se zahdjenim denniho provozu ve Ctvrtek 11. listopadu
byl provoz prerusen obousmérné a jako nadhrada za
provoz tramvaji bylo cestujicim doporucovano pouzit
metro trasy B, v nocnim provozu byla zavedena nahradni
autobusova doprava. Priblizné do 11.00 hodin na nékte-
rych spojich nebyl garantovany typ vozu dle vozovych
jizdnich Fa4dd - byl nasazen standardni viz v sestavé
2xT3, nebo 2xTé, pripadné KT8D5. Béhem 11. listopadu
priblizné do 10.00 hodin byla zaznamenana 4 sjeti z trasy
vylukovych linek 31-34. Vzhledem k tomu, Ze informace
pro ridice nebyly v dostatecném Casovém predstihu, bylo
vSe reseno domluvou a opakovanim trasy linek pres RST
ze strany provozniho dispecinku tramvaji.

V Useku byl zajistén trvaly dispecCersky dohled pro
informovani cestujicich, vsechny vlaky mély priblizné od
11.00 hodin v palubnim poéitaci nahran vylukovy kéd pro
linky 31, 32, 33 a 34. Od vyjezdu z vozovny priblizné do
11.00 hodin bylo hlaseni pro cestujici zajistovano sitovym
rezimem s nepretrzitym informovanim ridi¢d tramvaji.
Informace o vyluce v Useku Lazarské - Senovéazné na-
mésti byly podavany v metru a v médiich.

Havarijni stav s minimem dopadu

Ani silny dést v nociz 11. na 12. listopadu nezpUsobil
preruseni praci a v patek 12. listopadu 2010 ve 22.30 ho-
din probéhla zkugebni jizda s vozem 2xT3M. Usek byl vy-
hodnocen jako zpUsobily od soboty 13. listopadu od 0.00
pro manipulaéni provoz a od sobotniho réna od 4.00 ho-
din byl zpGsobily k pravidelnému provozu.

Zavérem je treba podékovat véem, ktefi se na likvidaci
havarijniho stavu podileli. Jednalo se predevsim o pra-
covniky Provozniho dispecinku, sluzbu konajici vypravci
a sménové mistry, pracovniky energeticko-technolo-
gického dispeCinku zajiét’ujfcftvorbu novych kédd pro
nahrani do palubnich poutacu pracovmky zajistujici vy—
lukové jizdni Fady, zpracovavaJ|C| dopravne - organizacni
opatreni, ridiCe tramvaji nelinavné vysvétlujici cestujicim
zmeénu tras, a predevsim pracovniky JDCT, ktefi v tak-
fikajic Sibenicnim terminu provedli samotnou opravu
traté. Souhra véech téchto lidi (a mnoha nejmenovanych]
zajistila minimalizaci dopadd havarijniho stavu. &

Hotova beznadéj: do panelli bez Zlabu se pracovnici
vrchni stavby snazi instalovat kus nové kolejnice.
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Po jedenacti letech lkarus
opet na prazskych linkach MHD

A
[I "l!HIt | - 1

Je sobota poledne. Jdu na odpoledni zalohu. Na tom by
nebylo nic az tak divného, v sobotu chodi do prace spousta
lidi. Spécham, abych neprisel pozdé. Miji mé autobus,
najizdéjici na linku. Na tom by také nebylo nic neobvyklého.
Rukou zdravim Fidice, ten mné odpovida kyvnutim hlavy

a pokracuje dal. BEZna praxe. Vtom se zarazim. Rychle
vytahuji diar, kam si zapisuji kazdodenni sluzby. Svij zrak
stacim pro jistotu na datum. Opravdu je sobota 16. fijna 2010
a ne osmdesata léta minulého stoleti. Ale presto, to co

meé minulo, byl prece kloubovy autobus lkarus, prezdivany
.Cabajka”.

Zdenék Fatka
Foto: Marek Simsa

kce pod timto nazvem, s podtitu-
Alem 10 let od ukonceni pravidel-

ného provozu prazskych Ikarust
k 1. Cervenci 1999, byla pFipravovana jiz
loni. Z technickych ddvodd ji ale nebylo
mozné uskuteCnit, takZe si priznivci
téchto, dnes jiz legendarnich, vozidel
museli poCkat az na letoSni sobotu
16. fijna. Celd akce byla koncipovana
jako velkd vzpominkova okruzni jizda
Prahou s mnozstvim fotozastavek,
jejimz Ucelem bylo projet trasy, nebo
alespon ¢asti tras linek, na nichz
se mohli cestujici denné setkavat
v bézném provozu s autobusy typu
lkarus 280 v letech 1978-1999. Nasa-
zeni prazského muzejniho vozu lkarus
280.08 ev. €. 4382 nepripadalo v Gvahu,
a tak volba letos padla na stejny typ



vozu, ale pdvodem z Tabora (ex Comett
Plus, s.r.o.). Shodou okolnosti tento
viz ukoncil 24. Gnora 2007 v Tabore
pravidelny provoz Ikarus{ v Ceské
republice. Ridicem autobusu na trase
bezmala 140 km dlouhé nemohl byt
nikdo jiny nez sam pan majitel Milan
Jiros.

Po stopach linky 190

Sraz Gcastnikd akce byl naplanovan na
8:30 hod. u stanice metra Haje a poté
nasledoval kratky presun na koneénou
Jizni Mésto. Zacatek trasy na Jiznim
Mésté nebyl zvolen ndhodné. lkarusy
zde byly nasazeny do provozu vibec
poprvé 16. ledna 1978 na linku ¢. 190.
Ta byla tehdy vedena v trase Sidliste
Jizni Mésto (dnes Jizni Mésto) - Kos-
monautd [Haje) - Majorova (Metodé-
jova) - Bart@rikova [dnes bez obslu-
hy) - Na Sadce - Budé&jovicka. Tato
rychlikové linka slouzila jako kapacitni
napajec sidlisté Jizni Mésto k metru C
(provoz metra do stanice Kosmonautd
byl zahajen aZ dne 7. listopadu 1980).
Po drobném zkrasleni a vyrizeni ad-
ministrativnich formalit vyrazil Ikarus
kratce po devaté hodiné na svou pout
Prahou po trase Jizni Mésto - Sporilov
- Budé&jovicka - Zemanka - Zelivského
- Ceskomoravska - Cerny Most - Ga-
raze Klicov - Sidlisté Dablice - Sidlisté
Cimice - Sidlisté Bohnice - NadraZi
HoleSovice - Na KniZeci - Prazska
¢tvrt - Zadni Kopanina - Otésinska

- Komorany - Na Beranku - Tempo

- Kacerov - Sidlisté Libus - Garaze
Kacerov - Kacerov.

Cestou budil kloubovy Ikarus zaslou-
Zenou pozornost nejen u béznych

Zastavka Budéjovicka patrila mezi prvni, kde v lednu 1978

mohli cestujici Ikarusy pouzivat.

cestujicich ¢ekajicich na zastavkach,
ale zejména pak na konecnych u ostat-
nich ridi¢d autobust. Nejeden z nich
chtél's nami svij viz dokonce vymé-
nit. Na zastavkach nas bézni cestujici
zdravili, méavali a rychle tasili mobily,
aby si tento zazitek zdokumentovali.
Néktefi z nich se pokusili i o ndstup

do vozidla, coZ se jim samozrejmé
nepodarilo, nebot jizda byla urcena
jen pro pozvané hosty. Padlo i nékolik
vtipnych poznamek. Jako treba: .To je
na tom uz dopravni podnik tak Spatné,
Ze nasadil opét lkarusy?” Na Sidlisti
Bohnice doslo k drobné technické
zavadé. Po nelspésném roztlaceni
Gcastniky akce a za nechapavych
pohledl kolemjdoucich, pFisly na Fadu
nahradni baterie, a tak jizda po kratké
pauze mohla pokracCovat dale. Samot-
na jizda byla plna nevsednich zazitka.
Za véechny zminme alespon prijezd
tramvajovou smyckou Sidlisté Dablice
¢i malebnym Gdolim po trase linky 256,
setkanis mladSim .braskou” lkarusem
E-91 v Hlubocepech, atd. Povéstnou
tresinkou na dortu pak byl zavlek na
konecnou zastavku linky 245 Otésin-
ska, s prekonanim 14% stoupani. Zde
je nutno poznamenat, Ze si lkarus

s timto Ukolem poradil na vybornou,

a hravé tak strcil do kapsy svoje mladsi
nastupce.

Opakovani vzpominkové
cesty

Pfes Zbraslav a Modrany jsme se
pomalu dostali az do autobusového
terminalu Kacerov. Nase jizda se

tak dostala do své zavérecné etapy

a stejné jak pred vice nez 11 lety jsme

symbolicky projeli trasu linky 215 na
Sidlisté Libug a zpét na Kacerov. Na
zavér akce jsme se jesté vypravili ke
kacCerovskym gardzim a zpét. To uz byl
opravdu definitivni konec nasi vzpo-
minkové akce.
Co Fici zavérem? | pres nepriznivé po-
Casi v zavéru akce a podle slov Gcast-
nikd soudime, Ze se akce podarila
a jiz nyni pripravujeme jeji zopakovani
v pozménéné trase v pristim roce.
Na zavér mi dovolte podékovat za
vstiicnost ze strany DPP za umoznéni
vjezdu do autobusovych a tramva-
jovych obratist a hlavné pak Fidi¢i Mila-
novi JiroSovi, ktery ndm vysel ve véem
vstric a trpélivé snasel vSechny nase

v P-4
pozadavky. \o

~Cabajka” v kostce

Ikarus 280.08

¢lankovy méstsky autobus ex Comett
Plus Tabor (dojezdil jako posledni v CR)
Rok vyroby: 1988

Posledni provozovatel: CSAD Strako-
nice, poté CSAD STTRANS Strakonice,
poté Comett Plus Tabor

Soucasny provozovatel: 0.s. Za
z&chranu historickych trolejbust a au-
tobusd - Jihlava

Provedeni vozu: originalni, s odchyl-
kami odpovidajicimi po celkove oprave
a modernizaci v CSAD, po ¢aste¢né
renovaci

Stav vozu: plné funkeni, vyhledové
uveden do stavu po dodani do CSAD
Motor: prepliovany, Raba D10 UTS,
max. vykon 155 kW pri 1900 ot/min
Prevodovka: Csepel - ZF S6 90U,
max. rychlost 65 km/h

V dobé, kdy Ikarusy vyjizdély z Ceskomoravské, tvorila
kulisu obratisté zcela jina stavba - tovarna.
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obsluznosti

Budapesti

Motto: ..Dva nebo tFi Ukoly jsou Zivotné
dalezité. Politika musi nejprve podporovat
infrastrukturu udrzitelnosti, pristup

ke spolehlivé hromadné doprave,
opétovné vyuziti objektd, sluzby v oblasti
energetické efektivity...”

Tim Jackson, Vyzvy udrzitelného zpGsobu
Zivota

Sandor Toth
Foto: iStockphoto.com

Soucasny stav

V uzsim smyslu slova je Budapest, v Sirsim smyslu slova
region stredniho Madarska, prirodnimi, spolecenskymi

a markantnimi ekonomickymi, vzajemné propojenymi perma-
nentnimi zménami postaven pred stale se obnovujici vyzvy.
Dvoupélovy rozpadly Fad svéta znamenal pro zemi novy poli-
ticky systém vztahd. Rozsiteni oblasti konkurence, skonceni
politického vymezeni poskytly pro vSe pokryvajici globalizaci
sSiroky prostor. Je evidentni, Ze v tomto zménéném spolecen-
sko-ekonomickém prostoru se zménil i zplsob Zivota a pra-
covni zvyklosti lidi. Zmény plsobi kvili zvysenym moznostem
a rozéirenému prostoru vztahl smérem ke zvyseni nutnosti
mobility. Z toho vyplyva, Ze ekonomika a spoleCnost vyZaduje
vétsi a volnéjsi mobilitu ve vSech oblastech Zivota.

Podivnym paradoxem rozvoje Budapesti je, Ze na zménéné
ekonomické a spolecenské podminky nedokazala doprava,
které se to nejvice tyka, pravé kvali novému komunikaénimu
prostoru vztah(, véas a odpovidajicim zplsobem reagovat.
Rozhodujici ¢ast silnicni dopravy probiha na siti ulic, vzniklé
v dobé bez aut, pricemz se Uroven sluzeb hromadné do-
pravy snizila. 80 % dopravy odpovidajici stupni motorizace
350 osobnich aut /1000 obyvatel se uskute¢iuje na silni¢ni
siti, ktera vznikla v dobé motorizace na stupni 30 osobnich
aut/ 1000 obyvatel.

Procesy probihajici v Budapesti a v jeji aglomeraci, rozprosti-
rajici se rozvoj suburbanizace, mist pro provadéni cinnosti,
obchodnich objektl a obytnych oblasti, dale zmény nastalé ve
zpUsobu Zivota a v provadéni prace, to vée zvysuje poZadavky




na pouzivani osobnich aut. Coz generuje specifickou spotrebu

energie a zvySeni emisi Skodlivych latek.

.40 % emise oxidu uhelnatého zpasobujici zménu klimatu lze

pripsat na vrub méstské dopraveé, dale emisi takovych znecis-

tujicich latek skodlivych pro zdravi obyvatel mést, jako je oxid

dusicity, zplsobujici predevsim maximalni koncentraci ozonu

a neregulované mikroc¢astecky.”

Hlavni mésto je centrem CtyFmilionového stredoevropského

prostoru, ktery je ohranicen ,loZiskovym méstskym prsten-

cem”. Ve srovnani s timto Sirsim ekonomickym prostorem je

funkcni méstsky prostor mensi, a je tvofen sou¢asnym bu-

dapestskym aglomeracnim prstencem. Tuto oblast pokryva

BKSZ [Budapestsky svaz dopravy, BSD).

BKV Zrt. (Budapestsky dopravni podnik], ktery provadi sluzby

v oblasti verejné dopravy hlavniho mésta a jeho aglomerace,

maze snizit emisi Skodlivych latek, zpdsobenou motorizaci

a z toho vyplyvajici externalie, uskutec¢nénim niZe uvedenych

rozvoju:

* rozvoj BSD,

° rozsifeni drazni sité,

* modernizace autobusového odvétvi prostredky organizace
dopravy a inovaci,

parkovani, pravni omezeni).

Budapestsky svaz dopravy (BSD)

BSD je organizacni opatreni — osvédéené i v odborné praxi
vramci EU, jehoz pozitivni vliv neznamena vyhody pouze pro
(castniky tohoto odvétvi (cestujici, poskytovatelé a vlastnici,
déle oblasti odpovédné za zajisténi dopravy). Tato forma
spoluprace prostiednictvim pridatnych vlivi znamena

i urcujici prinos pro narodni hospodafstvi: snizovani zatizeni

s=rifs FIIEOr

= TS d

zivotniho prostredi, zvySeni mobility bydleni a zaméstnani,
pozitivni vliv rozsifené pouzitelnosti dopravni infrastruk-
tury na rdst ekonomiky, rdst bezpeénosti dopravy, snizenf
nakladd a externalii.

Priprava BSD, kterd oficialné zacala v roce 1993, dospéla
dne 28. ¢ervna 2005 k urcitému mezniku. Spolupracujici
strany podepsaly tzv. zékladni smlouvu a zalozily doprav-

ni svazovou spolecnost. Soucasné s podpisem zakladni
smlouvy za Ucelem provadéni dalSich pripravnich praci BSD
zalozily Budapestskou dopravni a organizacni, 0.p.s.

Dopravni poskytovatelé tvorici BSD:

BKV Zrt., MAV Zrt., VOLANBUSZ Zrt.

Ve smyslu Zakladni smlouvy se k nému mohou pripojit i dal-
Si poskytovatelé svymi priméstskymi sluzbami. Tyto spolec-
nosti jsou nasledujici: Vértes Volan Zrt., Nograd Volan Zrt.,
Hatvani Volan Zrt., Kunsag Volan Zrt.

Podminkou pro vznik svazu dopravy je sladéni a sjednoce-
ni riznych soucasnych ramcovych podminek (za zajisténi
dopravy odpovidaji rizné organizace, nékdo stanovuje ceny,
jiny schvaluje jizdni rad, dalSi podepisuje smlouvy verej-
nych sluzeb, rdzny je systém jizdného, slevy pro cestujici,
systém dotaci, systém pro informovani cestujicich a rdzny je
i rozvoj). Z toho vyplyva, Ze Gcelem je uskutecnéni tako-
vych sluzeb na daném Gzemf v oblasti prepravy osob, které
odstrani odliSnosti a dopravni poskytovatelé - pri zachovani
své pravni samostatnosti - predlozi sladénou a jednot-

nou nabidku. Tim (ze pro obyvatele hlavniho mésta a okoli
nabidnout pritazlivéjsi a lepSi sluzby v oblasti pfepravy osob
za ceny, které jsou Umérné vykonu. Takto se preprava osob
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2.1 Uzemi BSD a jeho sit

Do BSD je zahrnuto podle Zakladni smlouvy 193 obci, se
spravni rozlohou zhruba 7 600 km?, a poCtem obyvatel
2,85 miliond.

Délka Zelezni¢nich trati na Gzemi BSD (MAV, HEV) je 924 km,
pocet Zeleznicnich stanic je 378. Délka priméstskych
autobusovych linek (VOLAN] je 2 434 km, poCet zastavek je
4 216. Priméstska zeleznice (MAV) ma 41 stanic a 119 km
trati, (obrazek 2), zatimco priméstské autobusy (VOLAN]
maji 131 zastavek a sit dlouhou 180 km (obrazek 3).

BKV Zrt. ma sit o délce 1 153 km a 2 250 stanic.

2.2 Harmonogram realizace cili BSD

BSD vznikl podle Zakladni smlouvy na zakladé harmonogra-
mu nasledujicim zplsobem:

| etapa: zavedeni sjednocenych predplatnych jizdenek jako
prvni krok pro rozsireni volby od tarifniho spolecenstvi

(1. z4Fi 2005), poté néasledovalo zavedeni ro¢nich predplat-
nych jizdenek (1. ledna 2006).

Il. etapa: uskute¢néni tarifniho spolecenstvi postupnym
zavedenim elektronického systému jizdenek (do roku 2010).
Jeho soucastijsou:

Inteligentni systém jizdenek a predplatnych jizdenek na
zakladé karet.

V roce 2009 v Budapestském dopravnim podniku, v roce
2010 roz&iFeno na MAV a VOLANBUSZ.

[II. etapa: vytvoreni Uplného dopravniho svazu, véetné tarif-
niho spoleCenstvi i se sladénou nabidkou jizdniho Fadu, se
sladénou infrastrukturou, poskytnutim rozvoje sité a sluzeb
(po roce 2010). Jednotlivé Easti jsou:

Sladénijizdniho radu.

Jednotné informace pro cestujici.

Intermodalni uzly, parkovisté P+R.

3. Rozvoj drazni sité

Vzhledem k tomu, Ze z jednotlivych odvétvi verejné dopravy
maji nejméné skodlivy vliv na Zivotni prostredi drazni vozidla
provozovana pouzivanim elektrické energie (tramvaj, HEV,
metro, trolejbus), tudiz je jejich rozvoj od@vodnény pfivytvo-
reni méstské dopravy, slouZici cildm ,obyvatelného mésta”.

3.1 Strategicky vyznamné prvky rozvoje drazni verejné
dopravy

Vystavba trasy metra €. 4 mezi Virdgpiac a naméstim Bos-
nyak, dale mezi ndméstim Bosnyak a Ujpalotou. Prodlouzeni
trasy metra €. 3 na sever a jihovychod. Prodlouzeni trasy
metra €. 2 na zépad (pFipadné na vychod). Vytvoreni rych-
lodrazni osy vychod-zapad. Realizace Uplné sité tramvaje

¢. 1 (prodlouZeni az na namésti Etele). Realizace Uplné sité
tramvaje ¢. 3 (aZ do Budafoku). ProdlouZeni tramvaje €. 2

k mostu Kvassy. Budinska propojena sit (zajisténi prichod-
nosti budinské silnicni kolejové sité ve sméru sever-jih a vy-
tvofeni tramvajové traté na budinském nabreZi). Propojeni
tramvaji na Bajcsy Zsilinszky Ut - Lehel Ut. Realizace sité
regionalni rychlodrahy (S-Bahn) podle harmonogramu, déle
integrace méstskych a priméstskych siti.

4. Moznosti rozvoje ochrany zivotniho prostredni ve
verejné autobusové dopravé

Je evidentni, Ze sit verejné dopravy hlavniho mésta a jeho
aglomerace nelze pokryt pouze draznimivozidly. Z toho
vyplyva, Ze pri obsluze pozadavkd obyvatelstva na mobilitu
ma i nadale vyznamnou roli autobusova doprava. Prestoze
soucasny autobusovy park spolecnosti BKV Zrt. je znaéné

zastaraly a je ve Spatném technickém stavu. TudiZ autobusy
svymi nemodernimi motory znacné znecistuji Zivotni pro-
stredi kvali vysoké emisi $kodlivych latek.

MoZnosti snizeni emise skodlivych latek a zatizeni Zivotniho
prostredi.

Podpora a uprednostnéni verejné autobusové dopravy
prostiredky pro organizaci dopravy s odpovidajicim pravnim
zézemim (jizdni pruh pro autobusy), vyména zastaralého
vozového parku na vozidla vybavené modernimi motory
EURO V s minimalni emisi Skodlivych latek, uvedeni do pro-
vozu autobusl s plynovym motorem.

5. Jiné alternativy

Opétovné promysleni méstské mobility znamena, Ze je
treba optimalizovat zplsob dopravy a je treba zorganizovat
moznosti kombinace rdznych kolektivnich zplsobl dopravy
a individualnich zplsobl dopravy.

nosti lze uskutecnit takto: vyznamnym rozvojem sité cyklis-
tickych stezek, vystavbou zatizeni pro jizdni kola (na jejich
odkladani), rozéifenim vozidel hromadné dopravy vhodnych
pro dopravu jizdnich kol. Opatreni smérujici k obyvatelné;si-
mu méstu by mohla byt: vytvoreni odpovidajici politiky par-
kovani, vystavba parkovist P+R, a tim dat podnét k prechodu
z dopravy osobnimi auty na verejnou dopravu, vykazani
vozidel silné znecistujicich Zivotni prostredi z vyhrazenych
oblasti, uprednostnéni vozidel s nizkou emisi oxidu uhelna-
tého, zavedeni mistnich dopravnich omezeni a poplatk( za
uzivani meéstskych silnic.

6. Shrnuti

Rozsiteni pozadavkd na mobilitu, generované hospodarsko
—ekonomickymi zménami zpdsobenymi globalizaci uklada
vyznamné Ukoly pro legislativce odpovédné za dopravni sluz-
by, pro projektanty dopravy, organizatory dopravy a stejné
tak i pro Ucastniky téchto sluzeb. Divodem toho je, Ze moto-
rizace se v souCasnosti rozvinula do té miry, Ze se znecisténi
velkych mést oxidem uhelnatym zvysilo az na hranici sne-
sitelnosti. Minimalizace vlivi zatéZujicich Zivotni prostiedi

a vytvoreni obyvatelnych zelenych mést je spolecny Ukol, na
némz se musi podilet vSichni Ucastnici dopravy. Z moznosti
reseni jsme nacrtli nékolik, pricemz jsme vyzdvihli organi-
zacni a integracni alternativy Budapestského svazu dopravy,

dale moZnosti technického a infrastrukturalniho rozvoje. LA



Pamatnik u Orionky €D

pripomina konec prazskych trolejbusu

Dnes dokonc¢ime zamysleni nad skutecnymi
pricinami zéniku trolejbusd v Praze. Je
opravdu zruseni trolejbusové dopravy

v nasem hlavnim meésté zaleZitosti konce
Sedesatych let minulého stoleti? Minuly
DP-KONTAKT nas dovedl az do roku 1963.

Pavel Fojtik
Foto: archiv DP, Ivo Mahel

Konec na Pankraci

Projekt organizace MHD na rok 1967 vyslovné uvadi, ze
vroce 1967 bude nahrazen trolejbusovy provoz na Pan-
krac, a to .na zakladé koncepcniho feseni obsazeného

v Investi¢ni studii systému méstské hromadné dopravy

v Praze” a na zakladé planu vyrazovani trolejbust. Neopo-
miji opét zminit . provozné zavadna kriZeni" trolejbusové-
ho a tramvajového vedeni v Podoli, na Vytoni (2x) a u Bota-
nické zahrady (prekvapivé ale nezminuje slozitéjsi kiizeni
na kfizovatce v Je¢né ulici, které se vyrazné zjednodusilo).
Zminéna investi¢ni studie byla schvéalena vladou

vroce 1965 a soustredila se predevsim na vybudovani sys-

Pres krizovatku Orionka projizdi 30. dubna 1972

trolejbus 9494. Dnes tento viiz mohou obdivovat
navstévnici Muzea méstské hromadné dopravy v Praze.
Fotografie je také dokladem, proc se tomuto mistu rika

i dnes Orionka, i kdyZ stara tovarna nedavno zmizela.
Jméno Orion mohli kolemjdouci Cist na véZovém vodojemu,
zajimavé vkomponovaném do tovarniho kominu.

tému podpovrchové tramvaje. K dispozici zatim mame jen
jeji torzo, ze kterého se o trolejbusech nic nedovidame. Ale
zadmeér nevénovat se rozvoji trolejbusové dopravy vychazi

z jesté starsiho koncepcniho materialu - Studie podpovr-
chové hromadné dopravy v Praze, vypracované Prazskym
projektovym Ustavem v roce 1963. Ta v souvislosti s tu-
nelovymi tramvajovymi Useky hovofi ddsledné o systému
tramvaj - autobus a o jeho vyhodnosti. V dochovanych
Castech této studie jsme zminky o trolejbusové dopravé
vibec nenasli. Nicméné koncepci, kterd s trolejbusy nepo-
Citala, jsme tedy zrejmé objevili, ale nezname zatim Zadny
material, ktery by hned na pocatku jednoznacné urcoval
néjakou etapizaci nahrazovani trolejbusl autobusy. Ale
stopy zatim opét ukazuji na rok 1963.

Kde je opravdu zaéatek konce trolejbusu?
Trochu béhd mraz po zadech z toho, Ze situace mohla byt
jesté horsi, protoze jsme v Praze mohli prijit o tramvaje
mnohem dfive neZ se uvazovalo napfiklad ve Studii mést- >
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Smycka Orionka 15. Fijna 1972. V manipulacni zastavce
stoji trolejbus Tatra T400 ¢. 431 vyzdobeny KrouZzkem
pratel méstské dopravy, ktery v ném usporadal malou
vystavku o prazskych trolejbusech. Setkala se s velkym
zajmem verejnosti.

ské hromadné dopravy v Praze, vypracované v roce 1969

v souvislosti s rozhodnutim o vystavbé metra, kterd poci-
tala s vyhledovym Uplnym zrusenim tramvajové sité a se
systémem metro - autobus. UZ v roce 1961 byl totiz vypra-
covan material nazvany Posouzeni moznosti Feseni pe-
chodového obdobi méstské dopravy pfi nahradé tramvajo-
vych linek autobusy. Ackoliv je vénovany nahradé tramvaji
autobusy (kdy vypoclty ukézaly, Ze 625 starych tramvajo-
vych vlak{ by nahradilo 1 219 autobus( Skoda 706 RTO),
najdeme v ném i tento odstavec o trolejbusech: .V rozboru
premény tramvajového provozu je uvazovana vyhrad-

né vymeéna tramvaji autobusy. Trolejbusy v této dobé po
technické strance doZivaji hlavné u typt T 400 I. a Il. serie.
| kdyZ spodek téchto vozidel bude provozné zpUsobily, jevi
se nutnost vymeény karoserii, coz je z hlediska vyrobniho

a ekonomického prijatelné jen v krajnich mezich. Plnénim
tohoto predpokladu lze stanovit téZ vyménu dalezitych
trolejbust autobusy v priméreném inventarnim poctu,
¢imz by plvodné predpokladané poZzadavky na dodavky
autobusd vzrostly. Vzhledem k tomu, ze Dopravni podnik
disponuje uréitym mnoZstvim trolejbusd, které v ome-
zeném méritku mohou tvorit obnovu vyrazenych trolej-
busd, nebyl predpoklad ndhrady trolejbusl autobusy do
treti pétiletky zahrnovan. Definitivni v tomto sméru vsak
zUstava nahrazeni trolejbusové linky ¢. 59 - (Chuchle - ZLli-
chov) autobusy.” Na jiném misté se uvadi, Ze: .ve 3. 5LP
se pocCita s vyrazenim 30 kusU tifosych trolejbust, nové
trolejbusy nebudou odebirany. S Uplnou vymeénou trolejbu-
sového parku s planovanou nahradou autobusy se pocita
do 4. 5LP." Uvahy o zruseni trolejbusové dopravy v Praze
se nam tedy posouvaji zase o nékolik let do minulosti.

Problém Chuchle

V roce 1954 zahdjil Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy
provoz na posledni vyznamné trolejbusové trati Smichov
- Velka Chuchle, kde byla instalovana i ¢ast trolejového
vedeni smérem na Zbraslav. Ale souCasné se ukaza-

ly urcité koncepcni problémy. Chuchelska linka méla
plvodné také jezdit do centra mésta. Jen par tydnd pred
zahajenim provozu bylo konstatovano, Ze .vSecky koncové
tratové Useky ve vnitinim mésté jsou uZ pretizeny”, a tak
bylo nutné hledat jiny zplsob ukonceni trolejbusové linky

V mistech byvalé trolejbusové smycky uz jednou jeden
pamatnik kratkou dobu stal. V roce 1975 tu pracovnici
provozovny Vrchni vedeni montaznim automobilem
Praga RN pFipomnéli 100. vyroci méstské hromadné
dopravy v Praze.

&.59. Misto centra v oblasti kiizovatky Ujezd. V dobé za-
hajeni provozu jesté nebyla vyzbrojena ménirna v Chuchli,
a tak novou trat napajela provizorné ménirna Smichov

a nasledné Zlichov, které stacily zvladnout jen omezeny
pocet vozl. Chuchelskd ménirna byla uvedena do provozu
azvroce 1956, tedy s dvouletym zpozdénim. O prodlouzeni
traté bylo pry mozné uvazovat az po vystavbé nové komu-
nikace. Pfitom projekt byl pripraven po staré komunikaci
azna Zbraslavské namésti.

Z dopisu Mistniho narodniho vyboru v Lahovicich ze

7. kvétna 1954 se dozviddme, ze .MNV je zndma situa-

ce, ktera vznikla nedostatec¢nym planovanim Silplanu

ve vystavbé ménirny v Lahovicich, kterd zavinila, ze DP
odloZil tuto stavbu na neurcito.” Trat na Zbraslav nejen Ze
nebyla uz nikdy dokoncena, ale v roce 1960 na ni musel
byt zastaven provoz, aby mohlo byt v Useku Mala Chuch-
le - Velka Chuchle docasné pfi rekonstrukci komunikace
demontovano trolejové vedeni. A na nové silnici uz nikdy
obnoveno nebylo, i kdyZ byl pFisludny projekt (ale jen do
Velké Chuchle) vypracovan. Mezitim bylo totiZ rozhodnuto
trolejbusovou trat do Chuchle neobnovovat a ponechat ji

i nadale v autobusové podobé. A tak doslo ke kuriézni situ-
aci. Nejmladsi prazska trolejbusova trat s osobnim provo-
zem byla po pouhych necelych 6 letech provozu [a pouhych
4 letech ¢innosti chuchelské ménirny) zruSena.

Prvni zrusena linka

Likvidace trolejbusové dopravy v Praze zacala pomérné
nendpadné nekonecnym oddalovanim a nakonec Uplnym
zastavenim stavby traté Sv. Maté] - Bubene¢ - Nadrazi
Stred, kdyZ se ani v roce 1958 nepodarilo zahdjit alespon
stavbu budovy ménirny Bubenec. Soucasné byl ukoncen

i provoz nejstarsi prazské trolejbusové linky ¢islo 51,
jezdici tehdy jen v Useku Borislavka - Sv. Matgj. Tato trat
s manipulacnim Usekem do streSovické vozovny byla jako
jedind v Praze zcela oddélena od ostatni trolejbusové sité.
Oddvodnéni jejiho ruseni neni prili kupodivu spojovéano
se zastavenim stavby traté pres Bubenec. Pripominalo
se tehdy, Ze na této lince jezdi nejstarsi a doZité vozy, a je
zapotrebi vyzkouSet na vnitroméstském Useku - tedy

v trase nedokonceného trolejbusového prodlouzeni do
centra - nejnovéjSi autobusy Skoda 706 RTO. Snad pravé



na tomto pokusu se ukéazalo, jak je mnohem jednodussi
zavést nékam autobusovou linku, neZ piekonavat tehdejsi
nekonecné potize se zajiStovanim napajeni trolejbusové
traté.

Energetika - jadro problému?

Podobné jako v Chuchli byly rozestavény traté v Bofivojové
ulici na Zizkové a nejdale pokrocila stavebni pFiprava traté
od sv. Matéje do centra mésta. Stavby novych trati ale byly
vazany na stavbu novych méniren. Zbraslavskou trat pod-
minovala vystavba méniren Lahovice a Chuchle Il a trat
od Sv. Matéje potrebovala ménirnu Bubenec. Nepodarilo
se ale zahdjit ani stavbu budov téchto méniren, o zajisténi
dodavek technologii ani nemluveé.

Zda se tedy, Ze na trolejbusy se v Praze zacalo hledét vel-
mi opatrné uz v poloviné 50. let, protoze se ukazalo, Ze na-
pajeci sit sotva zvladne potrebu dodavky proudu pro tram-
vaje, kde zavadénim vozQ T1 vyrazné vzrostly energetické
naroky. Do skluzd se dostala projekéni a stavebni priprava
novych méniren a jednoznaéné nejvétsi problém Einily

i dodavky technického vybaveni méniren. Za zminku jisté
stoji nendpadna poznambka tuzkou uéinénéa na kopii dopisu
pro Ministerstvo mistniho hospodarstvi, kterym se zada
urychlené projednani povoleni Zadosti o zahajeni provozu
do Velké Chuchle na Ministerstvu paliv a energetiky: .Nas
vyhledovy plan méniren je podle min. energ. dobry vtip!”
Rokem 1954 se vystavba trolejbusovych trati obsluhujicich
rdzné ¢asti mésta uz natrvalo zastavila. V roce 1955 byla
z plvodné navrzené traté do Zabéhlic dana do provozu jen
nezbytné nutna cast do vozovny Michle, stavebné do-
koncena uz o rok driv. Velkorysy plan nazvany Generaln{
navrh trolejbusové sité, vznikly po vélce, byl definitivné
smeten ze stolu.

Jak to tak vypada, skute¢nou pricinou urcité averze vici
rozvoji trolejbusové dopravy se stala neprizniva ener-
geticka situace. Prednost jednoznacné dostalo udrzeni
tramvajové dopravy po vyméné vozového parku. Vyhledovy
plan provozu elektrickych drah na léta 1954-1960 predpo-
kladal, Ze v roce 1960 bude v provozu 675 novych tramvaji
na 18 linkach a bude zbyvat 185 motorovych a 311 vle¢nych
voz( na zbyvajicich 5 linkach. Jak vime, situace byla zcela

Noc z 15. na 16. Fijna. Ztichlymi prazskymi ulicemi
projizdi Gplné posledni trolejbus se cleny Krouzku
pratel méstské dopravy. Na nameésti Miru na chvili
zastavil, aby ho mohli zvécnit fotografové.

jina. Dopravni podnik mélv tom roce jen 130 tramvaji T1,
1v0z T2 a ulicemi jezdil zkuSebni prototyp vozu T3. Vymé-
na vozového parku trvala az do roku 1974.
Vyhledovy plan méniren a kabelové sité méstské dopravy
z roku 1953 pocital na rok 1953 s prirGstkem 73 trolej-
busl a ndsledné do roku 1961 s kazdoro¢nim prirGstkem
30 trolejbusd! Pro tramvaje i trolejbusy bylo nutné zvysit
celkovy piikon méniren ze 36 MW na 80 MW! Vyhledovy
plan konstatuje, Ze vybudovani potiebnych 30-32 méniren
za 7 let .je za dneSniho stavu véci prakticky neprovedi-
telné”. Problémem byla i Zivotnost kabell. DP potieboval
napriklad do konce roku 1951 vyménit témér 98 km kabe-
L0, ale pridél od statu byl jen 27 km. | kdyZ to v uvedeném
materialu neni vyslovné napsano, je z néj citit, ze dalsi
rozvoj elektrické trakce v prazské MHD bude nutné velmi
peclivé zvazit.
Témér okamzita stagnace rozvoje trolejbusové dopravy
v roce 1954 tedy byla zfejmé ddsledkem spravné prefe-
rence tramvajové dopravy (i kdyZ se jeji stavebni rozvoj
v padesatych letech prakticky zastavil]. O osudu trolejbusd
se tedy rozhodovalo uZ ve druhé poloviné padesatych let.
Pripomenme také, Zze v roce 1963 prazské trolejbusy pre-
pravily priblizné 4,8 milionu cestujicich, coz predstavovalo
pouhych 8,6 % vsech cestujicich prepravenych praz-
skou MHD. V té dobé mélo toto ¢islo s ohledem na zplsob
prodeje jizdenek jeSté mnohem realnéjsi zaklad nez nyni.
Z hlediska ujetych vozokilometrd bylo postaveni trolejbust
podobné - jejich podil v systému prazské MHD predstavo-
val jen 7,16 % (7,8 mil. vozokm).
KdyZ v roce 1964 nastupoval do ¢ela Dopravniho podni-
ku novy reditel Ing. Mikulas Lacek, se kterym je zanik
trolejbusové dopravy v Praze Casto spojovan, bylo o osudu
trolejbusové dopravy v Praze uz vlastné davno rozhodnuto.
Prebiral systém prazské MHD ve velmi Spatném stavu
a opét bylo nezbytné predevsim rekonstruovat tramvajo-
vé traté a jejich cely napdjeci systém, a soustredit se na
feseni prevedeni patefniho dopravniho systému (tehdy
tramvaji) pod zem. Obnovit sice oblibenou, ale ve sku-
te¢nosti pomérné zanedbanou trolejbusovou sit uz bylo
v tehdejsich prazskych podminkach prakticky nemozné. .
>
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Ocelové koule plovouci na Vltave v tésné blizkosti Manesa

zvou do tohoto vystavniho domu na pokracovani svétového

projektu Orbis pictus aneb...

letos okorenéného interaktivni

expozici Petra Nikla PLAY. Akce, jejimZ partnerem je
I Dopravni podnik hl. m. Prahy, potrva az do 31. ledna 2011.

Petr Ludvicek

Foto: Hynek Zlatnik a Ondrej Puchta

otykat se exponatl a hrat si je
D nejen dovoleno, ale dokonce

je nezbytné. Jediné tak maji
navstévnici vsech vékovych kategorii
Sancivnimat vsemi vjemy hru barev,
zvukd, svétel a pohybd.
Centralni plocha vystavni siné je vé-
novana tzv. Krystalize, kde od otevreni
vystavy 4. listopadu roste z materialo-
vého termitisté diky fantazii a tvorivos-
ti navstévnikd nekonecny organismus.
Na sténé se tu také rozviji gumic-
kovy obraz a v Relikviari navstévnici
zanechévajfvlastnf malé pFedméty
az do skonceni vystavy VyVOJ v Krys-
talize sledovat Zivé na www.idnes.cz/
play anebo sijednu z kamer na dalku
dokonce ovladat.
Takova hromada rozjaridel, krasotin
a radostin pokupé... to jsem si panecku
uzila, napsala do pamétni knihy jedna
z dospélych navstévnic. K dispozici
jsou tu vsem totiz desitky funkénich
exponatd. Uz jejich ndzvy pritahuiji.
Z Krouzkového kanonu vypustite dym
Uderem do bubnu, Zvonici rozezvu-
¢ite pomoci zvond na ¢isténi odpad,
Harfu zase svételnymi strunami,

z Ceficky vyloudite zvuky pohybem
vodni hladiny.

Pri cesté do spodniho patra mizete
porovnat vyhledy na Vltavu a Zofin
pohledem pres tisice bréek ¢i nékolik
multihleditek. | nabytek je tu zajimavy
- Svitkovy stil s moZnosti tvorby neko-
nec¢ného pribéhu, Magneticky stdl, na
kterém ovladate fixu pomoci magnetu,
strunna Znéjici zidle anebo naopak
Kreslo ticha, které vSechny zvukové
viemy z vystavy utisi. A kdyz si chcete
treba od hlasitého hazeni hrachu na
zed odpocinout, je k dispozici nekurac-
k& restaurace.

Presvédcit se, Zze mate misto sedmi
smysld dvanact, vdm pomohou mladi
kustodi v prostoru, kde se odehravaji
vytvarné, fotografické ¢i rozhlasové
workshopy a také festivalovy program,
slozeny z hudebnich a divadelnich vy-
stoupeni umélcl soucasné alternativni
scény. Divaklm se uz predstavil treba
Dan Barta ¢i lva Bitova.

Vystava v Manesu, kde hrajici si rodice
Casto zapomenou, Ze prisli s détmi,
dila Ziji svym vlastnim Zivotem a kde
neni exponat, jez by néco neumél, stoji

urcite za navstevu. .\aa\_



Kulturni tipy

Monet - Warhol, Narodni ga-
lerie v Praze - Veletrzni palac
-do 7.1. 2011, otevieno denné
kromé pondéli od 10.00

do 18.00 hodin

Jedna z nejvyznamnéjsich evrop-
skych sbirek Rity a Herberta Bat-
linerovych spoleéné s dily z Albertiny
predstavi mimoradné kvalitni soubor
80 dél, ktery v sobé zahrnuje obrazy,
jako jsou slavné Monetovy Lekniny,
dila fauvist( H. Matisse, P. Bonnarda,
predstavitele surrealismu R. Magritta
a M. Ernsta ¢i jina vrcholna dila
svétovych umélcd.

Karel Skréta (1610 - 1674)
Valdstejnska jizdarna,
Jizdarna Prazského hradu -
do 10. 4. 2011, otevieno denné
od 10.00 do 18.00 hodin

Vystava je dosud vibec nejrozsahlejsi
prehlidkou tohoto vyznamného
umélce, zakladatele barokniho
mali¥stvi v Cechach. Vedle praci
samotného Skréty predstavuje také
dilo jeho syna Karla Skréty mL.,
prace Skrétovych 74k a dilenskych
spolupracovnikd, jakoZ i vybrané
ukézky z dél umélcl, s nimiz se set-
kal béhem svého pobytu v Némecku
a v Italii, pripadné obrazy, na které
navazal a nechal se inspirovat ve
vlastni tvorbé.

Vaclav Bostik - 1913 - 2005
GHMP - Méstska knihovna,
2. patro-do 9.1.2011

otevieno denné kromé pondéli

od 10.00 do 18.00 hodin

Vaclav Bostik predstavuje
nejvyznamnéjsi osobnost ¢eského
malirstvi 2. pol. 20. stoleti. Vystava
je prvni souhrnnou autorovou re-
trospektivou. Vychazi z Sirokého
prézkumu jeho dila a pozUstalosti.
Spojujicim rysem Bostikovy prace
bylo svétlo, které dostavalo ¢im dal
vice odhmotnénéjsi podobu, prova-
zanou autorovym krestanskym
pohledem na svét.

Betlémy u Karlova mostu
Muzeum Karlova mostu
Dum u Kamenného zvonu -
do 6. 2. 2011

Muzeum Karlova mostu letos jiz

pocCtvrté zve na vystavu ,Betlémy
u Karlova mostu”. Novinkou letosniho
adventu je ,Vltavsky rybi betlém”,

jehoz dominantou je 200litrové akvari-
um s zivymi kapry, které ma navodit
iluzi vlitavského dna. Dale navstévnici
mohou shlédnout ,Slamény betlém”
s témér 30 figurami, ,Namornicky
betlém”, . Africky betlém” z mahago-
nového dreva a historické papirové
betlémy z konce 19. a pocatku 20.
stoleti. Vice informaci naleznete na
www.muzeumkarlovamostu.cz. Po
cely advent bude soucasti vstupenky
do Muzea Karlova mostu zdarma
plavba Prazskymi Benatkami.

Light up the Lights! Svétlo!
Museum Kampa - Nadace Jana
a Medy Mladkovych - do 6. 2.
2011, otevieno denné kromé
pondéli od 10.00 do 18.00 hodin

Vystava v Museu Kampa porovnava
razné formy vyuziti svétla jako
dramatického prvku, vizualni iluze

a svételné hmoty ve scénografiich Jo-
sefa Svobody a Roberta Wilsona.

Kralovsky snatek

Muzeum hl. m. Prahy -

Dum u Kamenného zvonu -
do 6. 2. 2011, otevieno denné
kromé pondéli od 10.00

do 20.00 hodin

Viystava je pripravena pri prileZitosti
sedmistého vyroci nastupu Jana Lu-
cemburského na ¢esky trin nasledné
po jeho snatku s ¢eskou princeznou
Eliskou PFemyslovnou roku 1310. &%
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